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By³ 14 stycznia 1945 roku. Korzystaj¹c z wy-
j¹tkowo dobrych warunków pogodowych
nad kontynentem, 911 ciê¿kich bombow-

ców amerykañskiej 8. Armii Powietrznej (8. AF),
lec¹cych w os³onie 860 myœliwców, wyruszy³o
z Anglii bombardowaæ wiadukty kolejowe, sk³a-
dy paliwa, rafinerie i zak³ady przemys³u nafto-
wego na terenie III Rzeszy. Derben, po³o¿one na
zachód od Berlina, gdzie wed³ug meldunków
wywiadu Niemcy sk³adowali 180 000 ton paliwa,
by³o celem Lataj¹cych Fortec z 13. Skrzyd³a Bom-
bowego. Ich eskortê stanowi³o 58 Mustangów 357.
FG (Grupy Myœliwskiej). Prowadzi³ je dowódca
jednostki Col. Irwin Dregne. Dwudziestodwulet-
ni Capt. Leonard „Kit” Carson, dowódca sekcji
czterech samolotów z 362. FS (Dywizjonu Myœliw-
skiego), by³ czo³owym asem grupy. Tego dnia pi-
lotowa³ P-51K-5-NT (n/s 44-11622) o kodzie bocz-
nym „G4-C” i imieniu Nooky Booky IV:

„Ponad 30 minut po tym, jak do³¹czyliœmy do
bombowców, z kierunku na Brandenburg nadle-
cia³a formacja myœliwców. Strugi smug konden-
sacyjnych, które zostawia³y za sob¹, by³y widocz-
ne z daleka. Niemcy, utrzymuj¹c pu³ap 32 000
stóp [9750 m], zachodzili nas od strony s³oñca.

Prze³¹czam siê na zbiorniki wewnêtrzne, ude-
rzam w czerwony przycisk na szczycie dr¹¿ka
sterowego i odrzucam dodatkowe zbiorniki pod-
skrzyd³owe; 116 takich zbiorników, ciekn¹c pali-
wem z przerwanych po³¹czeñ, ulatuje w stratos-
ferê. To preludium do bitwy. Dla za³óg Fortec pod
nami to by³ widok, na który czeka³y. Wiedzieli,
¿e teraz jesteœmy jak napiêta sprê¿yna, gotowi.
Odbezpieczam kaemy i fotokarabin. To wszystko
zajmuje nie wiêcej ni¿ piêæ sekund.

Zbli¿aliœmy siê do siebie czo³owo z du¿¹ prêd-
koœci¹. Przed sob¹ mieliœmy oko³o 60 Me 109 na
pu³apie 32 000 stóp. Pod nimi, na wysokoœci

P-51D-20-NA (n/s 44-72437) o kodzie bocznym „6N-C” i imieniu Pauline, na którym lata³ Lt. Col. Joseph L. Thury, dowódca
505. FS ze sk³adu 339. FG. Thury do³¹czy³ do jednostki w sierpniu 1943 roku i wys³u¿y³ w niej dwie tury bojowe. W tym
czasie zniszczy³ trzy samoloty Luftwaffe w powietrzu i a¿ 25,5 na ziemi. Elementami szybkiej identyfikacji, wspólnymi dla
ca³ej 339. FG, by³ ko³pak œmig³a w bia³o-czerwono-bia³e pasy i szachownica wokó³ przedniej czêœci okapotowania silnika
w tych samych kolorach.

P-51D-20-NA (s/n 44-72437) coded “6N-C” and named Pauline, flown by Lt. Col. Joseph L. Thury, CO of 505th FS (339th FG).
Thury joined the group in August 1943 and served with it his two operational tours. During that time he was credited with
three air victories and as many as 25.5 ground victories. The 339th FG’s Mustangs sported white-red-white ringed spinners,
and red-white checkerboard band around front cowling. (Crow)
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P 28 000 stóp, lecia³a g³ówna formacja uderzeniowa,
z³o¿ona z 60 Fw 190. Focke-Wulfy rozci¹gnê³y
szyk, lec¹c szeregami po szeœæ do oœmiu maszyn
obok siebie, skrzyd³o w skrzyd³o, kilka szeregów
jeden za drugim. Mieli nad nami przewagê 2:1.
Mój dywizjon i drugi na lewej flance uderzy³ od
czo³a na Fw 190. W tym czasie Col. Dregne z trze-
cim dywizjonem wpad³ pomiêdzy Me 109 górnej
os³ony. Czas i miejsce naszego ataku by³y wybra-
ne idealnie, ale i tak nie byliœmy w stanie zapo-
biec pierwszemu natarciu. Tylko œciana z betonu
zatrzyma³aby tak¹ szar¿ê.

‘Hot Shot Charlie’ [skrzyd³owy Carsona, 2/Lt.
John F. Duncan – przyp. aut.] usun¹³ siê w pra-
wo, na odleg³oœæ równ¹ czterem rozpiêtoœciom
skrzyde³ Mustanga. W ten sposób móg³ mnie
widzieæ k¹tem oka bez odrywania wzroku od
nadlatuj¹cych Fw 190. Czeka³ na mój pierwszy

ruch. Obaj jednoczeœnie otworzyliœmy ogieñ na
pó³ sekundy przed tym, jak minê³a nas pierwsza
tyraliera. Dociskaj¹c dŸwigniê przepustnicy do
oporu, wyrwa³em ciasnym wira¿em w górê, aby
zawróciæ do ataku od ty³u. Szyk naszych dywi-
zjonów rozsypa³ siê na poszczególne pary, ka¿da
z³o¿ona z prowadz¹cego i skrzyd³owego.

Doszed³em do Focke-Wulfa na odleg³oœæ 200
jardów [182 m] i pos³a³em mu solidn¹ seriê. Roz-
b³yski trafieñ zamigota³y na ca³ej d³ugoœci kad³u-
ba. Skróci³em dystans do 50 jardów. Nie czas na
snajperskie popisy. Tu trzeba zapakowaæ w zad
wszystkie szeœæ kaemów, nacisn¹æ spust i patrzeæ,
jak rozlatuje siê w kawa³ki. Znowu oberwa³. Prze-
wróci³ siê na prawe skrzyd³o i zacz¹³ krêciæ seriê
gwa³townych, niekontrolowanych beczek, bucha-
j¹c k³êbami dymu. Ewidentnie nikt ju¿ nad nim
nie panowa³. Podci¹gn¹³em wy¿ej i patrzy³em, jak

Lt. Carroll W. Ofsthun z 363. FS / 357. FG przy swoim P-51D-15-NA (n/s 44-14977) o kodzie bocznym „B6-Y” i imieniu The
Count („Hrabia”, postaæ z komiksów drukowanych w pismach „Yank” i „Stars & Stripes”). Ko³pak œmig³a w czerwono-
¿ó³to-czerwone pasy, szachownica wokó³ przedniej czêœci okapotowania silnika w tych samych kolorach.

Lt. Carroll W. Ofsthun of 363rd FS / 357th FG by his P-51D-15-NA (s/n 44-14977) coded “B6-Y” and named The Count
(a cartoon character from “Yank” and “Stars & Stripes”). The group markings were red-yellow-red spinners, and red-yellow
checkerboard band around front cowling. (Crow)
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spada. Jego pilot nie wyskoczy³, nawet nie od-
rzuci³ owiewki.

Duncan i ja skierowaliœmy siê w stronê naszych
bombowców. Wtedy dojrza³em z ty³u kolejn¹ gru-
pê 20 do 30 Focke-Wulfów. Do³¹czy³ do nas jesz-
cze jeden P-51, wiêc teraz byliœmy w trójkê. Wy-
konaliœmy zwrot w ich kierunku. Tylko tyle mo-
gliœmy zrobiæ, ¿eby rozbiæ ich szyk. Strzelaliœmy
w przelocie, ale bez widocznego skutku. Opuœci-
³em o parê stopni podskrzyd³owe klapy. Na pe³-
nej mocy silnika i przy maksymalnym przeci¹¿e-
niu, jakie mog³em wytrzymaæ, oko³o 5-6 g, zawi-
n¹³em o 180 stopni. Otworzy³em ogieñ z 300 jar-
dów, trafiaj¹c najbli¿szego Fw 190, który w³aœnie
zawraca³ w moj¹ stronê. Jego pilot najwyraŸniej
za ostro docisn¹³ dr¹¿ek do siebie. Focke-Wulf
wykrêci³ kilka szybkich beczek i zatrzyma³ siê
grzbietem do do³u, z podkad³ubowym zbiorni-

kiem stercz¹cym w górê. W tej pozycji dosta³ ode
mnie seriê. Z jego skrzyde³ i kad³uba posypa³y
siê kawa³ki poszycia, a z wnêtrza zacz¹³ wydoby-
waæ siê dym. Pó³beczk¹ umkn¹³ w dó³. Œciga³em
go a¿ do momentu, kiedy zobaczy³em, jak uderza
o ziemiê pod p³askim k¹tem, wzbijaj¹c fontannê
kurzu. I tym razem pilot nie opuœci³ kokpitu.
By³em teraz sam. Duncan i drugi pilot polowali
na w³asn¹ rêkê. Tak to siê dzieje przy du¿ych star-
ciach myœliwców; szybko rozpadaj¹ siê na 40-50
pojedynków. PóŸniej dowiedzia³em siê, ¿e w in-
nym k¹cie nieba Duncan zestrzeli³ dwa Fw 190.

Wspi¹³em siê na wysokoœæ 14 000 stóp. Wtedy
spostrzeg³em pode mn¹ dwa Me 109. Po spira-
lach na ko³pakach œmigie³ pozna³em, ¿e nale¿a³y
do Jagdgeschwader 300, pu³ku z Si³ Powietrznych
Obrony Rzeszy, stacjonuj¹cego w rejonie Berlina.
Ich piloci nie zauwa¿yli mnie. Zaszed³em je od

P-51D-5-NA (n/s 44-13352) o kodzie bocznym „QP-Z”, na którym lata³ Capt. Joseph L. Lang z 334. FS, jeden z asów 4. FG
(7,83 zestrzelenia). Samolot w pe³nych „pasach inwazyjnych”, co datuje zdjêcie na czerwiec 1944 roku. Ko³pak œmig³a i pas
wokó³ przedniej czêœci okapotowania silnika czerwone (elementy wspólne dla ca³ej grupy). Capt. Lang zgin¹³ 14 paŸdzier-
nika 1944 roku, zestrzelony przez Me 109 w rejonie Mannheim.

P-51D-5-NA (s/n 44-13352) coded “QP-Z”, flown by Capt. Joseph L. Lang of 334th FS, one of 4th FG’s aces (credited with 7.83
air victories). The aircraft carries full ‘invasion stripes’, which dates the photograph to June 1944. The group markings were
red spinners and cowl bands. Capt. Lang was shot down and killed by Me 109s in Mannheim area on 14th October 1944.
(via Bruce Zigler)
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ty³u i wygarn¹³em do pierwszego z brzegu. Oba
wykona³y gwa³towny unik, schodz¹c z linii ognia.
Wykorzysta³em nagromadzon¹ prêdkoœæ, by od-
biæ w górê i odzyskaæ przewagê wysokoœci. Me
109 utworzy³y ciasny, obronny kr¹g, tzw. Lufbery
Circle. Trzyma³em siê na zewn¹trz krêgu. Uderzy-
³em na nie atakuj¹c od czo³a, ale spud³owa³em.
Przez moment zobaczy³em przed sob¹ lufê dzia³-
ka, wystaj¹c¹ z ko³paka Me 109. By³a wielka jak
rura od zlewozmywaka.

Prowadz¹cy niemieckiej pary wy³ama³ siê
z krêgu i zanurkowa³ w stronê ziemi. Kiedy jego
skrzyd³owy pod¹¿y³ jego œladem, rzuci³em siê za
nim. Nagle lec¹cy bli¿ej mnie Messerschmitt pod-
ci¹gn¹³ stromo w górê. Wytracaj¹c prêdkoœæ, pra-
wie zawis³ nieruchomo w powietrzu. To by³a sta-
ra sztuczka. Mia³ nadziejê, ¿e to ja znajdê siê
z przodu, a on za mn¹, w pozycji do strza³u. Nie
zwalniaj¹c, nacisn¹³em spust, a¿ znalaz³em siê
w odleg³oœci 40-50 jardów. By³em tak blisko, ¿e
Me 109 dos³ownie wype³ni³ ca³y wiatrochron. Wi-
dzia³em, jak wystrzelone przeze mnie pociski po-
krywaj¹ ca³y jego kad³ub. Wyci¹gn¹³em do góry

wiedz¹c, ¿e z powodu utraty prêdkoœci nie bê-
dzie móg³ pod¹¿yæ za mn¹. Spogl¹daj¹c przez
lewe ramiê widzia³em, jak z rozerwan¹ ch³odnic¹
opada gwa³townym korkoci¹giem ku ziemi. I tym
razem nie mia³em w¹tpliwoœci, ¿e trafi³em pilota.
Tak zakoñczy³o siê dla mnie to starcie – dwa
Fw 190 i jeden Me 109. Zu¿y³em 1050 pó³calowych
pocisków. Tego dnia nasza grupa zaliczy³a na swo-
je konto 57,5 zwyciêstwa. To rekord si³ powietrz-
nych USA, nie pobity do dnia dzisiejszego”1.

Faktycznie pilotom 357. FG pozytywnie zwe-
ryfikowano 55 i pó³ zwyciêstwa w powietrzu (jed-
no zespo³owo z 20. FG) oraz jeden samolot znisz-
czony na ziemi2. Straty w³asne 357. FG ograniczy-
³y siê do czterech samolotów i trzech pilotów
(wszyscy trzej trafili do niewoli). Do koñca wojny
357. FG zdoby³a najwiêcej zestrzeleñ ze wszyst-
kich jednostek Mustangów walcz¹cych nad Eu-
rop¹. W kwietniu 1945 roku Leonard Carson,
awansowany do stopnia majora, przej¹³ dowodze-
nie 362. FS. Wojnê zakoñczy³ z wynikiem 18,5 sa-
molotów Luftwaffe zniszczonych w powietrzu
i 3,5 na ziemi.

P-51D-5-NA (n/s 44-13586) o kodzie bocznym „C5-T” i imieniu Hurry Home Honey, na którym lata³ Maj. Richard A. „Pete”
Peterson z 364. FS / 357. FG. Zwraca uwagê brak p³etwy grzbietowej, instalowanej fabrycznie u nasady statecznika piono-
wego od wersji D-10-NA (rekompensowa³a niewielk¹ utratê statecznoœci kierunkowej po obni¿eniu grzbietu kad³uba za
kokpitem). Na górnych powierzchniach oliwkowozielony kamufla¿, wprowadzony na krótko latem 1944 roku. Maj. Peter-
son by³ jednym z czo³owych asów 357. FG, z 15,5 zestrzeleniami na koncie.

P-51D-5-NA (s/n 44-13586) coded “C5-T” and named Hurry Home Honey, the regular mount of Maj. Richard A. ‘Pete’
Peterson of 364th FS / 357th FG. Noteworthy is the lack of the dorsal fin fillet. Subsequent sub-versions of the P-51D were
fitted with the fillet, just ahead of the rudder, to compensate for some loss of directional stability (it was also retrofitted to
operational aircraft as a field modification kit). Of further interest is green camouflage, field-applied during summer of
1944. Maj. Peterson was a triple ace with 15.5 air victories to his credit. (via Merle Olmsted)
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Debiut amerykañskich Mustangów nad
Europ¹ w grudniu 1943 roku stanowi³
d³ugo oczekiwany prze³om w zmaganiach

o panowanie nad przestrzeni¹ powietrzn¹ III Rze-
szy3. USAAF rozpocz¹³ dzienn¹ ofensywê bom-
bow¹ przeciwko logistycznemu i przemys³owemu
zapleczu Niemiec jeszcze w sierpniu 1942 roku.
Straty ponoszone przez pozbawione eskorty bom-
bowce obu amerykañskich strategicznych armii po-
wietrznych w Europie – stacjonuj¹cej w Anglii 8.
AF i operuj¹cej z W³och (od listopada 1943 roku)
15. AF – by³y jednak trudne do zaakceptowania.
Co gorsza, cel realizowanej od po³owy 1943 roku
operacji „Pointblank” – zniszczenie Luftwaffe po-
przez naloty na oœrodki przemys³u lotniczego –
okaza³ siê niewykonalny. Niemcy bardzo skutecz-
nie rozproszyli swoj¹ produkcjê lotnicz¹, przeno-
sz¹c j¹ z 27 do a¿ 729 zak³adów. Liczba montowa-
nych w Niemczech myœliwców, zamiast maleæ,
ros³a. Od wiosny do koñca 1944 roku potroi³a siê,
osi¹gaj¹c we wrzeœniu rekordow¹ liczbê 3000 ma-
szyn miesiêcznie. Sta³o siê oczywiste, ¿e jeœli Jag-
dwaffe – niemieckie lotnictwo myœliwskie – ma
zostaæ pokonane, to nale¿y sprowokowaæ je do
serii decyduj¹cych bitew i zniszczyæ w powietrzu.
To by³o zadanie dla myœliwców eskortowych, po-
tocznie zwanych przez za³ogi ciê¿kich bombow-
ców little friends (ang. „mali przyjaciele”). Tym ra-
zem bombowce mia³y odegraæ rolê przynêty.
W praktyce nie by³o to jednak takie ³atwe. Si³y Jag-
dwaffe sukcesywnie wycofywa³y siê w g³¹b III
Rzeszy, poza zasiêg wiêkszoœci alianckich myœliw-
ców. Mustang by³ w zasadzie jedynym samolotem
w arsenale aliantów, którego osi¹gi i promieñ dzia-
³ania pozwala³y na podjêcie siê tego zadania. Jesz-
cze wiosn¹ 1944 roku do u¿ycia wesz³y podskrzy-
d³owe, odrzucane zbiorniki na 108 galonów (409
litrów) paliwa. Po ob³adowaniu dodatkowym pali-
wem (pe³ny zbiornik na 108 galonów wa¿y³ ok.
700 funtów, czyli ponad 300 kg), promieñ dzia³a-
nia Mustangów zwiêkszy³ siê do ok. 1000 mil (1600
km). Ich zasiêg by³ wystarczaj¹co du¿y, by w trak-
cie realizowanej latem 1944 roku operacji „Frantic”
– lotów wahad³owych do Zwi¹zku Radzieckiego –
startowaæ z Anglii i l¹dowaæ na Ukrainie. Niemcy
docenili zagro¿enie ze strony amerykañskich nalo-
tów strategicznych, œci¹gaj¹c z innych frontów
kolejne jednostki myœliwskie do obrony Rzeszy.

Kiedy w marcu 1944 roku Amerykanie zorganizo-
wali seriê wypraw bombowych nad Berlin, a w po-
³owie maja celem ich bombardowañ sta³y siê rafi-
nerie, wojna o panowanie na niebie nad III Rzesz¹
wesz³a w decyduj¹c¹ fazê.

Po rozpoczêciu inwazji na Normandiê 6 czerwca
1944 roku, wszystkie jednostki RAF i USAAF sta-
cjonuj¹ce w Anglii (ok. 3000 samych myœliwców),
w tym Mustangi 8. AF, skierowano nad Francjê.
W tym czasie, w celu odci¹¿enia „frontu inwazyj-
nego” i zwi¹zania si³ Jagdwaffe w swoim rejonie
operacyjnym, 15. AF atakowa³a m.in. cele w po³u-
dniowych Niemczech. Podczas tych misji 15. AF
musia³a odpieraæ ataki nie tylko jednostek Reichsver-
teidigung (Obrony Rzeszy), ale równie¿ w³oskich
i niemieckich myœliwców stacjonuj¹cych na terenie
pó³nocnych W³och. To nieraz zmusza³o samoloty
eskorty do anga¿owania siê w walkê du¿o wcze-
œniej ni¿ to planowano. Tak by³o 9 czerwca 1944
roku, kiedy 500 Liberatorów i Lataj¹cych Fortec
wziê³o na cel m.in. lotniska w Oberpfaffenhofen
i Weßling niedaleko Monachium. Dla eskortuj¹cych
bombowce 31. i 52. FG, które na Mustangach lata³y
od kwietnia, by³a to pierwsza wyprawa nad Niem-
cy. O ile 31. FG nie napotka³a po drodze przeciwni-
ka, piloci 52. FG nie mogli narzekaæ na brak wra-
¿eñ. Grupa mia³a przej¹æ eskortê bombowców do-
piero nad Traunstein w Bawarii i odprowadziæ je
nad cel. Jednak ju¿ nad Udine we W³oszech Mu-
stangi 52. FG napotka³y formacjê B-24 atakowan¹
przez myœliwce (m.in. z JG 77). Z 55 maszyn, które
tego dnia 52. FG wystawi³a do lotu, 16 zrzuci³o pod-
skrzyd³owe zbiorniki i ruszy³o do ataku. Pozosta³e
29 po dotarciu w rejon celu stoczy³o walkê z jedno–
i dwusilnikowymi myœliwcami (odpowiednio, z JG
302 i ZG 1). £¹czny wynik dzia³añ 52. FG tego dnia
wyniós³ 15 zestrzeleñ, bez strat w³asnych. By³ to fe-
nomenalny wynik jak na jednostkê 15. AF, która
rzadko kiedy bra³a udzia³ w wielkich bitwach po-
wietrznych, jak te, które 8. AF toczy³a z Luftwaffe
nad pó³nocno-zachodni¹ Europ¹.

Tydzieñ póŸniej, 17 czerwca 1944 roku, w ba-
zie 31. FG w San Severo wyl¹dowa³y pierwsze
P-51D. W ci¹gu nastêpnych tygodni kilkuosobo-
we grupy pilotów przerzuca³y z Afryki Pó³nocnej
do W³och kolejne maszyny. Pierwszym dywizjo-
nem myœliwskim 15. AF wyposa¿onym w nowy
wariant Mustanga by³ 307. FS ze sk³adu 31. FG.

Little Friends
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P-51B-1-NA (n/s 43-12102), przebudowany w zak³adach North American Aviation na prototyp P-51D, podczas oblotu. Za ste-
rami pilot-oblatywacz Bob Chilton.

P-51B-1-NA (s/n 43-12102), turned by the North American Aviation into the P-51D prototype, being test-flown by the NAA
chief test-pilot Bob Chilton. (USAF)

Chocia¿ sukces P-51B/C w roli myœliwca
eskortowego dalekiego zasiêgu by³ nieza-
przeczalny, doœwiadczenia z pierwszych

miesiêcy s³u¿by operacyjnej ujawni³y szereg proble-
mów technicznych, typowych dla wczesnych serii
produkcyjnych. Do najpowa¿niejszych nale¿a³y no-
toryczne zaciêcia skrzyd³owych kaemów, wycieki
oleju i glikolu oraz nierówno pracuj¹ce silniki.
W tym czasie w zak³adach North American Avia-
tion, gdzie zaprojektowano i budowano Mustangi,
trwa³y ju¿ prace nad nastêpc¹ P-51B/C, który otrzy-

ma³ oznaczenie P-51D. Jeden z seryjnych egzempla-
rzy P-51B (n/s 43-12102) zmodyfikowano poprzez
obni¿enie tylnej czêœci kad³uba za kokpitem. Dziêki
temu sta³o siê mo¿liwe zamontowanie odsuwanej
do ty³u (zamiast otwieranej na bok) owiewki. To
rozwi¹zanie, w po³¹czeniu z zastosowaniem jedno-
czêœciowej, nie dzielonej wspornikami owiewki,
da³o fenomenalne pole widzenia z kokpitu. Przebu-
dowany Mustang wykona³ pierwszy lot 17 listopa-
da 1943 roku. Za jego sterami usiad³ Bob Chilton,
g³ówny oblatywacz zak³adów NAA.

P-51D
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P-51D (n/s nieznany) o numerze bocznym „39” i imieniu Miss Cathie, na którym lata³ Lt. David E. Ambrose z 317. FS / 325. FG.

P-51D (s/n unknown) coded “39” and named Miss Cathie, flown by Lt. David E. Ambrose of 317th FS / 325th FG. (Crow)

W póŸniejszych wariantach produkcyjnych (od
P-51D-10-NA) u nasady statecznika pionowego
instalowano p³etwê grzbietow¹, by zrekompenso-
waæ niewielk¹ utratê statecznoœci kierunkowej.
W lutym 1945 roku wprowadzono kryte blach¹
stery wysokoœci. Gotowy do walki P-51D, wypo-
sa¿ony w dwa odrzucane, podskrzyd³owe zbior-
niki na 108 galonów paliwa ka¿dy, wa¿y³ ponad
11 600 funtów (ok. 5260 kg).

W nastêpnej kolejnoœci wzmocniono uzbrojenie
z czterech do szeœciu skrzyd³owych, ciê¿kich ka-
rabinów maszynowych Browning M2 kalibru pó³
cala (12,7 mm). Zapas amunicji wynosi³ 270 naboi
dla zewnêtrznej i œrodkowej pary oraz 400 dla
wewnêtrznej. Ciêciwa skrzyd³a P-51D zosta³a nie-
znacznie powiêkszona u jego podstawy, przy kra-
wêdzi natarcia. Innymi s³owy, w tym miejscu
skrzyd³o by³o szersze ni¿ w wersji P-51B/C. To ta
modyfikacja prawdopodobnie sta³a siê Ÿród³em
rozpowszechnionego i mylnego przekonania, ja-
koby skrzyd³o P-51D by³o „grubsze”. £o¿a kara-
binów maszynowych w P-51D mog³y zostaæ
umieszczone wewn¹trz skrzyd³a prostopadle
(a nie pod k¹tem, jak w P-51B/C) dziêki przepro-
jektowaniu systemu zasilania amunicj¹, a nie z po-
wodu pogrubienia skrzyd³a, którego profil nie
zmieni³ siê. Nowy sposób doprowadzenia taœm
amunicyjnych do zamków kaemów, bez charak-
terystycznego dla P-51B/C ostrego „zakrêtu” ta-
œmy, wyeliminowa³ problem zaciêæ.

P-51D by³ napêdzany tym samym silnikiem, co
P-51B/C póŸnych serii produkcyjnych. By³ to rzê-
dowy, dwunastocylindrowy Packard Merlin
V-1650-7 o pojemnoœci 1649 cali szeœciennych,

mocy startowej 1490 hp i maksymalnej mocy (przy
awaryjnym do³adowaniu) 1720 hp. Prêdkoœæ mak-
symalna P-51D, w porównaniu z P-51B/C, nie-
znacznie spad³a, z 440 mil na godzinê (708 km/h)
do 437 mil na godzinê (703 km/h) na pu³apie
25 000 stóp. W praktyce o faktycznej prêdkoœci
maksymalnej ka¿dego samolotu decydowa³ resurs
jego silnika i kondycja techniczna ca³ego samolo-
tu (a nawet np. to, ile farby mia³ na sobie). P-51D
zast¹pi³ swojego poprzednika na linii produkcyj-
nej zak³adów w Inglewood w marcu 1944 roku.

Olbrzymie tempo produkcji sprawi³o, ¿e firma
Hamilton Standard, w tym okresie wiod¹cy pro-
ducent œmigie³, nie nad¹¿a³a z zapotrzebowaniem.
Alternatywnym rozwi¹zaniem by³o zastosowanie
œmig³a Aeroproducts. Tak powsta³a wersja P-51K,
wyprodukowana w iloœci 1337 egzemplarzy.
Pierwsze egzemplarze trafi³y do jednostek 8. AF
w styczniu 1945 roku. P-51K nie cieszy³ siê wielk¹
popularnoœci¹. Stalowe, wydr¹¿one w œrodku
³opaty œmig³a Aeroproducts (w przeciwieñstwie
do pe³nych, aluminiowych ³opat œmig³a Hamilton
Standard) powodowa³y nadmiern¹ wibracjê. Z te-
go powodu a¿ 19% produkcji zosta³o odrzucone
na etapie odbioru technicznego. Wiêkszoœæ P-51K
trafi³a, na mocy ustawy Lend-Lease, do jednostek
brytyjskich i australijskich.

Wczesnym latem 1944 roku tury operacyjne
wielu pierwszych asów 8. AF w³aœnie dobieg³y
koñca. W tym gronie znalaz³ siê Capt. Clarence
„Bud” Anderson z 357. FG, który tak wspomina³
pojawienie siê P-51D: „W dalszym ci¹gu amunicji
wystarcza³o na mniej ni¿ pó³ minuty ci¹g³ego
ognia. Teraz jednak, maj¹c do dyspozycji szeœæ
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kaemów, z których ka¿dy strzela³ z prêdkoœci¹
800 pocisków na minutê, mogliœmy trafiaæ prze-
ciwnika 81 razy na sekundê, zamiast 54. Si³a ognia
wzros³a wiêc o po³owê. Wersja D pojawi³a siê
póŸn¹ wiosn¹ 1944 roku. Na P-51D zacz¹³em la-
taæ dopiero po powrocie z urlopu [podczas dru-
giej tury bojowej, od paŸdziernika 1944 roku –
przyp. aut.]. Mog³em za³atwiæ sobie takiego ju¿
w maju, ale mój wczeœniejszy Mustang w wersji
B spisywa³ siê tak dobrze, ¿e zamiast docieraæ
nowy samolot, wola³em zostaæ przy tym, którego
mia³em”4.

Kolejn¹ innowacj¹, wprowadzon¹ w trakcie
produkcji P-51D (od wariantu D-20-NA), by³ ¿yro-
skopowy celownik K-14, szybko ochrzczony wy-
mownym przydomkiem ace maker. Chocia¿ do po-
wszechnego u¿ytku wszed³ dopiero w paŸdzier-
niku 1944 roku, pierwsze próby bojowe prowa-
dzono ju¿ w czerwcu. Ponownie Anderson: „Na-
sze P-51B by³y wyposa¿one w stare celowniki
typu N-3B. Ich zasada dzia³ania by³a taka sama,
jak w karabinach z czasów I wojny œwiatowej. Tu¿
za wiatrochronem gruboœci jednego cala [2,54 cm]
znajdowa³a siê cieñsza, równie¿ pochylona w stro-

Maj. James „Goody” Goodson,
dowódca 336. FS (od marca
1944 roku) ze sk³adu 4. FG. Ze-
strzelony przez Flak 20 czerw-
ca 1944 roku nad lotniskiem
w Neubrandenburgu, dosta³
siê do niewoli.

Maj. James ‘Goody’ Goodson,
the CO of 336th FS (from
March 1944), 4th FG. On 20th
June 1944 he was shot down
by Flak over Neubrandenburg
airfield and made a PoW. (via
Bruce Zigler)
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nê pilota, przezroczysta p³ytka. Na niej, za po-
moc¹ ma³ej ¿arówki wielkoœci kciuka, wyœwietla³
siê kr¹g œwiat³a z centralnym punktem, wyzna-
czaj¹cym œrodek krêgu. Nie by³o w nim nic auto-
matycznego. Odleg³oœæ do celu i poprawkê trze-
ba by³o samemu przeliczaæ w g³owie. N-3B by³
doœæ prymitywnym urz¹dzeniem. W czerwcu
1944 roku pojawi³y siê pierwsze ¿yroskopowe
celowniki K-14. Testowa³em jeden z pierwszych
egzemplarzy w naszej grupie, strzelaj¹c do holo-
wanych celów æwiczebnych i pisz¹c instrukcjê dla
reszty pilotów. K-14, który zaprojektowali Brytyj-
czycy, by³ dla myœliwca tym, czym celownik Nor-
dena dla bombowców.

[…] Nowe celowniki by³y jak ¿ywcem wyjête
z komiksów o Buck’u Rogersie5. Wyœwietla³y cen-
tralny punkt otoczony oœmioma ma³ymi romba-
mi. Zadaniem pilota by³o umieszczenie punktu na
samolocie przeciwnika i obramowanie jego syl-
wetki rombami, które mo¿na by³o oddalaæ lub
przybli¿aæ do centralnego punktu za pomoc¹ po-
krêt³a umieszczonego na dŸwigni przepustnicy.
Kiedy ju¿ cel znalaz³ siê pomiêdzy rombami, na-
le¿a³o utrzymaæ go tam przez chwilê. W tym cza-

sie K-14 przelicza³ odleg³oœæ do celu i poprawkê,
a nastêpnie przesuwa³ œrodkow¹ kropkê w miej-
sce, w które nale¿a³o wystrzeliæ”.

Celownik K-14 mia³ te¿ swoje niedoskona³oœci.
Jak ka¿dy przyrz¹d oparty na ¿yroskopie, nie lubi³
gwa³townych wstrz¹sów. Z tego powodu okaza³ siê
szczególnie skuteczny przeciwko ma³o doœwiadczo-
nemu przeciwnikowi, który na widok Mustanga
raczej wola³ uciekaæ ni¿ podj¹æ walkê, co pod ko-
niec 1944 roku sta³o siê niemal norm¹. Lt. James F.
Hinchey z 353. FG wyjaœnia³: „K-14 doskonale
sprawdza³ siê podczas poœcigu, kiedy przeciwnik
znajdowa³ siê na wprost lub ucieka³ po ³uku. Jed-
nak przy gwa³townych manewrach, typowych dla
klasycznej walki myœliwców, centralny punkt celow-
nika kr¹¿y³ po ca³ym wiatrochronie i trudno by³o
go zgraæ z reszt¹ samolotu”6. K-14 mo¿na by³o, po
zablokowaniu przez pilota ¿yroskopu, u¿ywaæ jak
klasycznego celownika refleksyjnego.

Wkrótce po rozpoczêciu inwazji zadanie wspie-
rania wojsk l¹dowych pozostawiono lotnictwu
taktycznemu, a ciê¿kie bombowce 8. AF i ich
eskorta podjê³y na nowo strategiczn¹ ofensywê
przeciwko Rzeszy. Do tego czasu si³y VIII Fighter

P-51D-5-NA (n/s 44-13686) o kodzie bocznym „YF-N” i imieniu Rugged Rebel III, na którym lata³ Capt. Richard M. Dillon z 358.
FS / 355. FG. Ko³pak œmig³a i pas wokó³ przedniej czêœci okapotowania silnika bia³e (elementy wspólne dla ca³ej grupy).

P-51D-5-NA (s/n 44-13686) coded “YF-N” and named Rugged Rebel III, flown by Capt. Richard M. Dillon of 358th FS / 355th
FG. The group markings were white spinners and cowl bands. (via Bill Marshall)
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Command – czêœci myœliwskiej 8. AF – osi¹gnê³y
zak³adan¹ iloœæ 15 grup (w tym cztery lataj¹ce na
P-38, cztery na P-47 i siedem na P-51). Do koñca
1944 roku wszystkie oprócz jednej (56. FG, która
zachowa³a swoje Thunderbolty) sukcesywnie
przezbrojono na Mustangi. Tymczasem w obozie
przeciwnika sytuacja nie wygl¹da³a tak dobrze.
Z powodu uwik³ania Luftwaffe w walki o Nor-
mandiê, latem 1944 roku praktycznie tylko by³e
jednostki Wilde Sau (jednosilnikowych nocnych
myœliwców) i dwusilnikowe Messerschmitty
z jednostek „niszczycielskich” (Zerstörer Geschwa-
dern) broni³y nieba nad Niemcami.

Pierwszy du¿y nalot wznowionej ofensywy
8. AF zorganizowano 20 czerwca. Celem wyprawy
by³y m.in. rejon Hamburga i Hanoweru. Wiêkszoœæ
z 340 Mustangów eskorty towarzyszy³a Liberato-
rom nad Police i Ostermoor. Tego dnia Maj. James
„Goody” Goodson, dowódca 336. FS ze sk³adu 4.
FG, lecia³ na P-51D (n/s 44-13303) o kodzie bocz-
nym „VF-B”. By³ to jeden z pierwszych Mustan-
gów wersji D przydzielonych 4. FG. Goodson rów-
nie chêtnie, co w powietrzu, têpi³ Luftwaffe na zie-
mi. Oprócz 14 zestrzeleñ mia³ na swoim koncie 15
samolotów zniszczonych na lotniskach. Kiedy po
odprowadzeniu B-24 nad wschodnie rubie¿e Rze-
szy nadesz³a pora powrotu, Goodson postanowi³
sam poszukaæ przeciwnika:

„Wokó³ bombowców nic siê nie dzia³o. Po
chwili od zachodu nadlecia³a inna grupa, by nas
zmieniæ. Doszed³em do wniosku, ¿e nasz¹ jedyn¹
szans¹ na odnalezienie niemieckich myœliwców
bêdzie zejœcie nad ziemiê i przeszukanie lotnisk,
do których nikt jeszcze nie dotar³. Opuœciliœmy

bombowce, które pod os³on¹ naszych zmienników
w³aœnie kierowa³y siê w stronê Anglii.

Z wysokoœci ok. 20 000 stóp dostrzeg³em, dale-
ko poni¿ej i ledwo widoczne na tle ziemi, zmie-
rzaj¹ce na pó³noc myœliwce. Przewrotem przez
skrzyd³o pomkn¹³em stromo w dó³ na ich spo-
tkanie. Nie spuszcza³em z nich wzroku, tylko co
jakiœ czas rzuca³em szybkie spojrzenia do ty³u.
Upewnia³em siê, ¿e miejsce lec¹cych za mn¹
Mustangów nie zaj¹³ w miêdzyczasie ktoœ inny!
Jako ¿e zanurkowa³em pierwszy i pod wiêkszym
k¹tem ni¿ moi podw³adni, wysforowa³em siê da-
leko do przodu i b³yskawicznie zbli¿a³em do
ostatniego w szyku niemieckiego myœliwca. Te-
raz ju¿ mog³em rozpoznaæ, ¿e to Me 109. Zoba-
czy³em te¿, ¿e kieruje siê na lotnisko w Neubran-
denburgu. Odleg³oœæ miêdzy nami gwa³townie
mala³a. Zda³em sobie sprawê, ¿e pilot Messersch-
mitta przymkn¹³ przepustnicê i podchodzi do l¹-
dowania. To oznacza³o, ¿e nie by³ œwiadom mojej
obecnoœci. Odczeka³em, a¿ znajdê siê mniej ni¿
200 jardów za nim. Moja pierwsza seria nakry³a
go od nosa do ogona. Natychmiast ponownie
nacisn¹³em spust. Wci¹¿ strzelaj¹c, wdepn¹³em
peda³ orczyka i jednoczeœnie pchn¹³em dr¹¿ek
sterowy do przodu i w prawo, aby go nie stara-
nowaæ. Kiedy spojrza³em za siebie, zobaczy³em,
jak spada pionowo i eksploduje nad ziemi¹.

By³em teraz na wysokoœci oko³o 2000 stóp.
Przede mn¹ widzia³em lotnisko i pozosta³e Me
109. Dwa ju¿ wyl¹dowa³y, a kolejny schodzi³ na
pas z przeciwleg³ej strony, prawie na wprost
mnie, ale szybko obni¿aj¹c lot. Pchn¹³em dr¹¿ek
do przodu. Musia³em nurkowaæ prawie pionowo,

Lt. Col. Roy A. Webb, dowód-
ca 374. FS ze sk³adu 361. FG,
i jego pies o imieniu „Sam”.

Lt. Col. Roy A. Webb, the CO
of 374th FG (361st FG) and
Sam, his dog. (Crow)
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¿eby zejœæ na jego pu³ap. By³ ju¿ prawie na ziemi,
ale wci¹¿ nieco przede mn¹, kiedy zacz¹³em wy-
chodziæ z nurkowania. Ci¹gn¹c dr¹¿ek do siebie,
nacisn¹³em spust, siek¹c po nim kulami kiedy
mign¹³ pode mn¹. Trafienia rozb³ys³y na ca³ej jego
d³ugoœci. Wyskoczy³em w górê, zawracaj¹c pod-
ci¹ganym wira¿em. Zobaczy³em, ¿e Me 109 wy-
kona³ piruet na pasie startowym i zacz¹³ p³on¹æ.
K¹tem oka dojrza³em jeszcze coœ. Krótkie skrzy-
d³a, pêkaty kad³ub, na pierwszy rzut oka karyka-
tura samolotu, schowany w przeciwod³amkowym
boksie na skraju lotniska. Kiedy podlecia³em bli-
¿ej, rozpozna³em go. To by³ Me 163.

Lec¹c po ³uku, szybko zrewidowa³em sytuacjê.
Mog³em sprowadziæ na dó³ ca³y swój dywizjon,
ale tylko ja wiedzia³em, gdzie jest ukryty Me 163.
Mia³em jeszcze doœæ amunicji, ¿eby samemu go
zniszczyæ. To musia³ byæ jeden z prototypów. Ta-
kiej okazji nie mo¿na by³o przepuœciæ. Zacieœnia-
j¹c ³uk, ustawi³em siê do ataku. Teraz jednak
musia³em przelecieæ w poprzek ca³ego lotniska.
Co gorsza, nie mog³em, jak zwykle, lecieæ muska-

j¹c œmig³em ziemiê. Musia³em byæ na tyle wyso-
ko, by wycelowaæ ponad œcianami ochronnymi
boksu, zbudowanymi z worków z piaskiem i ob-
³o¿nymi maskuj¹c¹ siatk¹.

Do tej pory obrona przeciwlotnicza milcza³a, ale
kiedy zacz¹³em pêdziæ w poprzek lotniska, zaczê-
³o siê. Jaskrawe kule dryfowa³y jedna za drug¹
w moj¹ stronê, pozornie powoli, nagle przyspiesza-
j¹c, kiedy zbli¿y³y siê i migaj¹c tu¿ obok. Pojawi³y
siê te¿ czarne ob³oczki dymu b³yskaj¹ce ze œrodka
ogniem – wybuchy pocisków wiêkszego kalibru.
Odruchowo zacz¹³em wykonywaæ uniki, wij¹c siê
i zygzakuj¹c, kopi¹c raz jeden, raz drugi peda³
orczyka, tak ¿e ogniste kule przelatywa³y nad lub
pode mn¹. Ca³y ten czas nie spuszcza³em wzroku
z mojego celu. Wyrówna³em lot i za sekundê moje
pociski zaczê³y rozb³yskaæ seri¹ trafieñ na kad³u-
bie prototypu. W tej samej chwili moim Mustan-
giem zatrzês³o. Us³ysza³em g³uche krump i poczu-
³em zapach prochu. Noga w okolicy prawego ko-
lana zdrêtwia³a. Oberwa³em. Ale w tamtej chwili
bardziej martwi³em siê o mój samolot. Zachowy-

Lt. Arthur L. Thorsen (w œrodku) z 38. FS / 55. FG z obs³ug¹ naziemn¹ swojego P-51D-5-NA (n/s 44-13747) o kodzie bocznym
„CG-I” i imieniu Six Gun Pete.

Lt. Arthur L. Thorsen (centre) of 38th FS / 55th FG with the ground crew of his P-51D-5-NA (s/n 44-13747) coded “CG-I” and
named Six Gun Pete. (Frank Birtciel via Nathan Howland)
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wa³ siê jak œmiertelnie raniony rumak. Próbowa³
jeszcze reagowaæ na ruchy sterów, ale wiedzia³em,
¿e dogorywa. Utrzymywa³em go przez chwilê
w powietrzu, kiedy jednak wyczu³em, ¿e zaczyna
chwiaæ siê na granicy przeci¹gniêcia, lekko odda-
³em dr¹¿ek do przodu. I tak, z bólem i najdelikat-
niej jak potrafi³em, sprowadzi³em go na dó³. Kiedy
tylko uderzyliœmy o ziemiê, zgasi³em silnik. Szo-
ruj¹c brzuchem i podskakuj¹c na wybojach, wy-
traci³ prêdkoœæ i w koñcu zatrzyma³ siê. Nagle
wokó³ zapad³a grobowa cisza”7. Resztê wojny Maj.
Goodson spêdzi³ w obozie jenieckim.

Tego samego dnia Maj. George Preddy z 352.
FG, przysz³y czo³owy as Mustangów nad Europ¹,
odniós³ swoje pierwsze zwyciêstwo na P-51D (n/s
44-13321 o kodzie bocznym „HO-P” i imieniu
Cripes A’Mighty 3rd), zestrzeliwuj¹c na wschód od

Bernburga Fw 190 oraz zespo³owo, razem ze swo-
im skrzyd³owym, Me 410. Udany dzieñ odnoto-
wa³a 355. FG – w starciu nad Pommersche Bucht
(Zatok¹ Pomorsk¹) z grup¹ Me 410 z ZG 26, os³a-
nian¹ przez liczne Me 109 i Fw 190, grupa wy-
walczy³a 13 zestrzeleñ, bez strat w³asnych.

Dzieñ póŸniej, 21 czerwca 1944 roku, 8. AF
wys³a³a nad Rzeszê 1234 bombowce w os³onie
1170 myœliwców. Czêœæ Mustangów eskorty, nie
napotkawszy przeciwnika w powietrzu, szuka³a
go na ziemi. Atakuj¹c lotnisko w rejonie Plau, na
pó³noc od Berlina, dowódca 368. FS Lt. Col. Al-
bert „Trigger” Tyrrel zniszczy³ Me 410 i Fw 189,
ale chwilê potem sam zosta³ zestrzelony. W ten
sposób 359. FG straci³a swojego pierwszego P-51D
(n/s 44-13387, o kodzie bocznym „CV-A”) razem
z pilotem, który dosta³ siê do niewoli.

Col. Bert W. Marshall Jr, jeden
z asów 355. FG (siedem zwy-
ciêstw), od lipca do paŸdzier-
nika 1944 roku dowódca 354.
FS, od wrzeœnia 1945 roku do-
wódca grupy. 18 sierpnia 1944
roku zosta³ zestrzelony przez
Flak nad Francj¹ i w wyniku
brawurowej akcji podjêty
z ziemi przez Lt. Royce’a W.
Priesta, jednego ze swoich
podw³adnych.

Col. Bert W. Marshall Jr, one
of 355th FG’s aces (credited
with seven air victories), from
July to October 1944 the CO of
354th FS, and from September
1945 the group CO. On 18th
August 1944 he was brought
down by Flak over France, and
in the course of a daring re-
scue action he was picked up
from the ground by Lt. Royce
W. Priest, one of his pilots. (via
Bill Marshall)

P
-5

1
D

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51D/K – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  15

Tego samego dnia samoloty 8. AF po raz pierw-
szy wziê³y udzia³ w operacji „Frantic”. Grupa 163
Lataj¹cych Fortec zbombardowa³a zak³ady pro-
dukcji paliw syntetycznych w Ruhland, na pó³-
noc od Drezna, po czym kontynuowa³a lot, by
wyl¹dowaæ w sowieckich bazach na Ukrainie. Ju¿
nad Polsk¹, w rejonie Leszna, ich os³onê przejê³o
45 Mustangów z 4. FG oraz 16 niebieskonosych
P-51 z 486. FS (352. FG). Myœliwce eskorty pro-
wadzi³ dowódca 4. FG, Col. Donald „Don”
Blakeslee.

26 czerwca 1944 roku od po³udnia na Rzeszê
uderzy³a 15. AF. Celem 677 ciê¿kich bombowców
by³y stacje rozrz¹dowe, zak³ady lotnicze i rafine-
rie w rejonie Wiednia. Do ich przechwycenia Luft-
waffe skierowa³a si³y oszacowane na ponad 150
myœliwców jednosilnikowych (z JG 300 i 302)
i dwusilnikowych (g³ównie Me 410 z ZG 76).
W walkach, toczonych nad przygranicznymi rejo-
nami Austrii, S³owacji i Wêgier, Mustangi 31. FG
wywalczy³y 14 zestrzeleñ. B³yskotliwe zwyciê-
stwo odniós³ Maj. Samuel Brown, od po³owy maja
dowódca 307. FS. Brown wylata³ pierwsz¹ turê
bojow¹ na Aleutach w 1942 roku. Do 31. FG do³¹-
czy³ w kwietniu 1944 roku, kiedy jednostka prze-
zbraja³a siê na Mustangi. Od tego czasu, lataj¹c
na P-51B (pocz¹tkowo w sk³adzie 309. FS), zebra³
dziewiêæ zwyciêstw indywidualnych i jedno ze-
spo³owe, nad myœliwcami niemieckimi, w³oskimi
i rumuñskimi. 26 czerwca jego 307. FS zasta³ nad
Bratys³aw¹, w umówionym miejscu spotkania
z bombowcami, ok. 30 Me 410 z górn¹ os³on¹ 20
Me 109. Brown nakaza³ reszcie dywizjonu zwi¹-
zaæ walk¹ Me 109. W tym czasie on i jego skrzy-
d³owy F/O Edward Jay zanurkowali w kierunku

formacji Me 410. W pierwszym podejœciu Brown
zestrzeli³ dwa z nich, a jego skrzyd³owy jednego.
Nastêpnie Brown uskoczy³ strom¹ œwiec¹ w górê
i zestrzeli³ jednego z Me 109 górnej os³ony. Kiedy
Me 109 rozpierzch³y siê na wszystkie strony,
Brown i Jay dogonili wycofuj¹ce siê Me 410 i ze-
strzelili jeszcze po jednym. By³y to pierwsze czte-
ry zwyciêstwa Maj. Browna na P-51D. Jego przy-
dzia³owym samolotem by³ P-51D-5-NA (n/s 44-
13464) o kodzie bocznym „MX-A”. Do koñca swo-
jej tury bojowej w 31. FG (we wrzeœniu 1944 roku)
Maj. Brown zgromadzi³ ³¹cznie 15,5 zwyciêstw.
Podczas tej samej misji 2/Lt. John Voll z 308. FS,
przysz³y czo³owy as Mustangów na Œródziemno-
morskim Teatrze Dzia³añ (21 zwyciêstw), lataj¹cy
wci¹¿ na P-51B, odniós³ swoje drugie i trzecie
zwyciêstwo. Grupa straci³a dwóch pilotów.

29 czerwca 8. AF zorganizowa³a daleki wypad
nad wschodnie Niemcy, bombarduj¹c m.in. cele
w rejonie Lipska, Magdeburga, Böhlen i Oschersle-
ben. W tym czasie wiêkszoœæ si³ Jagdwaffe by³a
zwi¹zana na „froncie inwazyjnym” we Francji
i praktycznie tylko JG 300 stawi³a czo³a wyprawie,
œci¹gaj¹c na siebie furiê Mustangów. W rejonie Lip-
ska 357. FG zestrzeli³a 20 przeciwników, w tym po
trzy Capt. Robert Foy (dwa Me 109 i jeden Fw 190)
i Capt. Clarence Anderson (trzy Fw 190), obaj
z 363. FS. W tym czasie 361. FG, która eskortowa³a
Liberatory nad lotnisko w Oschersleben, dziesi¹t-
kowa³a Luftwaffe w powietrzu (dziewiêæ zwy-
ciêstw) i na ziemi. Zanim nad lotniskiem opad³y
dymy po eksplozjach bomb, dowódca 374. FS Lt.
Col. Roy Webb poprowadzi³ swój White Flight na
dó³, szukaj¹c niedobitków. Webb pilotowa³ dopie-
ro co przydzielonego mu P-51D (n/s 44-13537)

28 lipca 1944 roku, rejon
Mühlhausen. Ostatnie chwile
Me 109, zarejestrowane przez
fotokarabin Mustanga piloto-
wanego przez Capt. Berta Mar-
shalla. By³o to czwarte zwyciê-
stwo Marshalla i pierwsze na
P-51D.

28th July 1944, Mülhausen
area. Last moments of a Me
109, recorded by gun camera
of the Mustang flown by the
then Capt. Bert Marshall. It
was his fourth air victory and
the first scored at the controls
of a P-51D. (via Bill Marshall)
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o imieniu Sweet Thing IV i kodzie bocznym „B7-W”.
W po³udniowej czêœci lotniska czwórka pilotów
odkry³a nietkniêty bombami szereg ok. 20 Fw 190.
Przy kompletnym braku reakcji ze strony obrony
przeciwlotniczej, Webb i jego trójka podkomend-
nych mogli pozwoliæ sobie na osiem kolejnych
podejœæ nad cel, strzelaj¹c a¿ do wyczerpania amu-
nicji. Za sob¹ pozostawili 16 p³on¹cych wraków.

W czerwcu 1944 roku piloci 4. i 339. FG testo-
wali pierwsze egzemplarze pneumatycznych
kombinezonów przeciwprzeci¹¿eniowych. Pro-
blem przeci¹¿eñ, powodowanych zmian¹ kierun-
ku lotu przy du¿ych prêdkoœciach, by³ stale obec-
nym zagro¿eniem dla pilotów myœliwskich. Od-
p³yw krwi z górnej czêœci cia³a powodowa³ chwi-
low¹ utratê wzroku, a przy wiêkszych warto-
œciach g utratê przytomnoœci. Ju¿ wiosn¹ 1944
roku eksperymentowano z nape³nianymi wod¹
kombinezonami produkcji brytyjskiej. Ich zasada
dzia³ania polega³a na chwilowym ograniczeniu
przep³ywu krwi do dolnych partii cia³a pilota
poprzez ucisk w okolicy pasa, ud i ³ydek. „Wod-
ne” kombinezony nie sprawdzi³y siê. By³y ciê¿-

kie, na du¿ych wysokoœciach ubrani w nie piloci
marzli, a skok ze spadochronem by³ prawie nie-
mo¿liwy. Amerykanie zaprojektowali w³asny
kombinezon (znany jako Berger G-Suit), zastêpu-
j¹c wodê sprê¿onym powietrzem. Jego przep³yw
regulowa³ czujnik przeci¹¿eñ. Lt. Col. Wayne Blic-
kenstaff, dowódca 350. FS ze sk³adu 353. FG, uj¹³
jego zalety krótko: „To by³ sprzêt, który da³ nam
najwiêksz¹ przewagê nad przeciwnikiem. Które-
goœ razu po powrocie z lotu odkry³em, ¿e wyci¹-
gn¹³em 9 g! Wiêkszoœæ ludzi traci wzrok przy
3-4 g. Bez kombinezonów przeciwprzeci¹¿enio-
wych wielu z nas nie by³oby ju¿ na tym œwiecie”.
Z kolei Lt. Arthur L. Thorsen z 55. FG wspomi-
na³: „Wszyscy wygl¹daliœmy, jakbyœmy parado-
wali w oliwkowozielonych kalesonach, ale muszê
przyznaæ, ¿e te wdzianka sprawdzi³y siê. Jedy-
nym ich minusem by³o to, ¿e podczas lotu pulso-
wa³y w okolicach podbrzusza, stymuluj¹c libido
i przywo³uj¹c wspomnienia erotycznych przygód
podczas 48-godzinnych przepustek w Londynie”8.

6 lipca 1944 roku gros si³ 8. AF zosta³o skiero-
wanych przeciwko stanowiskom wyrzutni lataj¹-

P-51D-5-NA (n/s 44-13961) o kodzie bocznym „VF-L”, na którym lata³ Maj. John D. McFarlane, dowódca 336. FS (od lipca
1944 roku) ze sk³adu 4. FG. 12 marca 1945 roku, podczas wyprawy eskortowej nad Œwinoujœcie, z powodu k³opotów z sil-
nikiem Maj. McFarlane zosta³ zmuszony do skoku ze spadochronem. Trafi³ do Szwecji, gdzie zosta³ internowany.

P-51D-5-NA (s/n 44-13961) coded “VF-L”, flown by Maj. John D. McFarlane, from July 1944 the CO of 336th FS / 4th FG. On
12th March 1945, on an escort mission to Swinemünde (presently Œwinoujœcie, Poland), Maj. McFarlane was forced to bail
out due to engine trouble, evading to Sweden. (via Bruce Zigler)
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cych bomb V-1 w rejonie Pas de Calais. Cieka-
wostk¹ jest jedyne zwyciêstwo zapisane tego dnia
na konto 357. FG. Sekcja czterech maszyn z 363.
FS zosta³a wys³ana nad Morze Pó³nocne z misj¹
poszukiwawczo-ratunkow¹. W pobli¿u wyspy
Borkum Mustangi natknê³y siê na pojedynczego
Ju 88 i po krótkim poœcigu zestrzeli³y go. Zwyciê-
stwo zapisano na konto Lt. Edwarda Simpsona.
Faktycznym pogromc¹ Junkersa by³ jednak F/O
Charles „Chuck” Yeager, który po szczêœliwym
powrocie do Anglii (zosta³ zestrzelony nad
Francj¹ 5 marca 1944 roku) mia³ zakaz wykony-
wania lotów bojowych9. Zestrzelony 6 lipca Ju 88
nie figuruje na jego oficjalnej liœcie zwyciêstw. Po
wyzwoleniu Francji „Chuck” Yeager wróci³ do
latania bojowego i jeszcze zd¹¿y³ zostaæ podwój-
nym asem.

Nastêpnego dnia, 7 lipca, najlepszy wynik
z jednostek Mustangów uzyska³a 355. FG, która
eskortowa³a B-24 nad Lipsk i Halle. W rejonie celu
piloci 355. FG musieli stawiæ czo³a formacji ok.
100 jedno– i dwusilnikowych myœliwców (Me 410
z I. i II/ZG 26). Wespó³ z Lightningami z 20. i 55.
FG Mustangi rozgromi³y przeciwnika – 355. FG
wzbogaci³a swoj¹ listê zestrzeleñ o 14 zwyciêstw
za cenê dwóch pilotów (jeden z nich, Lt. Heber

Huish z 354. FS, zderzy³ siê z fragmentami roze-
rwanego eksplozj¹ Me 410).

16 lipca 1944 roku swoj¹ pierwsz¹ misjê bojow¹
wykona³a nowa jednostka Mustangów w szere-
gach VIII Fighter Command – Scout Force (Experi-
mental). Od pocz¹tku kampanii strategicznych
nalotów nad Rzeszê czynnikiem, który w stopniu
nie mniejszym ni¿ Luftwaffe decydowa³ o powo-
dzeniu lub klêsce ka¿dej misji 8. AF, by³y nieprze-
widywalne warunki pogodowe w rejonie celu.
Czêsto ju¿ po starcie formacji setek ciê¿kich bom-
bowców okazywa³o siê, ¿e wczeœniejsze progno-
zy s¹ nieaktualne. Col. Budd J. Peaslee, pierwszy
dowódca Lataj¹cych Fortec z 384. Bomb Group
(384. BG), sam nie raz musia³ zmierzyæ siê z tym
problemem. W maju 1944 roku zaproponowa³
gen. Doolittle stworzenie wyspecjalizowanej jed-
nostki zwiadowczej, która lec¹c przed g³ówn¹
formacj¹ ostrzega³aby przez radio o zagro¿eniach
na trasie przelotu bombowców. Pocz¹tkowe pró-
by z samolotami typu Mosquito nie powiod³y siê.
Te dwusilnikowe maszyny, kr¹¿¹c pojedynczo
w rejonie celu, nie mog³y broniæ siê same przed
atakami niemieckich myœliwców, a ich rola szyb-
ko sta³a siê oczywista dla przeciwnika. Rolê zwia-
dowców próbowano nastêpnie powierzyæ wybra-

P-51D-5-NA (n/s 44-13660) o kodzie bocznym „MC-B” i imieniu Panty Waste, na którym lata³ Lt. Kenneth A. Skinner z 79.
FS / 20. FG. Na okapotowaniu silnika charakterystyczny dla ca³ej grupy czarno-bia³y wzór (tzw. klawisze pianina). Pod
skrzyd³ami widoczne odrzucane zbiorniki na 108 galonów paliwa ka¿dy.

P-51D-5-NA (s/n 44-13660) coded “MC-B” and named Panty Waste, flown by Lt. Kenneth A. Skinner of 79th FS / 20th FG.
The group ultimate markings were black spinners with white tips, and distinctive black and white (or black on bare metal)
‘piano keyboard’ pattern on the engine cowlings. (Tom Skinner via Nathan Howland)
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nym elementom regularnej eskorty, ale przeciêt-
ny pilot Mustanga nie dysponowa³ wiedz¹ ani
doœwiadczeniem potrzebnymi do kierowania
przez radio setkami bombowców. Optymalnym
rozwi¹zaniem okaza³o siê zaanga¿owanie pilotów,
których po ukoñczeniu przez nich tury bojowej
na ciê¿kich bombowcach przeszkolono do lotów
na Mustangach. W czerwcu 1944 roku, w bazie
355. FG w Steeple Morden, utworzono Scout For-
ce (Experimental). Dowodzenie jednostk¹, zwan¹
w skrócie SFX, obj¹³ Col. Peaslee. Jej personel la-
taj¹cy stanowi³o oœmiu ochotników – by³ych pilo-
tów bombowców. 355. FG u¿yczy³ obs³ugê na-
ziemn¹ i tuzin Mustangów (nowych P-51D-5, któ-
re grupa dopiero co otrzyma³a). Na u¿ytek „skau-
tów” pu³kownika Peaslee’a 355. FG odda³a rów-
nie¿ oœmiu swoich pilotów, którzy latali w parach
z pilotami SFX jako ich skrzyd³owi. W przypad-
ku napotkania myœliwców wroga to oni przejmo-
wali dowodzenie. Byli piloci bombowców mieli
œrednio po 20 godzin na opanowanie sztuki lata-
nia Mustangiem przed wyruszeniem na pierwsz¹
misjê.

Tego samego dnia, 16 lipca 1944 roku, Mustan-
gi 15. AF wykona³y dalek¹ misjê w eskorcie bli-
sko 400 ciê¿kich bombowców zmierzaj¹cych nad
cele w Austrii: lotnisko Luftwaffe w München-

dorf, sk³ad paliwa w Winterhafen, stacjê rozrz¹-
dow¹ we Wiedniu i fabrykê silników w Wiener
Neudorf. Przeciwko nim Niemcy poderwali my-
œliwce, których si³y oszacowano na ponad 100
maszyn. Wiêkszoœæ ataków na bombowce, w re-
jonie rozleg³ego jeziora Neusiedlersee na granicy
z Wêgrami, przeprowadzi³y Me 109 z JG 302 oraz
rzadki ju¿ przeciwnik Amerykanów nad Europ¹
– Me 110 ze stacjonuj¹cego w Wels II./ZG 1.
W starciu z nimi 52. FG odnotowa³a osiem ze-
strzeleñ. Wœród zwyciêzców znalaz³ siê Lt. Dwa-
ine Franklin z 5. FS, który dogoni³ usi³uj¹c¹
umkn¹æ lotem nurkowym parê Me 110. Kiedy
otworzy³ ogieñ do prowadz¹cego, Niemiec usko-
czy³ w bok gwa³townym zwrotem, taranuj¹c swo-
jego skrzyd³owego. Oba samoloty eksplodowa³y.

18 lipca, pomimo zaanga¿owania 8. AF do
wsparcia wojsk walcz¹cych o Caen w Normandii,
czêœæ bombowców i towarzysz¹cych im P-51 wy-
ruszy³a nad cele w pó³nocnych Niemczech, m.in.
Kiloniê, Peenemünde, Hemmingstedt i Cuxhaven.
W rejonie Rostocku 352. FG zdziesi¹tkowa³a szy-
ki Me 410 z ZG 26 i os³aniaj¹ce je Me 109, ze-
strzeliwuj¹c 20 z nich. W³asne straty wynios³y
dwóch pilotów (obaj polegli). Maszyna, któr¹ pi-
lotowa³ Lt. James A. Burr z 328. FS, by³a pierw-
szym P-51D utraconym przez grupê.

P-51D-20-NA (n/s 44-64159) o kodzie bocznym „CY-H” i imieniu Jill’s Jallopy II, na którym lata³ Maj. Paul E. Hoeper z 343.
FS / 55. FG. Ko³pak œmig³a w zielono-¿ó³to-zielone pasy, szachownica wokó³ przedniej czêœci okapotowania silnika w tych
samych kolorach.

P-51D-20-NA (n/s 44-64159) coded “CY-H” and named Jill’s Jallopy II, flown by Maj. Paul E. Hoeper of 343rd FS / 55th FG.
The group markings were green-yellow-green bands encircling spinner, and green and yellow checkerboard band round
cowling. (Frank Birtciel via Nathan Howland)
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W odpowiedzi na coraz wiêksze sukcesy
myœliwców eskortowych, latem 1944
roku Luftwaffe przeorganizowa³a swo-

je si³y. Do koñca lipca z nieba nad Rzesz¹ znik³y
Messerschmitty Me 410. Te dwusilnikowe myœliw-
ce, które salwami pocisków rakietowych niejed-
nokrotnie rozbija³y formacje amerykañskich bom-
bowców, na niebie zdominowanym przez Mu-
stangi nie mia³y szans przetrwania. U¿ywaj¹ce ten
typ samolotu pu³ki ZG 26 i 76 rozwi¹zano, prze-
kazuj¹c ich personel nowotworzonym jednostkom
myœliwców jednosilnikowych. Czêœæ wcielono do
Kommando Nowotny, pierwszej operacyjnej jed-
nostki myœliwskiej odrzutowych Messerschmit-
tów Me 262.

W miêdzyczasie pojawi³ siê nowy przeciwnik
bombowców – Sturmböcke. By³y to dozbrojone
i opancerzone wersje szturmowe Fw 190. Chocia¿
bardzo skuteczne przeciwko bombowcom, prze-
ci¹¿one i przez to ma³o zwrotne „Sturmbocki”
musia³y byæ os³aniane przez inne myœliwce.
W nadchodz¹cych miesi¹cach wiele z nich pad³o
³upem Mustangów eskorty. Tak by³o 18 lipca 1944
roku, podczas wyprawy 15. AF m.in. przeciwko
bazie w Memmingen w Bawarii, gdzie stacjono-
wa³a IV.(Sturm)/JG 3. Po udanej szar¿y na bom-
bowce Sturmgruppe zosta³a zaatakowana przez
myœliwce eskorty i straci³a 12 Fw 190 (poleg³o
szeœciu pilotów). Jednego z nich zestrzeli³ Lt. John
J. Voll z 31. FG. By³o to jego szóste zwyciêstwo
i pierwsze na P-51D. Inny as 31. FG, Lt. Walter J.
Goehausen, równie¿ zaliczy³ swoje pierwsze zwy-
ciêstwo na P-51D (a w sumie siódme). Ogó³em
tego dnia 31. FG odnotowa³a 12 zestrzeleñ (za
cenê trzech P-51, w tym dwóch zestrzelonych nad
Memmingen).

W drugiej po³owie lipca 1944 roku 8. AF prze-
zbroi³a na Mustangi trzy ze swoich czterech jed-

nostek Lightningów. 20 lipca 20. FG po raz pierw-
szy wykona³a misjê bojow¹ w mieszanym sk³a-
dzie dwóch dywizjonów P-38 i jednego P-51.
Nastêpnego dnia, 21 lipca, do akcji wesz³y pierw-
sze Mustangi 55. FG. Capt. Frank E. Birtciel z 343.
FS tak wspomina³ ten okres: „8 lipca 1944 roku
po raz pierwszy mia³em okazjê pilotowaæ P-51B.
Mia³ w¹sk¹ owiewkê kokpitu, o któr¹ ci¹gle obi-
ja³em g³owê. Jednak Mustang w wersji D by³ nie-
samowity. Spodoba³ mi siê tak bardzo, ¿e zg³osi-
³em siê na drug¹ turê bojow¹. Lataj¹c na P-38
wci¹¿ przeraŸliwie marzliœmy, ale w P-51 z jego
silnikiem Merlina z dwubiegow¹ sprê¿ark¹ by³o
ciep³o i przytulnie. Mustang mia³ dobr¹ prêdkoœæ
przechy³u, a w locie nurkowym szybko przyspie-
sza³. Teraz mogliœmy œmia³o przewróciæ samolot
pó³beczk¹ na grzbiet i pognaæ w dó³ za Messer-
schmittem 109, nie martwi¹c siê o nic [we wcze-
snych wersjach P-38, z powodu blokowania siê
sterów przy du¿ych prêdkoœciach nurkowania,
by³ to bardzo niebezpieczny manewr – przyp.
aut.] Z kolei 364. FG rozpoczê³a loty bojowe na
swoich Mustangach 29 lipca 1944 roku.”

O ile, z powodu zaanga¿owania Luftwaffe
w walki o Normandiê, lipiec 1944 roku nie przy-
sporzy³ Mustangom 8. AF wielu okazji do walki,
na po³udniowej flance Rzeszy 15. AF ka¿dorazo-
wo natrafia³a na twardy opór. 26 lipca ponad 300
B-17 i B-24 wyruszy³o bombardowaæ cele na tere-
nie Austrii: zak³ady lotnicze w Wiener Neudorf
oraz lotniska w Markersdorf, Thalerhof, Zwolfa-
xing i Bad Voslau. Zmierzaj¹ca na spotkanie ze
swoimi podopiecznymi 317. FS (ze sk³adu 325.
FG) odebra³a po drodze wo³anie o pomoc od in-
nej grupy bombowców. Kiedy ósemka Mustan-
gów odnalaz³a atakowany box, si³y przeciwnika
przeros³y najœmielsze oczekiwania ich pilotów –
Fortece by³y dziesi¹tkowane przez mieszan¹ for-

Sturmbocki,
Wunderwaffe,
d³ugonose Focke-Wulfy
i Szwajcarzy
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macjê ok. 80 Me 109 i Fw 190 (g³ównie ze stacjo-
nuj¹cych w rejonie Monachium I. i II./JG 300).
Pojawienie siê Mustangów spowodowa³o zamie-
szanie w szykach Niemców i w rezultacie ocali³o
od ostatecznego pogromu 301. BG, która w tym
starciu straci³a 11 z 36 maszyn. Tego dnia, za cenê
dwóch pilotów, 325. FG wywalczy³a 13 zwy-
ciêstw, w tym po dwa Lt. Arthur C. Fiedler i Capt.
Richard W. Dunkin z 317. FS (obaj po jednym Me
109 i Fw 190). Ju¿ 3 sierpnia 325. FG niemal po-
wtórzy³a swój sukces podczas wyprawy 15. AF
przeciwko celom przemys³owym w rejonie Frie-
drichshafen. Tym razem pod lufy Mustangów
z ogonami w ¿ó³to-czarne szachownice trafi³y
„Sturmbocki” z IV./JG 3, które nie po raz ostatni
swoje sukcesy przeciwko bombowcom okupi³y
powa¿nymi stratami (dziewiêæ samolotów i sze-
œciu poleg³ych pilotów). Dla 325. FG ten dzieñ
przyniós³ 12 zestrzeleñ, bez strat w³asnych.

5 sierpnia 1944 roku by³ kolejnym dniem, kie-
dy niewielki kontakt z Luftwaffe – podczas wy-
prawy 8. AF w rejon Magdeburga, Brunszwiku
i Hanoweru – sk³oni³ pilotów Mustangów eskor-
ty do szukania przeciwnika na ziemi. Capt. John
Godfrey z 336. FS, jeden z czo³owych asów 4. FG,

który tego dnia pilotowa³ P-51D-5-NA (n/s 44-
13325) o kodzie bocznym „VF-Z”, wspomina³:
„Nasza sekcja rozdzieli³a siê po ataku na Me 109,
wiêc razem ze swoim skrzyd³owym szukaliœmy
celów na w³asn¹ rêkê. Nie musieliœmy d³ugo cze-
kaæ; 20 mil od Hamburga dostrzegliœmy poci¹g.
Zaatakowa³em pierwszy i jedn¹ seri¹ przebi³em
kocio³ lokomotywy, z którego buchn¹³ strumieñ
pary. W tym czasie porucznik Glass ostrzeliwa³
wagony towarowe, w nadziei, ¿e w którymœ
z nich trafi w amunicjê. Przelecieliœmy wzd³u¿ to-
rów nastêpne 90 mil, kieruj¹c siê na po³udniowy
wschód i zostawiaj¹c za sob¹ jeszcze siedem
zniszczonych lokomotyw. Ostrzeliwanie wago-
nów okaza³o siê strat¹ czasu, a Glass wystrzela³
na pró¿no swój ca³y zapas amunicji.

Niedaleko bocznicy kolejowej dostrzeg³em lot-
nisko. Powiedzia³em mojemu skrzyd³owemu,
¿eby pozosta³ w górze, poza zasiêgiem dzia³ek
przeciwlotniczych, i zacz¹³em ostrzeliwaæ je. Scho-
dz¹c w dó³ w p³ytkim nurkowaniu, wzi¹³em na
cel siedem Ju 52 rozproszonych wzd³u¿ skraju
pola wzlotów. Bruuum, Bruuum...! Przeciwpancer-
ne pociski dziurawi³y zbiorniki z paliwem, toru-
j¹c drogê lec¹cym za nimi pociskom zapalaj¹cym.

Para Mustangów z 317. FS / 325. FG. Na pierwszym planie P-51D (n/s nieznany) o kodzie bocznym „15” i imieniu The Lone
Wolfe, na którym lata³ Lt. Harold C. Wolfe.

A brace of Mustangs of 317th FS / 325th FG. In the foreground P-51D (s/n unknown) coded “15” and named The Lone Wolfe,
flown by Lt. Harold C. Wolfe. (Crow)
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Pierwszy Junkers eksplodowa³ kul¹ ognia. Przy
pierwszym podejœciu prawie nikt do mnie nie
strzela³, ale przy trzecim moment zaskoczenia
min¹³. Za ka¿dym razem, kiedy schodzi³em do
ataku, powtarza³em sobie, ¿e to ju¿ ostatni raz,
ale moja zawziêtoœæ wziê³a górê nad rozs¹dkiem.
Przy pi¹tym podejœciu Flak by³ ju¿ tak intensyw-
ny, ¿e prawie czu³em rozpalony o³ów migaj¹cy
wokó³ mnie. Zniszczy³em dwa Ju 52 i uszkodzi-
³em trzy kolejne. W³aœnie wpakowa³em d³ug¹ se-
riê w nastêpnego i kiedy przelatywa³em tu¿ nad
nim, Junkers eksplodowa³. Poczu³em potê¿ne
kopniêcie w spód mojego Mustanga. By³ ju¿ naj-
wy¿szy czas zabieraæ siê stamt¹d. Nabra³em wy-
sokoœci, do³¹czaj¹c do mojego skrzyd³owego.
Wtedy przysz³a mi do g³owy jeszcze jedna myœl.

‘Jedn¹ chwilê!’, zawo³a³em do mikrofonu. Prze-
³¹czy³em spust broni na fotokarabin i zanurkowa-

³em nad lotnisko, by uwieczniæ na taœmie p³on¹ce
samoloty. Niech ktoœ teraz spróbuje nie uznaæ mi
ich zniszczenia! Ruszyliœmy z Glassem w drogê
powrotn¹ do Debden. Mój skrzyd³owy musia³
pomyœleæ, ¿e zwariowa³em, kiedy nagle zawo³a-
³em do niego przez radio, ‘Os³aniaj mnie, Glass.
Atakujê tê stodziewi¹tkê pod nami’.

Pilot Me 109 najwyraŸniej nie zauwa¿y³ nas.
Niewiele Glass móg³by zdzia³aæ bez amunicji, ale
z przyzwyczajenia chcia³em, ¿eby podczas ataku
ktoœ mnie os³ania³. Zaszed³em Me 109 od strony
martwego pola widzenia pilota. Kiedy nacisn¹³em
spust, strzela³y jeszcze tylko dwa kaemy, ale to
wystarczy³o. Trafi³em go w zbiornik paliwa. Eks-
plozja rozerwa³a Messerschmitta na strzêpy.

Tego wieczora przy barze opró¿nia³em kielisz-
ki jeden za drugim, próbuj¹c zatrzeæ w pamiêci
widok swojego P-51. Ca³y jego spód by³ pokryty

Capt. John „Johnny” Godfrey
z 336. FS, jeden z czo³owych
asów 4. FG (16,33 zwyciêstw
w powietrzu, 12,66 samolotów
Luftwaffe zniszczonych na
ziemi). Zestrzelony przez Flak
24 sierpnia 1944 roku w rejo-
nie Nordhausen, dosta³ siê do
niewoli.

Capt. John ‘Johnny’ Godfrey
of 336th FS, one of 4th FG’s le-
ading aces (16.33 air and 12.66
ground victories). On 24th Au-
gust 1944 he was shot down by
Flak over Nordhausen aero-
drome and captured. (via Bru-
ce Zigler)
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P-51D-5-NA (n/s 44-13321) o kodzie bocznym „HO-P” i imieniu Cripes A’Mighty 3rd, na którym lata³ Maj. George E. „Ratsy”
Preddy Jr. z 487. FS / 352. FG. Od paŸdziernika 1944 roku do chwili swojej œmierci 25 grudnia tego samego roku dowodzi³
328. FS. By³ czo³owym asem Mustangów na Europejskim Teatrze Dzia³añ (26,83 zwyciêstw). Przy samolocie stoj¹ zbrojmi-
strze dywizjonu, sier¿anci (od lewej) Reginald Dodge, Lorenzo Polk i Zeke Winsch. Zdjêcie wykonano w po³owie sierpnia
1944 roku.

P-51D-5-NA (s/n 44-13321) coded “HO-P” and named Cripes A’Mighty 3rd, flown by Maj. George E. ‘Ratsy’ Preddy Jr. of
487th FS / 352nd FG. In October 1944 Preddy assumed command of 328th FS and held this position until his death on 25th
December of the same year. He was the ranking Mustang ace in the ETO, credited with 26.83 air victories. Standing by the
aircraft are 487th FS armourers (from left): Reginald Dodge, Lorenzo Polk and Zeke Winsch. The photograph was taken in
mid-August 1944. (352nd Fighter Group Association via Sam Sox, Jr Archivist)
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b¹blami i osmalony. W dodatku wszêdzie by³y
dziury po fragmentach Ju 52, który wybuch³ pode
mn¹. By³o blisko, bardzo blisko...”10.

Wieczorem 5 sierpnia 1944 roku piloci 352. FG
otrzymali wiadomoœæ, ¿e planowana na nastêpny
dzieñ misja eskortowa nad Rzeszê zosta³a odwo-
³ana z powodu niesprzyjaj¹cej pogody. Maj. Geo-
rge Preddy, który tego wieczora mia³ szczególny
powód do œwiêtowania (w³aœnie wygra³ w koœci
du¿¹ kwotê pieniêdzy), spêdzi³ wiêkszoœæ nocy
przy barze. O œwicie nastêpnego dnia dowiedzia³
siê, ¿e misjê przywrócono do grafiku, a ca³a 8. AF
rusza nad Brandenburg, Berlin, Hamburg i Kilo-
niê. W dodatku to on mia³ prowadziæ 352. FG!
Zmagaj¹c siê ze straszliwym kacem, Preddy do-
kona³ rzeczy bez precedensu w historii 8. AF –
atakuj¹c na po³udnie od Hamburga grupê ok. 30
Me 109 zestrzeli³ szeœæ z nich.

Tego samego dnia, 6 sierpnia 1944 roku, 8. AF
wykona³a w ramach misji „Frantic V” swój drugi
lot wahad³owy na Ukrainê11. Nad cel, którym by³a
fabryka Focke-Wulfa w Rahmel (Rumia) na pó³-

noc od Gdyni, bombowce odprowadzi³a 339. FG,
nastêpnie ich eskortê w drodze na wschód prze-
jê³y Mustangi z 357. FG. Tego dnia 339. FG straci-
³a trzech pilotów, w tym Lt. Franklina Talcotta
z 503. FS, który poleg³ w niecodziennych okolicz-
noœciach. Po awarii silnika nad Morzem Ba³tyc-
kim Talcott skierowa³ siê do Szwecji. W zamian
za goœcinê (która zwykle szybko koñczy³a siê
powrotem do Anglii na pok³adzie samolotu pasa-
¿erskiego), Szwedzi korzystali z pomocy tymcza-
sowo internowanych pilotów do przebazowania
samolotów, które l¹dowa³y awaryjnie na ich tery-
torium. W trakcie jednego z takich lotów Lt. Tal-
cott rozbi³ siê i zgin¹³.

9 sierpnia, podczas wyprawy 8. AF na po³u-
dniowo-wschodnie Niemcy, niedawno przezbro-
jona 20. FG uzyska³a swoje pierwsze znacz¹ce
zwyciêstwo na Mustangach. Podczas wymiatania
w rejonie Monachium, na wezwanie bombowców
zwi¹za³a walk¹ przeciwnika. Mustangi eskorty
przepêdzi³y „Sturmbocki” IV./JG 3 a¿ nad ich
bazê w Schongau, gdzie zestrzeli³y szeœæ z nich.

Lt. William H. Allen, „as w jeden dzieñ” z 343. FS / 55. FG, z obs³ug¹ naziemn¹ swojego Mustanga. Od lewej: szef obs³ugi
T/Sgt. F.S. Westbrook, jego pomocnik Sgt. W.G. Holmes, Lt. Allen i zbrojmistrz Cpl. F.W. Bandy. W tle jego P-51D-5-NA (n/s
44-14049) o kodzie bocznym „CY-J” i imieniu Pretty Patty II.

Lt. William H. Allen, an ‘ace in a day’ with 343rd FS / 55th FG, and his ground crew. From left are: crew chief T/Sgt. F.S.
Westbrook, crew chief’s assistant Sgt. W.G. Holmes, Lt. Allen, and armourer Cpl. F.W. Bandy. In the background Allen’s
P-51D-5-NA (s/n 44-14049) coded “CY-J” and named Pretty Patty II. (Frank Birtciel via Nathan Howland)
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Ogó³em tego dnia piloci 20. FG wywalczyli 16
zwyciêstw. Efekt przezbrojenia na Mustangi wi-
daæ te¿ by³o po wynikach 364. FG, która tego dnia
zdoby³a dziesiêæ zestrzeleñ.

16 sierpnia, podczas eskorty nad Böhlen, piloci
359. FG zdobyli tylko cztery zwyciêstwa, ale dwa
z nich przesz³y do historii. Na po³udniowy
wschód od Lipska powierzone ich opiece B-17
zosta³y zaatakowane przez piêæ Me 163 z JG 400.
Lt. Col. John B. Murphy i jego skrzyd³owy 2/Lt.
Cyril W. Jones (obaj z 370. FS) str¹cili po jednym
Me 163. Murphy by³ pierwszym pilotem Mustan-
ga i de facto pierwszym alianckim pilotem, który
zestrzeli³ niemieckiego myœliwca o napêdzie nie-
t³okowym12. Co ciekawe, chocia¿ Me 163, którego
pokona³ Lt. Col. Murphy, eksplodowa³, jego pilot
ocala³, gdy¿... nie by³o go ju¿ w kokpicie. Fw.
Herbert Straznicky wyskoczy³ ze spadochronem
chwilê wczeœniej po tym, jak jego Messerschmitt
zosta³ uszkodzony przez strzelca Fortecy, któr¹
atakowa³.

Koncepcja u¿ycia Mustangów w roli zwiadow-
ców okaza³a siê du¿ym sukcesem i 17 sierpnia
1944 roku zapad³a decyzja o stworzeniu trzech
jednostek tego typu, po jednej dla ka¿dej z trzech

dywizji bombowych wchodz¹cych w sk³ad 8. AF.
Eksperymentaln¹ SFX przemianowano na 1st Sco-
uting Force (1. SF) oraz utworzono 2. i 3. SF13.
Chocia¿ podstawow¹ rol¹ „skautów” by³o mel-
dowanie o warunkach pogodowych, ich obecnoœæ
okaza³a siê bezcenna w wykrywaniu na czas kon-
centracji myœliwców Luftwaffe. Z czasem przejê-
³y te¿ na siebie rolê nadzorowania ca³ego stru-
mienia bombowców. W ten sposób tworzy³y prze-
ciwwagê dla niemieckich operatorów naziemnej
kontroli lotów, którzy na ekranach swoich rada-
rów œledzili Amerykanów, szukaj¹c luk pomiêdzy
poszczególnymi formacjami bombowców, zagu-
bionych ‘combat boksów’, które zesz³y z kursu
itp. Po reorganizacji 1. SF bazowa³ razem z 364.
FG w Honington, 2. SF w siedzibie 355. FG w Ste-
eple Morden, a 3. SF korzysta³ z goœciny 55. FG
w Wormingford.

23 sierpnia by³ dniem kolejnego pojedynku
Mustangów 325. FG z „Sturmbockami” z IV./JG
3 i ich eskort¹ z JG 300. Okazj¹ ku temu by³ nalot
15. AF na cele przemys³owe i lotniska w rejonie
Wiednia. Para Fw 190, któr¹ zestrzeli³ Lt. John M.
Simmons z 317. FS, uczyni³a go nowym asem 325.
FG. Inny Fw 190 okaza³ siê ostatnim, osiemna-

P-51D-10-NA (n/s 44-14111) o kodzie bocznym „PE-X” i imieniu Straw Boss 2, na którym lata³ Lt. Col. James D. Mayden
z 328. FS / 352. FG (od listopada 1944 roku dowódca grupy). Okapotowanie silnika niebieskie (element wspólny dla ca³ej
grupy). Czerwony ster kierunku wyró¿nia³ 328. FS.

P-51D-10-NA (s/n 44-14111) coded “PE-X” and named Straw Boss 2, flown by Lt. Col. James D. Mayden of 328th FS / 352nd
FG (from November 1944 the group CO). The group markings were blue spinner and cowling band, swept back and up to
cockpit. Aircraft individual letters were originally painted on rear fuselage but when obscured by ‘invasion stripes’ in June
1944, the letter was moved to tailfin. This eventually became standard practice and the rear fuselage letter was discontinu-
ed. Squadron rudder colours were introduced in November 1944 (328th FS sported red). (352nd Fighter Group Association via
Sam Sox, Jr Archivist)
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P-51D-5-NA (n/s 44-13714) o kodzie bocznym „B6-B” i imieniu Desert Rat, na którym lata³ Capt. Herschel T. Pascoe z 363.
FS / 357. FG (na zdjêciu po lewej). 12 paŸdziernika 1944 roku, podczas misji eskortowej nad Bremê, Capt. Pascoe zosta³
zestrzelony w tym samolocie i trafi³ do niewoli. Jego pogromc¹ okaza³ siê sam Obstlt. Josef Priller, Kommodore JG 26 (by³o
to 101. i ostatnie zwyciêstwo Prillera).

P-51D-5-NA (s/n 44-13714) coded “B6-B” and named Desert Rat, flown by Capt. Herschel T. Pascoe (first from the left) of
363rd FS / 357th FG. On 12th October 1944, during an escort mission to Bremen, Capt. Pascoe was shot down in this aircraft
and made a PoW. He fell victim to none other than Obstlt. Josef Priller, the Kommodore of JG 26 (it was Priller’s 101st and
last victory). (Crow)

POBRANO Z KAGERO.EU



28 www.kagero.pl

stym (i trzecim na P-51D) zwyciêstwem dowódcy
317. FS i czo³owego asa grupy, Maj. Herschel’a
H. Greena. Ogó³em tego dnia 325. FG zebra³a 16
zwyciêstw przy stracie jednego pilota.

O ile na tym etapie wojny piloci Mustangów
mieli wszelkie powody ku temu, by nie trakto-
waæ Luftwaffe jako równorzêdnego przeciwnika,
Flak budzi³ zas³u¿ony respekt. 27 sierpnia, pod-
czas ostrzeliwania lotniska w duñskim Esbjerg, 20.
FG straci³a czterech pilotów, w tym swojego do-
wódcê, Lt. Col. Cy Wilsona (dosta³ siê do niewo-
li). Lt. Ed Doering z 77. FS dryfowa³ w swoim
pontonie po Morzu Pó³nocnym przez piêæ dni,
zanim zosta³ odnaleziony, w stanie skrajnego
wyczerpania, przez niemieckie ³odzie patrolowe.

Wraz ze zbli¿aj¹cym siê do granic III Rzeszy
frontem rozpocz¹³ siê exodus jednostek Jagdwaf-
fe z terenów okupowanej Europy. W po³udnie 3
wrzeœnia 1944 roku niemiecki pu³k myœliwski JG
26 opuœci³ swoje bazy w Belgii, przenosz¹c siê na
teren Rzeszy. Na nieszczêœcie Niemców, w tym
samym czasie Mustangi 55. FG, które odprowa-
dzi³y B-17 nad Ludwigshafen, w drodze powrot-

nej szuka³y nad Belgi¹ okazji do walki. Zaskocze-
ni tu¿ po starcie piloci Focke-Wulfów nie mieli
szans. Wœród piêciu, którzy zostali zestrzeleni,
znaleŸli siê Lt. Karl-Heinz Kempf z 2. Staffel, as
z 65 zwyciêstwami na koncie, oraz Hptm. Emil
Lang, Gruppenkommandeur II./JG 26, który pod-
czas swojej b³yskotliwej kariery na frontach
wschodnim i zachodnim zgromadzi³ 173 zestrze-
lenia. Obaj polegli. Hptm. Lang’a zestrzeli³ Lt.
Darrell S. Cramer z 338. FS. Podczas swojej pierw-
szej tury bojowej Cramer s³u¿y³ na Pacyfiku,
gdzie lata³ na Lightningu w szeregach 347. FG.
Do 55. FG do³¹czy³ w po³owie sierpnia 1944 roku.
Fw 190 A-8 Hptm. Lang’a, którego zestrzeli³ 3
wrzeœnia, by³ jego pierwszym indywidualnym
zwyciêstwem.

5 wrzeœnia 1944 roku 739 bombowców 8. AF
w eskorcie 315 myœliwców wyprawi³o siê nad
Stuttgart, Ludwigshafen i Karlsruhe. Na wschód
od Stuttgartu Mustangi 343. FS ze sk³adu 55. FG
dokona³y pogromu wœród szkolnych samolotów
Luftwaffe, zestrzeliwuj¹c lub zmuszaj¹c do awa-
ryjnego l¹dowania 15 z nich. Dwóch pilotów –

Lt. Walter J. Konantz z 338. FS / 55. FG na skrzydle swojego P-51D-10-NA (n/s 44-14278) o kodzie bocznym „CL-N” i imieniu
Saturday Night (jego pierwszym Mustangu o tym imieniu). Lt. Konantz wskazuje na oznaczenie swojego pierwszego zwy-
ciêstwa (Me 109), odniesionego 11 wrzeœnia 1944 roku.

Lt. Walter J. Konantz of 338th FS / 55th FG on the wing of his P-51D-10-NA (s/n 44-14278) coded “CL-N” and named
Saturday Night (his first Mustang named so), pointing at the marking of his first air victory (a Me 109) scored on 11th
September 1944. (Crow)
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porucznicy William H. Allen i William H. Lewis
– zapisa³o na swoje konto po piêæ Arado Ar 96,
a 2/Lt. Ted F. Hoffman cztery. Po tej akcji Lt. Le-
wis z³o¿y³ nastêpuj¹cy raport:

„Nieprzyjacielskie maszyny dostrzegliœmy
w momencie ich startu z lotniska w Göppingen,
które znajdowa³o siê na wschód od nas. Popro-
wadzi³em swoj¹ sekcjê w dó³ do ataku i wtedy
dostrzeg³em grupê 16 samolotów. Kierowa³y siê
na pó³noc, lec¹c tu¿ nad ziemi¹, na wysokoœci ok.
50 stóp. Nie trzyma³y ¿adnego szyku, po prostu
lecia³y przed siebie jedn¹ chmar¹. Minêliœmy lot-
nisko od po³udnia i zaatakowaliœmy z ‘godziny
pi¹tej’, od strony s³oñca. Kiedy znalaz³em siê
w zasiêgu skutecznego ognia, dostrzeg³em, ¿e to
samoloty szkolne. Na nasz widok Niemcy zaczêli
w pop³ochu przyziemiaæ po okolicznych polach
i lasach, oko³o milê na pó³noc od lotniska. Wszyst-
kie, z wyj¹tkiem jednego, którego zestrzeli³ Lt.
Perez, wyl¹dowa³y na brzuchach, jeszcze zanim
zd¹¿yliœmy otworzyæ ogieñ.

Ja œciga³em Arado 96, który rozbi³ siê na szczy-
cie pagórka. Ostrzela³em go w przelocie, trafiaj¹c

wielokrotnie, ale nie wywo³uj¹c po¿aru. Wyci¹-
gn¹³em w górê i pogoni³em za innym Ar 96, któ-
ry przyziemi³ na pobliskim polu, na wschód od
pierwszego. Ostrzela³em i zapali³em go. Nastêp-
nie zakrêci³em w stronê dwóch kolejnych Ar 96,
które natychmiast zanurkowa³y pomiêdzy drze-
wa. Tych dwóch nie ostrzeliwa³em, gdy¿ podczas
próby l¹dowania oba uleg³y zniszczeniu. Wróci-
³em do pierwszego Arado na szczycie wzgórza,
którego ostrzeliwa³em tak d³ugo, a¿ w koñcu za-
pali³ siê”.

Tego samego dnia wydarzy³ siê niezwyk³y in-
cydent. Cztery Mustangi z 503. FS (ze sk³adu 339.
FG) odprowadza³y do Szwajcarii uszkodzon¹
w nalocie na Stuttgart Fortecê z 390. BG. Kiedy
w pobli¿u pojawi³a siê para Me 109, Mustangi
w b³yskawicznym ataku zestrzeli³y oba. 2/Lt. Na-
than Ostrow str¹ci³ jednego z nich samodzielnie
i drugiego z pomoc¹ Lt. Earl’a Ericksona. Ponie-
wczasie okaza³o siê, ¿e zestrzelone Messerschmit-
ty nale¿a³y do... szwajcarskich si³ powietrznych,
a samo starcie rozegra³o siê niedaleko Zurychu.
Zadaniem dwóch szwajcarskich Me 109 E-3 z Flie-

Mustangi z 350. FS / 353. FG formuj¹ szyk po starcie. Szachownica na okapotowaniach silników ¿ó³to-czarna (element
wspólny dla ca³ej grupy).

Mustangs of 350th FS / 353rd FG forming up after take-off. The group markings were yellow spinner with black band and
black tip, and black and yellow checkerboard cowlings. (Crow)
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gerkompanie 7 by³o odprowadziæ bombowiec na
lotnisko w Dübendorfie. W jednym z Messersch-
mittów zgin¹³ Oblt. Paul Treu. Drugi z pilotów,
Oblt. Robert Heiniger, zdo³a³ awaryjnie wyl¹do-
waæ swoj¹ postrzelan¹ maszyn¹14.

10 wrzeœnia, pomimo ¿e nad Rzesz¹ przetoczy-
³a siê powietrzna armada ponad tysi¹ca ciê¿kich
bombowców w os³onie 570 myœliwców, kontakt
z Luftwaffe by³ znikomy. Lt. Ted E. Lines z 4. FG
tu¿ po starcie musia³ zawróciæ i l¹dowaæ z powo-
du usterki. Próbuj¹c nastêpnie w pojedynkê do-
goniæ grupê, w rejonie Strasbourga wpad³ na sie-
dem Me 109. Zanim na jego wezwanie o pomoc
nadci¹gnê³y posi³ki, Lines zestrzeli³ trzy z nich.
Œcigaj¹c niedobitki w kierunku Kaiserslautern, po
drodze zestrzeli³ jeszcze Ju 88.

Tego dnia 359. FG eskortowa³a Liberatory
w okolice Stuttgartu. Ponownie dosz³o do starcia
Mustangów ze Szwajcarami. Lt. Kenneth L. Hob-
son z 369. FS zaatakowa³ dwa lec¹ce nisko nad
ziemi¹ samoloty. Opisa³ je jako „podobne do P-40,
z ogonem jak u B-25” – bez w¹tpienia Fabrique
Federale C-3603. Wykonuj¹c unik przed gradem
pocisków Mustanga, pierwszy C-3603 zahaczy³
o drzewo i rozbi³ siê. Drugi Szwajcar odpowie-
dzia³ ogniem, po czym umkn¹³. W miêdzyczasie
Hobson rozpozna³ po bia³ych krzy¿ach na czer-
wonym tle, z kim mia³ do czynienia. Tym razem,
przynajmniej wed³ug wersji Amerykanów, to
Szwajcarzy zapêdzili siê ponad 100 km poza gra-
nice swojego kraju!

Powrót z Francji jednostek Jagdwaffe oznacza³
now¹ fazê w wojnie o panowanie nad niebem III

Rzeszy. Do jesieni 1944 roku ich stany osobowe
odbudowano poprzez wcielenie niedoszkolonych
m³okosów lub by³ych pilotów maszyn wielosilni-
kowych. Chocia¿ od czasu do czasu odnosi³y suk-
cesy przeciwko amerykañskim bombowcom, ka¿-
dorazowo przyp³aca³y to horrendalnymi stratami.

11 wrzeœnia Mustangi eskorty stoczy³y, w prze-
konaniu wielu pilotów, pierwsz¹ od maja 1944
roku, „prawdziw¹” bitwê z Luftwaffe. Celem
wyprawy 1131 ciê¿kich bombowców w eskorcie
440 myœliwców by³y rafinerie i zak³ady produkcji
materia³ów pêdnych, m.in. w Ruhland, Böhlen,
Brux, Chemnitz, Merseburgu, Misburgu i Hano-
werze. Si³y przeciwnika oszacowano na ponad
500 myœliwców. A¿ 40 amerykañskich bombow-
ców i 17 myœliwców nie powróci³o do Anglii. Stra-
ty Luftwaffe by³y równie¿ powa¿ne, zw³aszcza
wœród jednostek „Sturmbocków” – w rejonie Kas-
sel/Halle osaczone przez Mustangi II./JG 300
i IV./JG 3 straci³y ³¹cznie 19 samolotów (poleg³o
13 pilotów).

Dla 359. FG, która os³ania³a bombowce w dro-
dze nad Merseburg, by³o to najwiêksze starcie
w historii jednostki, a jego efektem 26 zestrzeleñ
i utrata piêciu pilotów. Wœród zwyciêzców zna-
leŸli siê tacy weterani, jak Capt. Benjamin H. King
z 368. FS. King wys³u¿y³ swoj¹ pierwsz¹ turê bo-
jow¹ w 1943 roku na Pacyfiku, gdzie lata³ na
Lightningach w szeregach 347. FG. Mia³ ju¿ na
swoim koncie trzy japoñskie myœliwce, kiedy
w pobli¿u Eilsleben dopisa³ kolejne trzy, tym ra-
zem niemieckie (Me 109 i dwa Fw 190). W rejonie
Gotha cztery Me 109 zestrzeli³ Lt. Cyril W. Jones

27 wrzeœnia 1944 roku, rejon
Eschwege. FW 190 w celowni-
ku Mustanga – jeden z dwóch,
które tego dnia zestrzeli³ Capt.
Henry Brown z 354. FS, czo³o-
wy as 355. FG (14,2 samolotów
Luftwaffe zniszczonych w po-
wietrzu i 14,5 na ziemi). Kilka
dni póŸniej Brown zosta³ ze-
strzelony przez Flak i dosta³
siê do niewoli.

27th September 1944, Eschwe-
ge area. A Focke-Wulf 190
under fire – one of two shot
down on that day by Capt.
Henry Brown of 354th FS, the
ranking ace of 355th FG (cre-
dited with 14.2 air and 14.5
strafing victories). Those were
the last ‘kills’ tallied by
Brown. A few days later was
shot down by Flak and spent
the reminder of the war in
captivity. (via Bill Marshall)
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z 370. FS (nastêpnego dnia Jones zgin¹³, trafiony
przez Flak, w rejonie Meiningen).

Równie¿ dla 55. FG, która zebra³a 26 zestrze-
leñ za cenê czterech strat w³asnych (trzech pilo-
tów zginê³o, jeden dosta³ siê do niewoli), by³ to
pamiêtny dzieñ. Grupa eskortowa³a Fortece 3. BD
nad Ruhland we wschodnich Niemczech. Lt. Rus-
sell Haworth z 338. FS wspomina³: „11 wrzeœnia
1944 roku o godzinie 11:45 siedzia³em w b³ysz-
cz¹cym wypolerowanym aluminium Mustangu
na prawym skraju formacji 16 maszyn naszego
dywizjonu. Znajdowaliœmy siê na po³udnie od
Meiningen w Niemczech, na pu³apie 20 000 stóp,
w drodze na spotkanie z ‘boksem’ bombowców,
które mieliœmy eskortowaæ. Zawsze lata³em jako
‘Numer 4’ w mojej sekcji. Kiedy coœ zaczyna³o siê
dziaæ, z tej pozycji by³o mi naj³atwiej od³¹czyæ siê
od reszty. Nie liczy³em na to, ¿e uda mi siê prze-
¿yæ wojnê i nie ba³em siê zgin¹æ. Nie by³em wie-
rz¹cy i uwa¿a³em œmieræ za coœ w rodzaju bardzo
d³ugiego i spokojnego snu. Niemniej jednak, sta-
ra³em siê odwlec nieuniknione jak najd³u¿ej
i w miêdzyczasie dobrze siê bawiæ. Pozostali pi-

loci uwa¿ali moje pogl¹dy za przejaw chorego po-
czucia humoru.

Ktoœ zawo³a³, ‘Samoloty na dwunastej, powy-
¿ej!’ Na wprost dojrza³em grupê niemieckich
myœliwców. By³o ich tyle, ¿e przypomina³y rój
pszczó³. Nastêpny meldunek zabrzmia³ w s³u-
chawkach, ‘Jeden nurkuje na nas...’ Spojrza³em
w lewo. Rzeczywiœcie, pojedynczy Me 109 wali³
pionowo w dó³, celuj¹c w œrodek naszej formacji.
W tej samej chwili pchn¹³em dr¹¿ek do przodu,
wdepn¹³em lewy peda³ orczyka w pod³ogê, od-
rzuci³em dodatkowe zbiorniki z paliwem, wcisn¹-
³em przycisk mikrofonu i krzykn¹³em, ‘Tu Ha-
worth, biorê go!’ Kiedy rzuci³em siê w poœcig za
Niemcem, nikt nie by³ zdziwiony.

Pó³beczk¹ przeszed³em w lot nurkowy i szyb-
ko dogoni³em stodziewi¹tkê. Pos³a³em d³ug¹ se-
riê z moich szeœciu pó³calowych kaemów. Siedzia-
³em mu na ogonie, jakieœ 500 jardów z ty³u, piku-
j¹c pionowo w stronê ziemi. Zobaczy³em b³yski
trafieñ na ca³ym p³atowcu. Z Messerschmitta po-
sz³a gruba struga czarnego dymu i posypa³y siê
kawa³ki blach. Wpad³ w warstwê chmur poni¿ej.

P-51D-20-NA (n/s 44-64153) o kodzie bocznym „VF-B”, na którym lata³ Maj. Fred „Freddie” Glover, dowódca 336. FS (od
sierpnia 1944 roku), jeden z asów 4. FG (10,33 zwyciêstw w powietrzu, 12,5 samolotów zniszczonych na ziemi). Glover
zosta³ zestrzelony 30 kwietnia 1944 roku nad Francj¹ przez Flak, ale dziêki pomocy francuskiego ruchu oporu ju¿ pod
koniec maja wróci³ do jednostki.

P-51D-20-NA (s/n 44-64153) coded “VF-B”, flown by Maj. Fred ‘Freddie’ Glover, the CO of 336th FS (from August 1944) and
one of 4th FG’s aces (10.33 air and 12.5 ground victories). Glover was shot down by Flak over France on 30th April 1944, but
evaded with the help of the French underground, and by the end of May was already back with his unit. (via Bruce Zigler)
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To by³a moja pierwsza walka w ¿yciu. Rozej-
rza³em siê wokó³ i zobaczy³em, ¿e na moim pu³a-
pie i powy¿ej niebo jest pe³ne samolotów. Ruszy-
³em w stronê najbli¿szego. Minêliœmy siê czo³o-
wo z ogromn¹, ³¹czn¹ prêdkoœci¹ ponad 500 mil
na godzinê. Powtórzy³em ten manewr jeszcze kil-
ka razy. Za ka¿dym razem mia³em tylko u³amki
sekund, by odró¿niæ wroga od swojego, wycelo-
waæ i wystrzeliæ. Raz uda³o mi siê w przelocie
trafiæ jednego, ale poza tym nie sz³o mi najlepiej.
Adrenalina pulsowa³a w œrodku. Z mask¹ tlenow¹
na twarzy ³apczywie chwyta³em ka¿dy oddech.
Wysokoœciomierz krêci³ siê jak oszala³y. Nie mia-
³em czasu, ¿eby przygl¹daæ siê mu i nie widzia-
³em, czy na tej wysokoœci mogê ju¿ zdj¹æ maskê.
Nagle jeden z Niemców pope³ni³ fatalny b³¹d –
zacz¹³ uciekaæ. Dogoni³em go i z odleg³oœci oko³o
200 jardów nacisn¹³em spust. Zobaczy³em kilka

trafieñ na kad³ubie i u podstawy skrzyde³, du¿o
mniej ni¿ siê spodziewa³em. Nagle moje kaemy
zamilk³y. Wystrzela³em ca³¹ amunicjê!

Podlecia³em do Messerschmitta tak blisko, ¿e
czu³em strumieñ powietrza za jego prawym
skrzyd³em. Gdyby jego pilot próbowa³ uciekaæ,
zamierza³em zastrzeliæ go z mojego s³u¿bowego
pistoletu. Niemiec odrzuci³ owiewkê i by³ ju¿
obiema nogami na zewn¹trz kokpitu. Szarpn¹³
dr¹¿ek i nagle polecia³ do ty³u. Chyba nawet mnie
nie zauwa¿y³. Jego spadochron otworzy³ siê. Me
109 uderzy³ o ziemiê i eksplodowa³. Zrobi³em
szybki zwrot o 180o, ¿eby zarejestrowaæ na taœmie
fotokarabinu wisz¹cego na spadochronie pilota.
Niemiec pewnie myœla³, ¿e chcê go rozwaliæ. Za-
³o¿ê siê, ¿e kiedy wyl¹dowa³, musia³ zmieniæ bie-
liznê. Pomyœla³em sobie, ¿e nied³ugo wróci w na-
stêpnym Me 109, wtedy z przyjemnoœci¹ zestrze-

Maj. Louis H. „Red Dog” Nor-
ley, jeden z „filarów” 4. FG.
By³y pilot RCAF, do³¹czy³ do
336. FS w lipcu 1943 roku. Po
powrocie do jednostki na drug¹
turê operacyjn¹, w sierpniu
1944 roku przej¹³ dowództwo
335. FS. W styczniu 1945 roku
obj¹³ dowodzenie 334. FS.
Mia³ na koncie 10,33 samolo-
tów Luftwaffe zniszczonych w
powietrzu i piêæ na ziemi. By³
jednym z zaledwie czterech pi-
lotów Mustangów, którym za-
liczono zestrzelenie Me 163.

Maj. Louis H. ‘Red Dog’ Nor-
ley, one of 4th FG’s mainstays.
Former RCAF pilot, he joined
336th FS in July 1943. In Au-
gust 1944, having returned to
the group for his second com-
bat tour, he took over 335th FS.
In January 1945 he assumed
command of 334th FS. He
scored 10.33 air and five
ground victories. He’s also one
of only four Mustang pilots
credited with a Me 163 ‘kill’.
(via Bruce Zigler)
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lê go jeszcze raz. Jako ¿e nie mia³em ju¿ amunicji,
skierowa³em siê w drogê powrotn¹ do bazy. Zali-
czono mi zniszczenie dwóch Me 109 i uszkodze-
nie jednego”15.

Kolejn¹ jednostk¹, która odnotowa³a udany
dzieñ, by³a 352. FG – 14 zestrzeleñ, w tym cztery
(Fw 190 i trzy Me 109, w rejonie Göttingen, Nor-
dhausen i Mülhausen) Lt. Col. John C. Meyer.

Ze sk³adu 339. FG, która eskortowa³a bombow-
ce nad Lipsk, tylko 503. FS odnotowa³ zwyciê-
stwa, ale za to a¿ 14, w tym Lt. Francis R. Gerard
cztery (Fw 190 i trzy Me 109), w pobli¿u Anna-
berg, przy granicy z Czechos³owacj¹. Straty w³a-
sne 339. FG wynios³y dwóch pilotów (obaj dosta-
li siê do niewoli). Tego samego dnia, realizuj¹c
misjê „Frantic VI”, 64 Mustangi 20. FG odprowa-
dzi³y Lataj¹ce Fortece, które po drodze zbombar-
dowa³y Chemnitz, do baz USAAF na Ukrainie.

Ju¿ nastêpnego dnia, 12 wrzeœnia 1944 roku,
kiedy 8. AF wyruszy³a bombardowaæ Brux, Mag-
deburg, Ruhland, Kiloniê, Misburg, Hemming-
stedt i szereg innych celów, nad Niemcami po-
nownie rozegra³a siê kolejna potê¿na bitwa. Bio-
r¹ce w niej udzia³ si³y Luftwaffe oszacowano na
400-450 maszyn. Amerykanie stracili 35 bombow-

ców i 12 myœliwców. Prawdziwy popis umiejêt-
noœci myœliwskich da³a 354. FG, najstarsza jed-
nostka amerykañskich Mustangów w Anglii. Cho-
cia¿ przydzia³owo przynale¿na taktycznej 9. AF,
od czasu do czasu 354. FG bra³a udzia³ w wypra-
wach bombowych 8. AF nad Rzeszê. W starciu
z grup¹ ok. 40 Fw 190 na pó³nocny zachód od
Frankfurtu, zestrzeli³a 27 przeciwników za cenê
dwóch P-51.

Tymczasem 361. FG, toruj¹c drogê Lataj¹cym
Fortecom 3. BD nad Magdeburg, zebra³a 13 ze-
strzeleñ. Wœród zwyciêzców po raz pierwszy zna-
laz³ siê równie¿ 2/Lt. Claire P. Chennault, syn
s³ynnego gen. Claire Chennaulta, twórcy „Lataj¹-
cych Tygrysów” i dowódcy 14. Armii Powietrz-
nej USAAF w Chinach. Równie¿ 55. FG eskorto-
wa³a B-17 nad Magdeburg. Walcz¹c w obronie
swoich podopiecznych, grupa odnotowa³a piêæ
zestrzeleñ, ale za cenê dwóch pilotów (obaj zgi-
nêli). Lt. Walter J. Konantz z 338. FS, który dzieñ
wczeœniej na po³udnie od Meiningen wywalczy³
swoje pierwsze zwyciêstwo, omal nie pad³ ofiar¹
innego Mustanga:

„W³aœnie lecieliœmy szerokim wachlarzem na
wysokoœci 22 000 stóp, kiedy dojrza³em dwa Me

P-51D-25-NA (n/s 44-73108) o kodzie bocznym „QP-O” i imieniu Red Dog XII, ostatni z Mustangów Maj. Louisa Norley’a,
dowódcy 334. FS ze sk³adu 4. FG (zdjêcie z wiosny 1945 roku).

P-51D-25-NA (s/n 44-73108) coded “QP-O” and named Red Dog XII, the last Mustang flown by Maj. Louis Norley, the then
commander of 334th FS. The photograph was taken in spring 1945. (via Bruce Zigler)
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109 kieruj¹ce siê na pó³noc. Ca³y nasz dywizjon
16 Mustangów wykona³ zwrot w prawo o 90o i ru-
szy³ w stronê pary Messerschmittów. Niemcy
znajdowali siê w odleg³oœci oko³o czterech mil,
na tym samym pu³apie. Mustang by³ szybszy od
Me 109, wiêc zaczêliœmy doganiaæ je. Pomyœla-
³em, ¿e kiedy nasi zbli¿¹ siê na odleg³oœæ strza³u
i w powietrzu zaczn¹ œwistaæ kule, Me 109 odbij¹
w lewo lub w prawo. W oczekiwaniu na ten ruch
ustawi³em siê na prawo od naszej formacji i cze-
ka³em. Tak jak podejrzewa³em, kiedy zaczê³a siê
strzelanina, jeden Me 109 uskoczy³ w lewo, a dru-
gi w prawo, w moj¹ stronê. Mia³em idealn¹ pozy-
cjê, ¿eby œci¹æ jego ³uk i wejœæ mu na ogon. Z od-
leg³oœci 100 jardów trafi³em go krótk¹ seri¹
i w tym samym momencie przepali³a siê ¿arówka
w moim celowniku.

Podlecia³em na minimaln¹ odleg³oœæ, a¿ sylwet-
ka Messerschmitta wype³ni³a ca³y wiatrochron.
W³aœnie mia³em otworzyæ ogieñ z 50 jardów, kie-
dy zobaczy³em smugi pocisków przelatuj¹ce nad
moimi skrzyd³ami. Obejrza³em siê i zobaczy³em
Mustanga, który strzela³ tu¿ nad moj¹ g³ow¹ do

Me 109 przede mn¹. Pilot tamtego Mustanga mu-
sia³ chyba postawiæ sobie za punkt honoru zestrze-
lenie ‘mojego’ Messerschmitta i nie zwa¿a³ na to,
¿e znalaz³em siê na linii jego ognia. Wystrzeliwane
przez niego serie przelatywa³y nieprzyjemnie bli-
sko, usun¹³em siê wiêc na prawo. Nagle znalaz³em
siê w ciasnym szyku z Me 109, lec¹c 50 jardów na
jego prawym skrzydle. Widzia³em wyraŸnie pilo-
ta, który w pop³ochu ogl¹da³ siê do ty³u. Kule
wystrzeliwane przez drugiego Mustanga dziura-
wi³y skrzyd³a Messerschmitta. Nagle Niemiec od-
rzuci³ owiewkê. Pêdz¹cy z prêdkoœci¹ 280 mil na
godzinê strumieñ powietrza wyrwa³ go z kokpitu.
Pilot przekozio³kowa³ po grzbiecie kad³uba i z im-
petem uderzy³ w statecznik pionowy. Odbi³ siê od
niej jak pi³ka, jakieœ dziesiêæ stóp w górê. By³em
pewny, ¿e zgin¹³, albo ¿e co najmniej zosta³ ciê¿ko
ranny. Patrzy³em, jak spada. Spodziewa³em siê
widoku ob³oczka kurzu w miejscu, gdzie uderzy
o ziemiê, albo ¿e zobaczê rozwleczon¹ po ziemi
czaszê jego spadochronu. Ku memu zdumieniu, na
wysokoœci 800 stóp Niemiec otworzy³ spadochron
i bezpiecznie wyl¹dowa³”.

P-51D-5-NA (n/s 44-13691) o kodzie bocznym „G4-A” i imieniu Passion Wagon, na którym lata³ Lt. Arval J. „Robby”
Roberson z 362. FS / 357. FG, as z szeœcioma zwyciêstwami na koncie.

P-51D-5-NA (s/n 44-13691) coded “G4-A” and named Passion Wagon, flown by Lt. Arval J. ‘Robby’ Roberson of 362nd FS
/ 357th FG, an ace credited with six air victories. (Crow)

S
T
U

R
M

B
O

C
K

I, 
W

U
N

D
E

R
W

A
F
F
E

, 
D
ŁU

G
O

N
O

S
E

 F
O

C
K

E
-W

U
L
F
Y

 I
 S

Z
W

A
JC

A
R

Z
Y

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51D/K – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  35

Co ciekawe, w 338. FS s³u¿y³o dwóch braci
Konantz, Walter i Harold. Walter wylata³ z 55. FG
ca³¹ turê bojow¹ (od sierpnia 1944 roku do koñca
marca 1945 roku), podczas której zdoby³ trzy
zwyciêstwa. Harold do³¹czy³ do dywizjonu
w marcu 1945 roku i po wykonaniu zaledwie sied-
miu misji, 7 kwietnia zosta³ omy³kowo zestrzelo-
ny przez B-17 i dosta³ siê do niewoli. Tego feral-
nego dnia pilotowa³ P-51D-20-NA o kodzie bocz-
nym „CL-P” i imieniu Saturday Night, samolot
swojego brata.

W tym czasie 355. FG eskortowa³a B-24 a¿ nad
Brux w Czechos³owacji. Po ataku grupy Fw 190
w rejonie jeziora Müritz wycofuj¹ce siê na po³u-
dnie niemieckie myœliwce zaprowadzi³y klucz
z 357. FS nad lotnisko w Schwarz. Tam Ameryka-
nie zastali równy szereg zaparkowanych Ju 88
i Do 217 (lub Me 110). Pomimo gwa³townej reak-
cji obrony przeciwlotniczej trzech pilotów Mu-
stangów zniszczy³o na ziemi ³¹cznie 14 samolo-
tów, w tym a¿ siedem Lt. William J. Cullerton.

W rejonie Kyritz, na pó³noc od Berlina, 352. FG
walczy³a z mieszan¹ formacj¹ Fw 190 i Me 109.
Efektem tych staræ, które rozci¹gnê³y siê na
wschód a¿ nad Küstrin (Kostrzyn nad Odr¹), by³o
13 zestrzeleñ zapisanych na konto grupy.

Po dwóch dniach ciê¿kich walk, 13 wrzeœnia
si³y Jagdwaffe najwyraŸniej wyczerpa³y siê. Pod-
czas wyprawy 8. AF nad po³udniowe Niemcy
lwi¹ czêœæ zwyciêstw (wszystkie oprócz dwóch)
zebra³y dwie grupy myœliwskie. Mustangi 55. FG
odprowadza³y formacjê B-24 nad Merseburg.
W rejonie Gotha – Nordhausen stoczy³y walkê
z grup¹ Me 109, odnotowuj¹c 16 zestrzeleñ. Do
starcia w³¹czy³a siê 357. FG, która wywalczy³a
kolejne 15 zwyciêstw, ale koszt w³asny by³ wyj¹t-
kowo wysoki – piêæ samolotów i trzech pilotów.
Jeden z nich, Lt. Kirby Brown z 364. FS, wysko-
czy³ ze spadochronem. Po schwytaniu zosta³ za-
strzelony przez oficera SS. Tego samego dnia de-
biutowa³y Mustangi 479. FG. Grupa wykona³a
misjê jeszcze w mieszanym sk³adzie – jeden dy-
wizjon na P-51, a pozosta³e dwa na P-38. W tym
okresie jednostk¹ dowodzi³ s³ynny Col. Hubert
„Hub” Zemke, pierwszy dowódca Thunderboltów
z 56. FG, grupy znanej lepiej jako „Zemke’s Wol-
fpack”.

Dzia³ania lotnicze nad zachodni¹ Europ¹
w drugiej po³owie wrzeœnia 1944 roku zosta³y
zdominowane przez rozpoczêt¹ 17 wrzeœnia ope-
racjê „Market-Garden”, której celem by³o uchwy-
cenie mostów na Renie na terenie Holandii. Po-

P-51D-10-NA (n/s 44-14402) o kodzie bocznym „OS-H” i imieniu Barbara, na którym lata³ Capt. Fred R. Haviland Jr z 357.
FS, jeden z asów 355. FG (szeœæ samolotów Luftwaffe zniszczonych w powietrzu i kolejne szeœæ na ziemi).

P-51D-10-NA (s/n 44-14402) coded “OS-H” and named Barbara, flown by Capt. Fred R. Haviland Jr of 357th FS, one of aces
with 355th FG (credited with six Luftwaffe aircraft destroyed in the air and another six on the ground). (via Bill Marshall)
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dobnie jak podczas operacji „Overlord” w Nor-
mandii, Mustangi VIII FC skierowano do wywal-
czenia przewagi w powietrzu nad terenem dzia-
³añ. Pierwszego dnia operacji, w potyczce Mustan-
gów z 376. FS (ze sk³adu 361. FG) z 15 Me 109
pomiêdzy Hasselt i Wesel, poleg³ Gruppenkomman-
deur III./JG 26 Maj. Klaus Mietusch. By³ jednym
z najbardziej doœwiadczonych pilotów Luftwaffe
na zachodzie Europy i asem z 75 zwyciêstwami.
Zestrzeli³ go, podczas zaciek³ej walki ko³owej, Lt.
William R. Beyer. By³o to pierwsze zwyciêstwo
Lt. Beyera.

18 wrzeœnia 1944 roku, podczas gdy wiêkszoœæ
si³ powietrznych aliantów by³a zwi¹zana walka-
mi nad Holandi¹, 8. AF wykona³a ostatni¹,
siódm¹ misjê w ramach operacji „Frantic”. Jej ce-
lem by³ zrzut zaopatrzenia dla walcz¹cych w War-
szawie powstañców. Piloci 361. FG odprowadzali
zmierzaj¹ce na wschód B-17 na czêœci ich trasy.
U brzegów wyspy Fehmarn, na niemieckim wy-
brze¿u Morza Ba³tyckiego, Lt. Urban „Ben” Drew
z 375. FS wypatrzy³ daleko w dole pojedynczego
Heinkla 111:

„Kiedy napotkasz samolot lec¹cy nisko nad
wod¹, to najpierw widzisz jego cieñ skacz¹cy po
falach. Zobaczy³em taki cieñ dwusilnikowej ma-
szyny... Celowo nie zameldowa³em: ‘Nierozpo-
znany samolot poni¿ej, na pierwszej’, ¿eby nie
zlecia³y siê wszystkie Mustangi z okolicy. Wywo-

³a³em dowódcê grupy i powiedzia³em: ‘Proszê
o pozwolenie na rozpoznanie obcego samolotu,’
a wszyscy wykrzyknêli: ‘GDZIE, GDZIE,
GDZIE??’ Nie odpowiedzia³em na te wezwania,
tylko zabra³em swoj¹ sekcjê na dó³ i zaszed³em
Heinkla od ty³u. To by³a ³atwizna... Trafi³em go
w prawy silnik, potem nawróci³em, przy³o¿y³em
w lewy i Heinkel wpad³ do wody”16. Nad Toru-
niem os³onê Fortec przejê³y 64 Mustangi z 355.
FG i pod¹¿y³y wraz z bombowcami do baz na
Ukrainie.

We wrzeœniu 1944 roku kolejna jednostka VIII
FC – 353. FG – przezbroi³a siê na Mustangi. Pod
koniec miesi¹ca w bazie grupy w Raydon miejsce
beczu³kowatych Thunderboltów zaczê³y zajmo-
waæ smuk³e P-51, podobnie jak ich poprzednicy
zdobione ¿ó³to-czarnymi szachownicami na oka-
potowaniach silników. Swoj¹ jedyn¹ misjê bojow¹
w mieszanym sk³adzie obu typów 353. FG wyko-
na³a 2 paŸdziernika. Nastêpnego dnia wyruszy³a
do walki ju¿ tylko na Mustangach.

Maj. William B. Bailey ze sztabu grupy (i przy-
sz³y dowódca 353. FG) tak wspomina³ ten okres:
„Najwiêcej dodatkowej roboty mia³a obs³uga na-
ziemna, ale ¿e wymienialiœmy samoloty stopnio-
wo, oby³o siê bez wiêkszych problemów. Pilotów
poinstruowano o wszystkim, co powinni wiedzieæ
na temat mechanicznych aspektów i w³aœciwoœci
pilota¿owych. Na przyk³ad, ¿eby podczas startu

P-51D-10-NA (n/s 44-14175) o kodzie bocznym „CY-Q” i imieniu Cherry, na którym lata³ Lt. Richard G. Gibbs z 343. FS / 55. FG.

P-51D-10-NA (s/n 44-14175) coded “CY-Q” and named Cherry, flown by Lt. Richard G. Gibbs of 343rd FS / 55th FG. (Crow)
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zwiêkszali moc silnika stopniowo, jednoczeœnie
zwiêkszaj¹c nacisk na prawy peda³ orczyka, do
momentu a¿ ogon oderwie siê od ziemi. Równie¿
to, ¿eby przy wyprowadzaniu samolotu z nurko-
wania nie przekraczali 9 g (skrzyd³a Mustanga
urywa³y siê przy 10 g). Kiedy wyposa¿ono nas
w kombinezony przeciwprzeci¹¿eniowe, niebez-
pieczeñstwo urwania skrzyde³ sta³o siê realne.
Z czasem w naszych samolotach zamontowano
wskaŸniki przeci¹¿eñ. Pamiêtam, ¿e pewnego
razu, kiedy wyci¹gn¹³em maszynê z nurkowania,
mój wskaŸnik zarejestrowa³ 9 g.

O ile dobrze pamiêtam, prze³¹cznik mieszanki
paliwowej w P-51 znajdowa³ siê mniej wiêcej

w tym samym miejscu, co mechanizm sterowania
skokiem œmig³a w P-47, wiêc podczas startu pilo-
ci musieli uwa¿aæ, za co chwytali. Poza tym wy-
miana sprzêtu posz³a g³adko. Wszyscy byliœmy
pod wra¿eniem mo¿liwoœci P-51 w walce z in-
nym myœliwcem, dlatego w powietrzu staliœmy
siê bardziej pewni siebie i agresywni. S³aboœci¹
P-51 by³ jego system ch³odzenia silnika. By³ bar-
dzo wra¿liwy na ogieñ z ziemi z powodu dwóch
du¿ych rur biegn¹cych spodem kad³uba przez
po³owê jego d³ugoœci, od ch³odnicy do silnika.
Nawet najmniejsza dziura powodowa³a, ¿e silnik
zaciera³ siê w ci¹gu kilku minut. Z tego powodu
piloci nie byli entuzjastycznie nastawieni do ata-

„Yank”, maskotka 355. FG, na
skrzydle Mustanga Lt. Col.
Claiborne’a H. Kinnarda ze
sztabu grupy. Od wrzeœnia
1944 roku Kinnard s³u¿y³ jako
zastêpca dowódcy 4. FG, a w li-
stopadzie, kiedy Col. „Don”
Blakeslee zosta³ odes³any do
USA, na krótko przej¹³ dowo-
dzenie ca³¹ 4. FG. Kinnard
wróci³ na drug¹ turê bojow¹
do 355. FG i w lutym 1945
roku zosta³ jej dowódc¹.

Yank, 355th FG’s mascot, gu-
arding the Mustang flown by
Lt. Col. Claiborne H. Kinnard
of group HQ. In September
1944 Kinnard was appointed
Deputy CO of 4th FG, and in
November of the same year,
after Col. ‘Don’ Blakeslee was
rotated home, he shortly com-
manded the ‘Debden Eagles’.
Kinnard returned for his se-
cond operational tour to 355th
FG, and in February 1945 as-
sumed the command of the
group. (via Bill Marshall)
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ków na cele naziemne w rejonach o silnej obronie
przeciwlotniczej”.

Ch³odzony glikolem silnik Mustanga stanowi³
jeszcze jedno, potencjalnie œmiertelne zagro¿enie
dla pilotów. Kilkakrotnie zdarzy³o siê, ¿e podczas
lotów treningowych, z nieznanych przyczyn, pi-
loci tracili kontrolê nad samolotem i rozbijali siê.
Dochodzenie wykaza³o, ¿e jeœli gor¹cy glikol
przeciek³ do kokpitu, jego opary mog³y chwilo-
wo oœlepiæ pilota lub nawet doprowadziæ go do
utraty przytomnoœci.

27 wrzeœnia 8. AF wznowi³a regularne wypra-
wy bombowe nad Rzeszê. Tego dnia b³yskotliwe
zwyciêstwo odniós³ jeden z dywizjonów 361. FG.
Podczas eskorty Liberatorów 2. BD nad Kassel,
w rejonie Eisenach ¿ó³tonose Mustangi z 376. FS
rozgromi³y du¿¹ formacjê Fw 190, zestrzeliwuj¹c
a¿ 18 z nich przy stracie jednego P-51. Niemieckie
myœliwce nale¿a³y do wszystkich trzech Gruppen
„Sturmbocków” (II./JG 300, IV./JG 3 i II./JG 4).
Nowym „asem w jeden dzieñ” zosta³ Lt. William
R. Beyer – ten sam, który dziesiêæ dni wczeœniej
zestrzeli³ Maj. Mietuscha, dowódcê III./JG 26.

Ju¿ nastêpnego dnia, 28 wrzeœnia, jednostki
„Sturmbocków” przyp³aci³y swoje sukcesy prze-
ciwko ciê¿kim bombowcom utrat¹ a¿ 22 maszyn.
Piloci 479. FG, która po raz ostatni wykonywa³a
misjê w mieszanym sk³adzie P-38 i P-51, dopisali
do konta grupy 13 zestrzeleñ. Na po³udnie od
Magdeburga Lt. Ernst Fiebelkorn z 20. FG (przy-
sz³y czo³owy as grupy) zestrzeli³ dwa Me 109,
a nastêpnie nad lotniskiem w pobliskim Köthen
zaatakowa³ podchodz¹ce do l¹dowania niemiec-
kie myœliwce i zestrzeli³ jeszcze po jednym Me
109 i Fw 190.

W paŸdzierniku 1944 roku do s³u¿by w Luft-
waffe wszed³ nowy myœliwiec t³okowy, Fw 190
D, zwany przez Amerykanów „d³ugonosym Foc-
ke-Wulfem”. Jego osi¹gi, zw³aszcza na du¿ym
pu³apie, by³y dla pilotów Mustangów du¿ym
wyzwaniem. Samolotów tych Niemcy u¿ywali
m.in. do os³ony startów i l¹dowañ Me 262.

Kuriozalnie, im mniej samolotów Luftwaffe
by³o w powietrzu, tym wiêksze straty ponosi³y
jednostki Mustangów, czêœciej atakuj¹c cele na-
ziemne, szczególnie lotniska. W ten sposób 3 paŸ-

P-51D-5-NA (n/s 44-13871) o kodzie bocznym „PZ-S” i imieniu Ellie, na którym lata³ Lt. Merton J. „Smokey” Stover z 486.
FS / 352. FG, sfotografowany w bazie grupy w Bodney pod koniec 1944 roku.

P-51D-5-NA (s/n 44-13871) coded „PZ-S[Bar]” and named Ellie, flown by Lt. Merton J. ‘Smokey’ Stover of 486th FS / 352nd
FG. The photograph was taken at the group’s base in Bodney in late 1944. Of note is the standard USAAF blister hangar
in the background housing two Mustangs. (352nd Fighter Group Association via Sam Sox, Jr Archivist)
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dziernika 355. FG straci³a dwóch pilotów, w tym
swojego czo³owego asa. Capt. Henry W. Brown,
lataj¹cy na s³ynnym P-51D o imieniu Hun Hun-
ter/Texas (n/s 44-13305, kod boczny „WR-Z”), zo-
sta³ zestrzelony przez Flak podczas ataku na lot-
nisko w pobli¿u Nordlingen. Do tego czasu znisz-
czy³ 14,2 samolotów w powietrzu oraz 14,5 na
ziemi. Podczas próby podjêcia Browna z ziemi
inny as 355. FG, Capt. William C. Lenfest, zako-
pa³ siê swoim Mustangiem w b³ocie. Obaj piloci
trafili do niewoli. Co gorsza, ich Mustangi by³y
jedynymi w grupie, które wyposa¿ono w nowe
celowniki ¿yroskopowe K-14.

6 paŸdziernika 1944 roku Mustangi 20. FG,
oprócz regularnej eskorty, otrzyma³y dodatkowe
zadanie „przyjrzenia siê” w drodze powrotnej
bazom Luftwaffe na wybrze¿u Morza Ba³tyckie-
go, pomiêdzy Szczecinem a Lubek¹. Efektem tego
wypadu by³o zniszczenie ok. 40 wodnosamolo-
tów, g³ównie Dornierów Do 24, Heinkli He 115
i Arado Ar 196. Najwiêcej zapisa³ na swoje konto
Lt. Frederick Alexander z 77. FS: cztery He 115
i lataj¹c¹ ³ódŸ Do 18.

7 paŸdziernika 8. AF zorganizowa³a kolejn¹
dalek¹ wyprawê, w sile 1422 bombowców i 900
myœliwców, nad wschodnie krañce III Rzeszy,
m.in. Police, Brux, Ruhland i Böhlen. Bohaterem
dnia w VIII FC sta³ siê Lt. Urban Drew z 361. FG.
W³aœnie tego dnia debiutowa³a pierwsza opera-
cyjna jednostka myœliwska Luftwaffe wyposa¿o-

na w odrzutowe Me 262 – Kommando Nowotny.
W Achmer do startu w³aœnie szykowa³ siê klucz
trzech Me 262, kiedy nad lotniskiem pojawi³y siê
¿ó³tonose Mustangi 361. FG. Lt. Drew odczeka³,
a¿ pierwsze dwa oderw¹ siê od pasa startowego
i z wysokoœci 15 000 stóp run¹³ w dó³ do ataku.
Pierwszy ostrzelany przez niego Me 262, którego
pilotowa³ Lt. Gerhard Kobert, eksplodowa³. Chwi-
lê póŸniej Drew zmusi³ do skoku pilota prowa-
dz¹cego Me 262, którym okaza³ siê Oblt. Paul
Bley. Trzeci Me 262 nie zd¹¿y³ nawet wystarto-
waæ. Ostrzelany przez Mustangi z 479. FG, rozbi³
siê na pasie startowym.

Lt. Drew by³ pierwszym pilotem Mustanga,
który pokona³ Me 26217. Niemniej jednak udowod-
nienie tego spektakularnego zwyciêstwa okaza³o
siê problematyczne. 2/Lt. Robert McCandliss,
skrzyd³owy Lt. Drew’a i jedyny naoczny œwiadek,
zosta³ w drodze powrotnej zestrzelony przez Flak
nad lotniskiem w Rheine. Równie¿ fotokarabin
w Mustangu Drew’a nie zarejestrowa³ niczego.
Ironi¹ losu, tego dnia po raz pierwszy zosta³
wyposa¿ony w kolorowy film. Lt. Drew wspomi-
na³ po latach: „Niestety, kaseta z kolorowym fil-
mem by³a trochê innych wymiarów ni¿ ta stan-
dardowa i zaciê³a siê. Mój skrzyd³owy przepad³,
a ja nie mam filmu. Wracam z lotu i mówiê, ‘Hej,
w³aœnie zestrzeli³em dwa odrzutowce’, i s³yszê
w odpowiedzi: ‘Naprawdê? Co ty nie powiesz. Co
jeszcze nowego, Drew?’ W ka¿dym razie, gen.

Capt. Norman „Bud” Fortier,
jeden z asów 355. FG (5,83 sa-
molotów Luftwaffe zniszczo-
nych w powietrzu oraz 5,5 na
ziemi), od czerwca do wrze-
œnia 1945 roku dowódca 354.
FS.

Capt. Norman ‘Bud’ Fortier,
one of 355th FG’s aces (5.83 air
and 5.5 ground victories), from
June to September 1945 the
CO of 354th FS. (via Bill Mar-
shall)
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P-51D-15-NA (n/s 44-15080) o kodzie bocznym „QI-B” i imieniu Carolyn’s Vergeltungswaffe, na którym lata³ Capt. Amos H.
Bomberger z 361. FS / 356. FG. Okapotowanie silnika w niebieskie romby na czerwonym tle, ko³pak œmig³a w tych samych
kolorach (element wspólny dla ca³ej grupy).

P-51D-15-NA (s/n 44-15080) coded “QI-B” and named Carolyn’s Vergeltungswaffe (vengeance weapon in German), flown by
Capt. Amos H. Bomberger of 361st FS / 356th FG. The group markings were red spinner with thin blue bands, and engine
cowlings with longitudinal rows of blue diamonds against red background. (Crow)
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Doolittle, kiedy zobaczy³ mój raport, osobiœcie za-
twierdzi³ zestrzelenie obu Me 262. W ten sposób
zosta³em asem. Przedstawiono mnie do odznacze-
nia DSC (Krzy¿ Za Wybitn¹ S³u¿bê), ale ¿e nie
by³o dowodów potwierdzaj¹cych moje zwyciê-
stwa, dosta³em go dopiero po 40 latach”18.

W istocie dopiero 16 lat póŸniej, kiedy oba ze-
strzelenia potwierdzi³ naoczny œwiadek – jeden
z pilotów Kommando Nowotny – Maj. Georg-Pe-
ter Eder – Urban Drew otrzyma³ nale¿ne mu od-
znaczenie, co nast¹pi³o w 1983 roku. Z tej okazji
zwyciêzcê sprzed 40 lat sprowadzono z Pretorii
w Po³udniowej Afryce, gdzie Maj. Drew wówczas
mieszka³, do Waszyngtonu, po odbiór Air Force
Cross (Krzy¿ Si³ Powietrznych), który w USAF
zast¹pi³ DSC.

Chocia¿ VIII Zgrupowanie Myœliwskie osi¹gnê-
³o zak³adan¹ liczbê 15 grup jeszcze w maju 1944
roku, liczba dostêpnych maszyn wci¹¿ ros³a. Je-
sieni¹ 1944 roku ka¿da grupa mia³a ich na stanie
oko³o 100. O ile w pierwszej po³owie 1944 roku
grupa myœliwska wystawia³a do walki 48 maszyn
(po 16 w ka¿dym z trzech dywizjonów), kilka
miesiêcy póŸniej ka¿da z grup VIII FC mog³a ju¿
operowaæ w dwóch zespo³ach (A i B) po 36 samo-
lotów ka¿dy. Stacjonuj¹ce w Anglii jednostki sko-
rzysta³y równie¿ na przesuniêciu linii frontu a¿
do granic III Rzeszy. Zamiast po starcie wspinaæ
siê na pe³nej mocy silnika a¿ na pu³ap ponad 25
000 stóp, by na tej wysokoœci przekroczyæ brzeg
Francji, teraz Mustangi mog³y stopniowo wzno-
siæ siê, oszczêdzaj¹c dziêki temu paliwo i tym
samym zwiêkszaj¹c swój promieñ dzia³ania. Jesz-
cze wa¿niejszy by³ fakt, ¿e uszkodzone nad
Rzesz¹ maszyny mog³y l¹dowaæ awaryjnie na
kontynencie. Do koñca wojny wielu pilotów Mu-
stangów uniknê³o w ten sposób niewoli lub œmier-
ci w lodowatych wodach Morza Pó³nocnego.

10 paŸdziernika 1944 roku si³y VIII Zgrupowa-
nia Myœliwskiego rozdzielono pomiêdzy trzy dy-
wizje bombowe 8. AF. Celem tego posuniêcia by³a
œciœlejsza wspó³praca eskorty z bombowcami. VIII
Zgrupowanie Myœliwskie mia³o nadal pe³niæ
funkcje szkoleniowe19. I tak 65. Skrzyd³o Myœliw-
skie, które tworzy³y 4., 56., 355., 361. i 479. FG,
przydzielono Liberatorom z 2. BD. Myœliwce 66.
Skrzyd³a Myœliwskiego, czyli 55., 78., 339. 353.
i 357. FG, do³¹czy³y do Lataj¹cych Fortec 3. BD.
Z kolei 67. Skrzyd³o Myœliwskie – 20., 352., 356.,
359. i 364. FG – zwi¹za³o swój los z Lataj¹cymi
Fortecami z 1. BD. W praktyce ten podzia³ by³
umowny i czêsto poszczególne grupy myœliwskie
eskortowa³y „nie swoje” bombowce.

Równie¿ 10 paŸdziernika w bazie 4. FG w Deb-
den wyl¹dowa³y cztery brytyjskie odrzutowce

Gloster Meteor, które w przeciwieñstwie do nie-
mieckich Me 262 nie osi¹gnê³y jeszcze statusu
operacyjnego. Celem ich wizyty by³o zapoznanie
siê pilotów Mustangów z tym rewolucyjnym
wówczas napêdem. Dwa dni póŸniej nad Angli¹
zorganizowano regularne „manewry”, w trakcie
których Thunderbolty i Mustangi os³ania³y forma-
cjê 140 Liberatorów, a Meteory odegra³y rolê od-
rzutowych Messerschmittów.

12 paŸdziernika 357. FG lecia³a w eskorcie
bombowców nad Bremê. Lt. Charles „Chuck”
Yeager, chocia¿ zaledwie porucznik, tego dnia
prowadzi³ ca³¹ grupê. Po dotarciu nad cel Yeager
pozostawi³ dwa dywizjony przy bombowcach, po
czym ruszy³ na czele 363. FS na poszukiwanie
przeciwnika. W rejonie rozleg³ego jeziora Stein-
huder Meer na wschód od Hanoweru, Yeager
zaskoczy³ grupê niedoœwiadczonych pilotów Me
109 z III./JG 26 i zestrzeli³ piêciu z nich. Nie le-
piej tego dnia wiod³o siê wyposa¿onej w Fw 190
II./JG 26. Na szykuj¹cych siê do ataku na B-17
Niemców spad³y Mustangi z 364. FG, zmuszaj¹c
je do ucieczki. Piloci 364. FG zapisali na swoje
konto 12 zestrzeleñ.

29 paŸdziernika prawdziw¹ bitwê z Luftwaffe
stoczy³a 354. FG ze sk³adu 9. AF. Chocia¿ na tym
etapie wojny jednostka wykonywa³a g³ównie za-
dania wsparcia taktycznego, ze wzglêdu na swo-
je doœwiadczenie, nagromadzone przez wiele mie-
siêcy s³u¿by na Mustangach (nie bez powodu
nosi³a przydomek „The Pioneer Mustang Gro-
up”), by³a bardzo groŸnym przeciwnikiem20. Tego
dnia, lec¹c na bombardowanie lotnisk w rejonie
Karlsruhe/Stuttgart, napotka³a równych sobie –
ca³y pu³k JG 53, weteranów kampanii w Afryce
Pó³nocnej, nad Malt¹ i we W³oszech. Amerykanie
natychmiast spostrzegli ró¿nicê jakoœciow¹. Za-
miast bez³adnej chmary samolotów, ponad 60 Me
109 pu³ku rozdzieli³o siê na czwórki (Schwärme,
odpowiednik amerykañskiego flight) i z przewag¹
wysokoœci, szerokim wira¿em runê³o na ogony
Mustangów. Piloci 354. FG odrzucili przenoszone
pod skrzyd³ami bomby i zawrócili do ataku czo-
³owego. Pomimo ewidentnej przewagi Niemcy
przecenili swoje umiejêtnoœci. W wyniku gwa³-
townej wymiany ognia stracili a¿ 20 maszyn
i dziesiêciu poleg³ych pilotów, w tym dowódcê IV.
Gruppe Hptm. Hansa Morra. W pobli¿u Bockin-
gen Capt. Glenn Eagleston, dowódca 353. FS i czo-
³owy as grupy (20,5 zwyciêstwa), zestrzeli³ trzy
Me 109. By³y to notabene jego pierwsze zwyciê-
stwa na P-51D. Straty w³asne 354. FG wynios³y
tylko cztery samoloty. Dowództwo 9. AF najwy-
raŸniej nie docenia³o takich sukcesów, gdy¿ mie-
si¹c póŸniej, z myœl¹ o uniformizacji sprzêtu jed-
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P-51D-10-NA (n/s 44-14646) o kodzie bocznym „PE-O” i imieniu Oklahoma Kid, na którym lata³ Lt. Milton G. Camerer
z 328. FS / 352. FG. Pod skrzyd³ami odrzucane zbiorniki na 75 galonów paliwa.

P-51D-10-NA (s/n 44-14646) coded “PE-O” and named Oklahoma Kid, flown by Lt. Milton G. Camerer of 328th FS / 352nd
FG. Note 75-gal drop tanks under wings. (352nd Fighter Group Association via Sam Sox, Jr Archivist)

nostek wsparcia taktycznego i pomimo protestów
grupy, 354. FG zosta³a przezbrojona na Thunder-
bolty. Z tego powodu jej efektywnoœæ spada³a
w tak drastyczny sposób, ¿e w lutym 1945 roku
jednostce oddano jej Mustangi.

30 paŸdziernika Mustangi 479. FG, które pro-
wadzi³ Col. Hubert Zemke, napotka³y w rejonie
Celle na rozleg³y front burzowy. Potê¿na turbu-
lencja rzuci³a maszynê dowódcy w korkoci¹g.
Zanim pu³kownik opanowa³ sytuacjê, w jego
Mustangu urwa³o siê skrzyd³o. Zd¹¿y³ wyskoczyæ
ze spadochronem i trafi³ do niewoli. Ten najs³yn-
niejszy dowódca Thunderboltów w Europie ostat-
nie 2,5 ze swoich 17,75 zwyciêstw odniós³ na
P-51D. Strata Col. Zemke’go tylko przyspieszy³a
decyzjê sztabu 8. AF o wycofaniu z dzia³añ bojo-
wych, jako zbyt cennych, a¿ czterech doœwiadczo-
nych dowódców grup myœliwskich. W po³owie
listopada 1944 roku do USA wrócili: Col. Donald
M. Blakeslee (4. FG), Col. Joe L. Mason (352. FG),
Col. William J. Cummings (355. FG) i Lt. Col. Jo-
seph J. Krutzel (361. FG).

2 listopada 1944 roku Lataj¹ce Fortece z 1. i 3.
BD, os³anianie przez ponad 600 Mustangów, ude-

rzy³y na zak³ady produkcji paliw syntetycznych
w Merseburgu, niedaleko Lipska. Jednostki Reich-
sverteidigung, które przez poprzedni miesi¹c zbie-
ra³y si³y, tym razem podjê³y wyzwanie. Chocia¿
tego dnia Amerykanie stracili 40 bombowców i 15
myœliwców, lista zestrzeleñ pozytywnie zweryfi-
kowanych pilotom Mustangów pora¿a swoj¹ d³u-
goœci¹ – 135 pozycji21. Faktycznie by³ to „czarny
dzieñ” Luftwaffe. W rejonie Halle/Dessau tylko
jeden niemiecki pu³k – „Sturmbocki” z IV./JG 3
os³aniane przez Stab i II./JG 3 – atak na bom-
bowce przyp³aci³ strat¹ 49 maszyn i 26 poleg³ych
pilotów. Jeszcze gorzej wypad³ JG 27, w ca³oœci
wyposa¿ony w Me 109. Niegdyœ postrach alianc-
kich lotników nad pustyniami Afryki Pó³nocnej,
pod koniec 1944 roku pu³k by³ ju¿ tylko cieniem
swojej dawnej s³awy. W rejonie Merseburga JG 27
straci³ 50 samolotów (sic!) i 27 poleg³ych pilotów.
Niew¹tpliwie wiele Messerschmittów JG 27 pa-
d³o ofiar¹ niebieskonosych Mustangów z 352. FG,
która tego dnia ustanowi³a nowy rekord liczby
zwyciêstw wywalczonych podczas jednej misji –
38. W okolicy Merseburga Capt. Donald S. Bryan
z 328. FS zestrzeli³ pi¹tkê Me 109. Cen¹ za to
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zwyciêstwo by³a strata dwóch pilotów, w tym jed-
nego z asów grupy – Capt. Henry „Hank” Mik-
lajcyk zgin¹³ na zachód od Halle.

W 20. FG, która walczy³a w tym samym rejonie,
pula zwyciêstw wynios³a 28. Czêœæ Mustangów
œciga³a przeciwnika a¿ do jego baz. W ten sposób
piloci 355. FG wpadli nad lotnisko w Wernigero-
de, gdzie zastali ok. 50 zaparkowanych Me 109
i Fw 190; inne w³aœnie podchodzi³y do l¹dowania.
Mustangi str¹ci³y piêæ z nich, a kolejne 25 rozstrze-
la³y na lotnisku. Bohaterem dnia w 355. FG zosta³
Lt. William Cullerton, który nad Wernigerode ze-
strzeli³ po jednym Me 109 i Fw 190 oraz zniszczy³
kolejne szeœæ samolotów na ziemi.

Tego samego dnia 4. FG, któr¹ prowadzi³ Capt.
Fred W. Glover, wykonywa³a prewencyjne wy-
miatanie w rejonie Lipska. Tam natrafi³a na piêæ
rakietowych Me 163 ze stacjonuj¹cej w Brandis
I./JG 400. Jednego z nich dogoni³ w locie nurko-
wym i ostrzela³ Capt. Glover, zmuszaj¹c pilota do
skoku ze spadochronem. W tym samym czasie
Capt. Louis „Red Dog” Norley wystrzeli³ d³ug¹
seriê do kolejnego Me 163, który w³aœnie oddala³
siê, w nadziei, ¿e niemiecki pilot odruchowo
wykona zwrot. Nie pomyli³ siê. Nastêpnie, lec¹c
po ciêciwie ³uku Me 163 z prêdkoœci¹ 450 mil na
godzinê (ponad 720 km/h), Norley przeskoczy³
nad przeciwnikiem, trafiaj¹c go w przelocie, po
czym zawróci³ i dobi³. By³y to ostatnie zwyciê-
stwa pilotów Mustangów nad Me 163.

Do kolejnego du¿ego starcia Mustangów
z Luftwaffe dosz³o 8 listopada 1944 roku, podczas
eskorty bombowców nad Merseburg i Rheine.
Chocia¿ piloci 15 grup myœliwskich 8. AF wywal-
czyli ³¹cznie jedynie cztery zestrzelenia (i to za
cenê 11 maszyn), wszystkie cztery dotyczy³y od-
rzutowych Me 262. W istocie ten dzieñ przeszed³
do historii jako jedno z najs³ynniejszych staræ
Mustangów z Messerschmittami Me 262.

W rejonie Osnabrück wracaj¹ca do bazy dwój-
ka pilotów z 357. FG, Lt. James Kenney i Lt. War-
ren Corwin (obaj z 362. FS), napotka³a na samot-
nego Me 262 atakuj¹cego nie eskortowany box
Lataj¹cych Fortec. Pilotowa³ go Lt. Franz Schall
z Kommando Nowotny, as z ponad setk¹ zestrze-
leñ na koncie. W krótkim starciu Kenney zmusi³
Niemca do skoku ze spadochronem. Lt. Corwin
przepad³ bez œladu; wczeœniej zd¹¿y³ jeszcze za-
meldowaæ przez radio, ¿e zosta³ trafiony. Jego
losu nigdy nie uda³o siê ustaliæ.

Sam Maj. Walter Nowotny, as z 258 zestrzele-
niami i dowódca Kommando Nowotny, mia³
mniej szczêœcia ni¿ Lt. Schall. Wracaj¹c do swojej
bazy w Achmer by³ kilkakrotnie atakowany przez
Mustangi z ró¿nych grup. Faktyczna sekwencja

zdarzeñ nie jest znana. Wiadomo, ¿e w rejonie
Achmer Lt. Richard Stevens z 364. FG ostrzela³
i ciê¿ko uszkodzi³ pojedynczego Me 262, który na-
stêpnie znik³ w chmurach. Równie¿ Mustangi
z 20. i 357. FG œciga³y pojedynczego Me 262.
Kiedy broni¹cy lotniska Flak otworzy³ ogieñ, od-
rzutowiec przewróci³ siê na skrzyd³o i run¹³ na
ziemiê. Czy by³a to uszkodzona maszyna Nowot-
nego, czy szybuj¹cy w stronê ziemi samolot, z któ-
rego wczeœniej wyskoczy³ Schall, nie sposób
stwierdziæ z ca³¹ pewnoœci¹. Co ciekawe, jego
zestrzelenie zapisano (po pó³ zwyciêstwa) na kon-
ta Lt. Edwarda Haydona z 357. FG i Capt. Erne-
sta Fiebelkorna z 20. FG, i to pomimo faktu, ¿e
podczas poœcigu ¿aden z nich nawet nie otworzy³
ognia! Równie¿ Lt. Anthony Maurice z 361. FG
otrzyma³ tego dnia potwierdzenie zestrzelenia
Me 262. Jego przeciwnik, trafiony celn¹ seri¹, ra-
towa³ siê skokiem na spadochronie. By³ to Ofw.
Heinz-Helmut Baudach, równie¿ z Kommando
Nowotny.

Rosn¹ce zagro¿enie ze strony niemieckich od-
rzutowców sk³oni³o dowództwo 8. AF do skiero-
wania „ekspedycji karnych” z³o¿onych z Mustan-
gów przeciwko rozpoznanym bazom Me 262. 18
listopada 1944 roku przeciwko lotnisku fabrycz-
nemu w Leipheim, gdzie produkowano Me 262,
wyprawi³y siê 4. i 355. FG. W tym ataku bra³
udzia³ jeden z asów 355. FG, Capt. Norman „Bud”
Fortier z 354. FS:

„W umówionym miejscu, 20 mil na pó³nocny
zachód od celu, spotkaliœmy siê z 4. FG. Prowa-
dzi³ j¹ Lt. Col. Kinnard. Kiedy my ubezpieczali-
œmy z pu³apu 8000 stóp, 4. FG ostrzeliwa³a lotni-
sko, potem zamieniliœmy siê rolami. Obie grupy
poinstruowano, ¿eby niszczy³y równie¿ stanowi-
ska baterii przeciwlotniczych.

Lotnisko by³o dobrze bronione, przez co naj-
mniej 30 stanowisk karabinów maszynowych
i szeœæ lub wiêcej dzia³ek kalibru 20 mm. Piloci
4. FG znokautowali kilka, po czym zabrali siê za
samo lotnisko. Kinnard powiedzia³ póŸniej, ¿e
naliczy³ w sumie 44 Me 262. By³y rozproszone po
ca³ym terenie, wiêkszoœæ zakamuflowana na skra-
ju granicz¹cego z lotniskiem lasu. Po czterech
podejœciach nad cel 4. FG wspiê³a siê na nasz
pu³ap, a my ruszyliœmy na dó³.

Pierwszy atak wznieci³ co najmniej dziesiêæ
po¿arów w ró¿nych czêœciach lotniska, a gêsty
dym utrudnia³ odnalezienie celów. Wysokie drze-
wa okalaj¹ce lotnisko zmusza³y nas do ataków
pod wiêkszym k¹tem, przez co byliœmy bardziej
wystawieni na ogieñ przeciwlotniczy. Za pierw-
szym podejœciem wycelowa³em w samolot czê-
œciowo ukryty na skraju lasu. Wystrzeli³em do
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P-51D-10-NA (n/s 44-14652) o kodzie bocznym „CV-L” i imieniu Betty Louise, na którym lata³ Lt. David „Arch” Archibald
z 368. FS / 359. FG. Okapotowanie silnika zielone (element wspólny dla ca³ej grupy).

P-51D-10-NA (s/n 44-14652) coded “CV-L” and named Betty Louise, flown by Lt. David ‘Arch’ Archibald of 368th FS / 359th
FG. The group markings were green spinner and cowl band. In late 1944 green cowling marking extended back and swept
down (as seen in the photo). (Crow)
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Ustawianie zbie¿noœci skrzyd³owych kaemów w P-51D-5-NA (n/s 44-13274) o kodzie bocznym „WD-L”, na którym lata³ Eliot B.
Payson z 4. FS / 52. FG. Ogon ¿ó³ty (element wspólny dla ca³ej grupy).

Boresighting the guns of P-51D-5-NA (s/n 44-13274) coded “WD-L”, flown by Eliot B. Payson of 4th FS / 52nd FG. The group
markings were yellow tails. As can be appreciated in this photo, some Mustangs of the 15th AF retained aerial wires discarded
by their 8th AF counterparts. (Crow)

POBRANO Z KAGERO.EU



48 www.kagero.pl

niego d³ug¹ seriê i zobaczy³em liczne rozb³yski
trafieñ. Kiedy przelatywa³em nad nim, widzia³em,
¿e stan¹³ w p³omieniach. Kiedy wyskoczy³em
w górê, na dachu budynku po prawej zauwa¿y-
³em stanowisko karabinu maszynowego. Obs³u-
guj¹cy go dwaj ¿o³nierze robili wszystko, ¿eby za-
koñczyæ moj¹ karierê. Nigdy nie wdawa³em siê
w wymianê ognia z bateriami Flaku, ale tym ra-
zem swoje drugie podejœcie poœwiêci³em tym
dwóm na dachu. Zobaczyli, ¿e nadlatujê i zaczêli
do mnie strzelaæ. Mój ¿o³¹dek zwin¹³ siê w supe³,
ale w tym pojedynku to oni nie mieli szans.

Moje trzecie podejœcie by³o nieudane. Jakiœ
Mustang nadlecia³ z prawej i zdmuchn¹³ mi cel
sprzed nosa. Musia³em uskoczyæ w górê, ¿eby nie
zderzyæ siê z nim. Do tego czasu Flak wyraŸnie
przycich³, ale dym gêstnia³ z ka¿d¹ chwil¹. Kiedy
nadlatywa³em po raz czwarty, podmuch wiatru

rozwia³ dym przy hangarach na koñcu lotniska.
Tam zobaczy³em, w odleg³oœci 400 jardów, poje-
dynczego Me 262. Z³apa³em go w celownik
i otworzy³em ogieñ. Zbli¿a³em siê, strzelaj¹c ca³y
czas. Kiedy by³em w odleg³oœci 200 jardów od
niego, zapali³ siê. Nie puszcza³em spustu a¿ do
momentu, kiedy musia³em poderwaæ w górê,
¿eby nie wlecieæ do hangaru. Spojrza³em za sie-
bie i dostrzeg³em, ¿e p³on¹³ jak pochodnia”22.

Pogrom by³ ca³kowity. W wyniku ataku, który
trwa³ nieprzerwanie przez 45 minut, 4. FG zg³osi-
³a zniszczenie 12 Me 262 oraz jednego Me 109.
Ponadto Lt. John Creamer i Capt. John Fitch z 335.
FS zaskoczyli jednego Me 262 w powietrzu i ze-
strzelili go; 355. FG zniszczy³a kolejne 14 Me 262.

20 listopada 1944 roku na Mustangach debiu-
towa³a 356. FG, lataj¹ca do tej pory na Thunder-
boltach. Samoloty tej grupy zdobi³ charaktery-

P-51D-10-NA (n/s 44-14450), o kodzie bocznym „B6-S” i imieniu Old Crow, na którym lata³ Capt. Clarence „Bud” Anderson
z 363. FS / 357. FG podczas swojej drugiej tury bojowej (od paŸdziernika 1944 roku do stycznia 1945 roku). Zdjêcie wyko-
nano na prze³omie 1944/45 roku. Anderson by³ potrójnym asem z 16,25 zestrzeleniami na koncie. Czerwony ster kierunku
by³ elementem rozpoznawczym 363. FS

P-51D-10-NA (s/n 44-14450), coded “B6-S” and named Old Crow, flown by Capt. Clarence ‘Bud’ Anderson of 363rd FS /
357th FG, photographed at the turn of 1944/45, during Anderson’s second tour (which lasted from October 1944 to February
1945). Anderson was a triple ace with 16.25 air victories to his credit. Red rudder identified 363rd squadron. (via Jim
Anderson)
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styczny wzór na okapotowaniach silników, z³o-
¿ony z niebieskich rombów na czerwonym tle.

Nastêpnego dnia, 21 listopada, po raz kolejny
g³ówny wysi³ek 8. AF skierowa³ siê przeciwko
rafineriom w Hamburgu i Merseburgu. W 352. FG
przyby³ kolejny „as w jeden dzieñ” – w rejonie
celu Capt. William T. Whisner z 487. FS zestrzeli³
piêæ Fw 190, a ca³a grupa ³¹cznie 19,5. Kolejne
znacz¹ce zwyciêstwo w tym samym rejonie – 17
zestrzeleñ, w tym Lt. Claude J. Crenshaw z 369.
FS cztery Fw 190 – przypad³o w udziale 359. FG.

Dla Luftwaffe by³ to faktycznie kolejny „czar-
ny dzieñ”. W rejonie Erfurtu I./JG 1, w swojej
pierwszej akcji bojowej od czasu walk nad Nor-
mandi¹23, zosta³a rozbita przez Mustangi, trac¹c
26 samolotów i 15 poleg³ych pilotów. Podobnie
by³o w przypadku JG 301, który tego dnia stra-
ci³ 20 maszyn. W starciu z Mustangami zgin¹³
m.in. Hptm. Wilhelm Burggraf, Kommandeur
I./JG 301.

26 listopada 1944 roku g³ównymi celami wy-
prawy 8. AF by³y Misburg, Altenbeken, Bielefeld
i Hamm. W rejonie Hanoweru trzy grupy Libera-
torów rozci¹gnê³y swój szyk na blisko 70 kilome-
trów (B-24 zwykle mia³y problem z utrzymaniem

zwartej formacji), praktycznie uniemo¿liwiaj¹c
eskorcie ogarniêcie ca³ego strumienia bombow-
ców. Niemiecka kontrola naziemna, obserwuj¹c
rozwój sytuacji na ekranach radarów, dostrzeg³a
swoj¹ szansê, rzucaj¹c do ataku ca³y JG 301. Po
wcieleniu miesi¹c wczeœniej w sk³ad pu³ku per-
sonelu rozwi¹zanego JG 302, by³a to jedna z naj-
potê¿niejszych jednostek systemu Obrony Rzeszy.
Nadci¹gaj¹ce si³y Luftwaffe Amerykanie oszaco-
wali na ponad 200 maszyn. Dramat Liberatorów
(491. BG b³yskawicznie straci³a 15 bombowców)
spostrzegli zwiadowcy z 2. SF. Kiedy 339. i 355.
FG próbowa³y zwi¹zaæ walk¹ kolejne grupy nie-
mieckich myœliwców, Cpt. Robert Whitlow i jego
ósemka Mustangów z 2. SF uderzy³a czo³owo na
grupê ok. 100 Fw 190 i Me 109, w ostatniej chwili
rozbijaj¹c jej atak na Liberatory 445. BG.

Pocz¹tkowy sukces drogo kosztowa³ JG 301,
który straci³ 39 maszyn i 26 pilotów poleg³ych lub
zaginionych. A¿ 29 niemieckich myœliwców (same
Fw 190) dopisa³a do swojego konta 339. FG. Na
po³udnie od Hanoweru, Lt. Jack S. Daniell z 505.
FS zestrzeli³ piêæ z nich. Chocia¿ Daniell nie by³
pierwszym, ani ostatnim „asem w jeden dzieñ”
w 8. AF, dokona³ rzeczy bez precedensu. By³ to

P-51D-10-NA (n/s 44-14151) o kodzie bocznym „HO-M” i imieniu Petie 2nd, na którym lata³ Lt. Col. John C. Meyer, pierw-
szy dowódca 487. FS (ze sk³adu 352. FG), od listopada 1944 roku do lutego 1945 roku zastêpca dowódcy grupy. Na burcie
pod kokpitem widoczne god³o 487. FS. Meyer by³ jednym z czo³owych asów Mustangów nad Europ¹ (24 samoloty Luftwaf-
fe zniszczone w powietrzu i 13 na ziemi). Lata³ bojowo w Korei na F-86 jako dowódca 4. FIG, zestrzeli³ dwa Mig-i-15.

P-51D-10-NA (s/n 44-14151) coded “HO-M” and named Petie 2nd, flown by Lt. Col. John C. Meyer, the first CO of 487th FS
(352nd FG), and from November 1944 to February 1945 the Deputy CO of the group. The emblem visible under cockpit is
the badge of 487th FS. Meyer was one of Mustang top aces in the ETO, credited with 24 air and 13 ground victories. During
the war in Korea he flew F-86s in combat as the CO of 4th FIG, and scored two air victories over MiG-15s. (352nd Fighter
Group Association via Sam Sox, Jr Archivist)
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jego pierwszy lot bojowy! Co ciekawe, do koñca
swojej tury bojowej nie uzyska³ ju¿ ani jednego
zwyciêstwa. Straty w³asne wynios³y dwóch pilo-
tów (obaj zginêli). Jeden z nich, Lt. Bert Stiles
z 505. FS, podczas poœcigu za Fw 190 nie zdo³a³
wyprowadziæ swojej maszyny z lotu nurkowego
i roztrzaska³ siê o ziemiê.

Nie tylko JG 301 zosta³ zdziesi¹tkowany. Tego
dnia Stab i II./JG 1, odbudowane po stratach nad
Normandi¹, pojawi³y siê po raz pierwszy po d³u-
giej przerwie nad Rzesz¹ i od razu straci³y 18
samolotów oraz dziewiêciu poleg³ych pilotów.
Równie¿ dla JG 27, który zosta³ tak ciê¿ko potur-
bowany przez Mustangi 2 listopada nad Merse-
burgiem, 26 listopada by³ drugim z rzêdu „s¹d-
nym dniem”. Pu³k straci³ 38 Me 109, poleg³o 15
pilotów. Ginêli nie tylko nowicjusze. Tego dnia
poleg³ m.in. Oblt. Heinrich Sterr, as z 129 zwyciê-
stwami na koncie i Staffelkapitän 16./JG 54, ze-
strzelony przez Mustanga podczas podchodzenia
do l¹dowania na lotnisku w Vörden.

Dla ¿ó³tonosych Mustangów z 361. FG ten
dzieñ okaza³ siê najwiêkszym sukcesem w histo-
rii jednostki – 45-minutowa bitwa zakoñczy³a siê
dla grupy zestrzeleniem 23 niemieckich myœliw-
ców, i to bez strat w³asnych. Z kolei piloci 355.
FG zwyciê¿ali 21 razy, przy stracie trzech maszyn;
„skauci” z 2. SF wywalczyli szeœæ zwyciêstw,
w tym trzy (same Fw 190, na po³udnie od Hano-
weru) Lt. William E. Whalen. Dalej na zachód,
w rejonie Osnabrück i Dümmersee, piloci 356. FG
(którzy na Mustangach latali od zaledwie paru
dni) odnotowali 24 zestrzelenia.

27 listopada 1944 roku Mustangi eskorty sto-
czy³y kolejn¹ wielk¹ bitwê z Luftwaffe. Tego dnia
Amerykanie postanowili obróciæ tak skuteczn¹
broñ Niemców – radar – przeciwko nim samym
i wywabiæ przeciwnika w powietrze. Mustangi
353. FG sformowa³y szyk bombowców, podczas
gdy maszyny 357. FG, w sposób typowy dla my-
œliwców eskorty, zygzakowa³y ponad nimi. To, co
na ekranie radaru niemieckiego musia³o wygl¹-
daæ jak klasyczna wyprawa bombowa, by³o w rze-
czywistoœci setk¹ Mustangów szukaj¹cych okazji
do walki. Luftwaffe nie zawiod³a – oko³o stu mil
na po³udniowy zachód od Berlina na horyzoncie
pojawi³y siê dwie grupy Messerschmittów i Foc-
ke-Wulfów... ka¿da po 80-100 maszyn!

Najwiêcej zwyciêstw, bo a¿ 30, zebra³a 357. FG.
Capt. Leonard Carson z 362. FS zestrzeli³ piêæ,
a Capt. John England z 362. FS i Capt. Charles
Yeager z 363. FS po cztery. Jedyn¹ strat¹ grupy
by³ Lt. Frank Gailer z 363. FS, który jeszcze zd¹-
¿y³ zestrzeliæ dwa Fw 190, zanim sam pad³ ofiar¹
innego Mustanga. Pó³ roku póŸniej, po powrocie

z obozu jenieckiego, tak relacjonowa³ okoliczno-
œci swojego zestrzelenia:

„Wznios³em siê na pu³ap 12 000 stóp, gdzie
do³¹czy³ do mnie pilot z 55. FG. Wspiêliœmy siê
razem na wysokoœæ 28 000 stóp, rozgl¹daj¹c siê
za niedobitkami z drugiej formacji niemieckich
myœliwców. Wtedy zauwa¿y³em parê samolotów,
które zbli¿a³y siê do nas czo³owo. Wygl¹da³y na
P-51, ale jako ¿e nie by³em pewny, utrzymywa-
³em poprzedni kurs z palcem przy spuœcie. Nagle
prowadz¹cy tamtej pary otworzy³ ogieñ, rozbija-
j¹c moj¹ owiewkê, dziurawi¹c przewód olejowy
i rani¹c mnie w prawe ramiê. Zestrzeli³y mnie
Mustangi z 352. FG. Dolecia³em w rejon Kassel.
Tam œmig³o mojego samolotu zatrzyma³o siê.
Wyskoczy³em ze spadochronem z wysokoœci 7000
stóp. Towarzysz¹cy mi pilot z 55. FG zosta³ ze
mn¹ do koñca. Zd¹¿y³em jeszcze wywo³aæ przez
radio swój dywizjon i zameldowaæ o moich zwy-
ciêstwach”24.

Wiêcej szczêœcia mia³ Maj. Wilbert H. Juntilla,
dowódca 352. FS ze sk³adu 353. FG. Równie¿ jego
samolot zosta³ omy³kowo zaatakowany przez in-
nego Mustanga. Maj. Juntilla dolecia³ do Anglii
z odstrzelon¹ owiewk¹ i odmro¿eniami na karku.
Starcie z 353. FG Luftwaffe przyp³aci³a strat¹ 18
maszyn (w tym cztery Fw 190, które na trasie od
Steinhuder Meer do Brunszwiku jednego po dru-
gim dogania³ i zestrzeliwa³ Maj. Wayne Blicken-
staff).

Kolejne 18 trafi³o na konto 352. FG. Grupa stra-
ci³a jednego ze swych asów – w rejonie Osnabrück
Capt. Walter Starck zestrzeli³ trzy Me 109, ale sam
by³ zmuszony do skoku ze spadochronem po tym,
jak odstrzelony ogon jego ostatniej ofiary uderzy³
w silnik jego Mustanga.

Jednak najbardziej niezwyk³¹ potyczkê Mu-
stangi 8. AF stoczy³y gdzie indziej. Capt. Ray-
mond „Ray” Wetmore mia³ tego dnia prowadziæ
370. FS, jeden ze sk³adowych dywizjonów 359.
FG. Jego skrzyd³owym by³ oficer operacyjny dy-
wizjonu, Lt. Robert „Rudy” York. Wkrótce po star-
cie Mustangi 359. FG zanurzy³y siê w grubej na
kilkanaœcie tysiêcy stóp warstwie chmur. Kiedy
w koñcu, na wysokoœci 20 000 stóp, Capt. We-
tmore przebi³ siê na obszar czystego nieba, wokó³
nie by³o widaæ nikogo oprócz czterech maszyn
jego sekcji. Kr¹¿¹c w miejscu, Wetmore próbowa³
wywo³aæ przez radio resztê grupy, ale na pró¿no.
Pomimo tego postanowi³ lecieæ zgodnie z planem.

W rejonie Hanoweru dolna pokrywa chmur
obni¿y³a siê do wysokoœci 5000 stóp. Powy¿ej tego
pu³apu rozpoœciera³ siê b³êkit nieba. Wtedy
czwórka Mustangów pod dowództwem Wetmo-
re’a natknê³a siê na dwie grupy niemieckich my-
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Col. Richard A. „Dick” Hewitt, dowódca 82. FS (od marca 1945 roku) ze sk³adu 78. FG, za sterami swojego P-51D-20-NA (n/s
44-64147) o kodzie bocznym „MX-U” i imieniu Big Dick (w grze w koœci okreœlenie dwóch pi¹tek). Elementami rozpoznaw-
czymi 78. FG by³y czarno-bia³e ko³paki œmigie³ i szachownice na okapotowaniach silników w tych samych kolorach.

Col. Richard A. ‘Dick’ Hewitt, from March 1945 the CO of 82nd FS / 78th FG, at the controls of his P-51D-20-NA (s/n 44-
64147) coded “MX-U” and named Big Dick (which is the craps call for double five). The group markings were engine
cowlings painted in black and white checkerboards, which under nose extended back to wingroot. (Richard Hewitt via
Nathan Howland)

œliwców, z których ka¿da liczy³a ok. 100 samolo-
tów. Górna grupa sk³ada³a siê w wiêkszoœci z Fw
190, dolna z Me 109. Mustangi, lec¹c na wysoko-
œci 28 000 stóp, znalaz³y siê pomiêdzy nimi. Na
domiar z³ego, w tym samym momencie Lt. Ro-
bert McInnes zameldowa³, ¿e z powodu zaciêcia
nie mo¿e odbezpieczyæ swoich kaemów. Capt.
Wetmore poleci³ mu wracaæ i odes³a³ jeszcze jed-
nego pilota do os³ony. W ten sposób Wetmore
i York zostali tylko we dwóch, naprzeciw 200 nie-
mieckich myœliwców! Bez chwili wahania zanur-
kowali w stronê dolnej grupy Me 109, lec¹cej na
wysokoœci ok. 20 000 stóp. Lt. York tak relacjono-
wa³ to niewiarygodne starcie:

„Zaczêliœmy strzelaæ, jak tylko Niemcy weszli
w zasiêg naszych kaemów. Mój celownik K-14
spisywa³ siê znakomicie. Z odleg³oœci oko³o 2000
stóp [ok. 600 m] otworzy³em ogieñ do pierwsze-
go Me 109, który akurat znalaz³ siê przede mn¹.
Lecia³ prosto i równo, lekko obni¿aj¹c lot. Zbli¿a-
³em siê do niego za szybko, musia³em przymkn¹æ
przepustnicê. Ca³y czas trzyma³em go w celowni-
ku; koñcówki jego skrzyde³ by³y ciasno obramo-
wane zewnêtrznym pierœcieniem. Strzela³em krót-
kimi seriami, odk³adaj¹c poprawkê od 15 do 0
stopni. Trafienia rozb³ys³y na skrzyd³ach i kok-
picie Me 109. Zacz¹³ dymiæ, nagle buchn¹³ p³o-
mieniem i run¹³ w dó³. K¹tem oka zobaczy³em
równie¿, ¿e Me 109, do którego strzela³ Capt. We-

tmore, zwali³ siê w dó³ korkoci¹giem, wlok¹c za
sob¹ strugê dymu.

Kiedy tylko min¹³em pierwszego Me 109, zo-
baczy³em w celowniku nastêpnego. Wokó³ by³o
tyle niemieckich maszyn, œciœniêtych na tak nie-
wielkim obszarze, ¿e nie musia³em w ogóle ma-
newrowaæ, ¿eby znaleŸæ sobie kolejny cel. Nawet
jeœli Niemcy utrzymywali miêdzy sob¹ ³¹cznoœæ
radiow¹, by³o ich tak wielu i byli tak zaskoczeni,
¿e nie mogli siê po³apaæ, kto do nich strzela. Za-
mkn¹³em sylwetkê drugiego Me 109 pomiêdzy
rombami celownika K-14 i pos³a³em mu d³ug¹
seriê, od czterech do szeœciu sekund. Messersch-
mitt ca³y zamigota³ od trafieñ i zacz¹³ kozio³ko-
waæ, dymi¹c i rozpadaj¹c siê na kawa³ki. Gdzie
nie spojrza³em, widzia³em nieprzyjacielskie samo-
loty. Capt. Wetmore znik³ z pola widzenia.

Na wprost przed sob¹, w odleg³oœci oko³o 800
jardów, dostrzeg³em kolejnego Me 109. Nurkowa³
pod p³askim k¹tem. Jestem pewny, ¿e jego pilot
nie widzia³ mnie. Zaszed³em go z boku i kiedy
mój celownik K-14 przeliczy³, ¿e jestem w zasiê-
gu pewnego strza³u, pos³a³em mu d³ug¹ seriê.
Wycelowa³em idealnie. Trafienia pokry³y gêsto
kokpit i podstawê skrzyde³. Kiedy przelatywa³em
obok, Me 109 wywin¹³ m³ynka i eksplodowa³”25.

Przelatuj¹c niczym pi³a tarczowa przez nie-
mieck¹ formacjê, chwilê póŸniej York znokauto-
wa³ kolejnego Me 109, a¿ w koñcu sam zosta³
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osaczony przez niemieckie myœliwce i zmuszony
do ucieczki. Schodz¹c w dó³ szerok¹ spiral¹ na
maksymalnym do³adowaniu mocy silnika, wpad³
w warstwê chmur poni¿ej i umkn¹³ swoim prze-
œladowcom. Obaj, York i Wetmore, zestrzelili po
trzy Me 109. Capt. Wetmore wróci³ do bazy
z wielk¹ dziur¹ w komorze amunicyjnej lewego
skrzyd³a, wybit¹ przez pocisk z dzia³ka kalibru
20 mm.

Eskorta Mustangów by³a tego dnia tak skutecz-
na, ¿e „Sturmbocki” z II./JG 300 nawet nie zbli-
¿y³y siê do bombowców. Jednostka wycofa³a siê
w pop³ochu, trac¹c 12 maszyn i siedmiu zabitych
pilotów. Z kolei stacjonuj¹ca w rejonie Lipska
IV./JG 27 straci³a tego dnia w walkach z Mustan-
gami 11 ze swoich Me 109.

5 grudnia 1944 roku podczas wyprawy 8. AF
nad Berlin i Münster, myœliwce obu stron stoczy-
³y ze sob¹ wyj¹tkowo zaciek³¹ bitwê. W jej wyni-
ku broni¹ce Berlina pu³ki JG 1 i JG 301 ponios³y
najciê¿sze straty. W przypadku JG 1 liczba utra-
conych maszyn siêgnê³a 39 Fw 190 (z I. i II. Grup-
pen) oraz 12 Me 109 (III. Gruppe).

Doskonale spisa³ siê zespó³ A ze sk³adu 355.
FG pod dowództwem Maj. Williama Hovde. Jego
zadaniem by³o wymiatanie przed formacj¹ Fortec
z 3. BD zmierzaj¹cych nad Berlin. Nad stolic¹ III
Rzeszy Hovde natkn¹³ siê na grupê ok. 70 nie-
mieckich myœliwców, formuj¹cych szyki do ataku
czo³owego na zbli¿aj¹ce siê B-17. Bez wahania
poprowadzi³ swoje 23 Mustangi do ataku. Zanim
przeciwnik zdo³a³ ogarn¹æ sytuacjê, z jego szere-
gów uby³o 13 samolotów. Sam Hovde zestrzeli³
cztery Fw 190 (i jednego zespo³owo) oraz jedne-
go Me 109. Atak Mustangów rozbi³ szyki Niem-
ców do tego stopnia, ¿e ani jedna Forteca 3. BD
nie zosta³a zaatakowana nad Berlinem. Za tê ak-
cjê Maj. Hovde zosta³ odznaczony DSC (Krzy¿ Za
Wybitn¹ S³u¿bê).

Z kolei jednostki Mustangów straci³y ³¹cznie
17 maszyn (piloci Luftwaffe zg³osili zestrzelenie
a¿ 29). Wœród nich znalaz³y siê dwa samoloty
z 353. FG. Capt. William Tanner razem z dwoma
innymi pilotami z 350. FS odprowadzali do An-
glii uszkodzon¹ Fortecê, lec¹c na wysokoœci zale-
dwie 500 stóp, kiedy w pobli¿u Hohenhorst wpa-
dli pomiêdzy dwie grupy Fw 190, po ok. 15 ma-
szyn ka¿da. Capt. Tanner by³ jedynym, który
prze¿y³ to spotkanie:

„Los sprawi³, ¿e nasza trójka wyl¹dowa³a
wprost na ogonach piêtnastu Fw 190. Rozci¹gniê-
ci w jeden szereg, otworzyliœmy ogieñ jednocze-
œnie. Kiedy mój cel zapali³ siê, przesun¹³em ce-
lownik na kolejnego Focke-Wulfa. Widzia³em, ¿e
moi skrzyd³owi te¿ odnosz¹ zwyciêstwa. W³aœnie

wystrzeli³em krótk¹ seriê do kolejnego Fw 190,
kiedy w skrzyd³ach mojego Mustanga zaczê³y
pojawiaæ siê dziury, a ca³y samolot trz¹s³ siê, jak-
by ktoœ ok³ada³ go kijem baseballowym. Spojrza-
³em przez ramiê i zobaczy³em czwórkê Fw 190
siek¹cych po nas seriami. Krzykn¹³em ostrze¿e-
nie do mikrofonu i wyrwa³em w górê ciasn¹ pêtl¹.
Zanim wpad³em w chmury powy¿ej, zobaczy³em
dwa Fw 190 za sob¹ i obu moich skrzyd³owych
spadaj¹cych w p³omieniach. Warstwa chmur by³a
cienka i kiedy przelecia³em przez ni¹, wci¹¿ mia-
³em na ogonie obu szkopów. Musia³em dobrze siê
namanewrowaæ, zanim uda³o mi siê oderwaæ od
nich”.

Wszystkim trzem pilotom 353. FG zaliczono po
jednym zestrzeleniu. Obaj skrzyd³owi Tannera, Lt.
Alvin Deeds i 2/Lt. Noah Cowen, zginêli.

17 grudnia 1944 roku Niemcy rozpoczêli kontr-
ofensywê w Ardenach. Przez pierwsze szeœæ dni
gêsta mg³a i niski pu³ap chmur uniemo¿liwia³y
aliantom rzucenie przeciwko pr¹cym na zachód
niemieckim dywizjom pancernym swojej najpo-
tê¿niejszej broni – lotnictwa. Równie¿ bombowce
8. AF, której wyznaczono zadanie atakowania li-
nii zaopatrzeniowych przeciwnika, mia³y z powo-
du fatalnej pogody problem z odnalezieniem ce-
lów. 18 grudnia by³y nimi m.in. wêz³y komunika-
cyjne w Kolonii, Koblencji, Kaiserslautern, Bonn
i Mainz. Tego dnia 359. FG eskortowa³a B-17 nad
Koloniê. Podczas tej misji dwóch pilotów 368. FS
stoczy³o niezwyk³y pojedynek, którego rezultaty
przesz³y niemal niezauwa¿one w anna³ach
USAAF.

W rejonie celu Lt. Paul E. Olson by³ zmuszony
od³¹czyæ od formacji w nadziei, ¿e na ni¿szym
pu³apie stopi siê lód, który zablokowa³ lotki
w skrzyd³ach jego Mustanga. Ubezpiecza³ go Lt.
David B. Archibald. W pewnym momencie obaj
piloci dostali siê pod ogieñ Flaku i Archibald zo-
sta³ trafiony od³amkiem w udo. Piêæ minut póŸ-
niej, w okolicy Wahn, na po³udnie od Kolonii,
para Mustangów dogoni³a dwie grupy Fw 190,
ka¿da po ok. 30 maszyn. Jako ¿e wisz¹ca powy-
¿ej zwarta warstwa chmur umo¿liwia³a szybk¹
ucieczkê w razie zagro¿enia, Amerykanie zdecy-
dowali siê na atak z zaskoczenia. W pierwszym
podejœciu Archibald zestrzeli³ dwa Fw 190, a Ol-
son jednego. Ku ich zdumieniu, Niemcy nie zare-
agowali; pozosta³e Focke-Wulfy lecia³y dalej
przed siebie. W drugim podejœciu obaj piloci ze-
strzelili po jednym z nich. Tym razem Fw 190
rozpierzch³y siê na wszystkie strony. Archibald
szybko zestrzeli³ kolejnego. W tym czasie Olson
celnymi trafieniami zmusi³ nastêpnego Niemca do
skoku ze spadochronem. Kiedy opuszczony przez
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Pokazowa formacja P-51D z wszystkich czterech grup myœliwskich Mustangów ze sk³adu 15. AF. Samolot na pierwszym
planie, o ¿ó³to-czarnej szachownicy na ogonie i kodzie bocznym „00”, pilotowa³ Lt. Col. Ernest H. Beverly, dowódca 325.
FG. Mustangiem z czerwonym ogonem i kodem bocznym „7” lecia³ Col. Benjamin O. Davis, dowódca 332. FG. Za sterami
Queen Marjorie (kod boczny „WD-Q”) z ¿ó³tym ogonem siedzia³ Col. Marion Malcolm, dowódca 52. FG. Ostatni Mustang
w szyku to „HL-A” z ogonem zdobionym ukoœnymi, czerwonymi pasami, którego pilotowa³ Col. William A. Daniel, do-
wódca 31. FG. Ko³paki œmigie³ wszystkich alianckich myœliwców na Œródziemnomorskim Teatrze Dzia³añ by³y malowane
na czerwono.

A rare formation of aircraft flown by the commanders of all four Mustang outfits in the 15th AF. In the foreground, coded
“00” and marked with yellow-black checkerboard on the tail, is the machine of Lt. Col. Ernest H. Beverly, the CO of 325th
FG. Next in line is red-tailed Mustang coded “7”, flown by Col. Benjamin O. Davis, the CO of 332nd FG. Yellow-tailed
Queen Marjorie, coded “WD-Q”, was the mount of Col. Marion Malcolm, the CO of 52nd FG. The last in row is “HL-A”
with red-striped tail, with Col. William A. Daniel, the CO of 31st FG, at the controls. Propeller spinners of allied fighters
in the MTO were, as a rule, painted red. (via Nathan Howland)
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pilota Fw 190 odbi³ wira¿em w bok, zderzy³ siê
z nim inny i oba eksplodowa³y. W miêdzyczasie,
nie zwa¿aj¹c na obecnoœæ niemieckich maszyn, do
potyczki w³¹czy³ siê Flak, tylko potêguj¹c chaos.
K³êbi¹ce siê po niebie Fw 190 przeszkadza³y so-
bie nawzajem. Fw 190, który atakowa³ Olsona,
zderzy³ siê z tym, który ju¿ siedzia³ na ogonie
Archibalda, i oba runê³y na ziemiê.

W chwili, gdy Olson chwyci³ w celownik ko-
lejnego Fw 190, jego Mustang, trafiony przez po-
cisk przeciwlotniczy, eksplodowa³. Wyrzucony
w powietrze Olson zd¹¿y³ otworzyæ spadochron
i wyl¹dowaæ. Nie mniej szczêœcia mia³ Archibald,
który podczas walki, z powodu up³ywu krwi z ra-
ny w udzie, straci³ przytomnoœæ. Jego Mustang
uderzy³ o ziemiê pod p³askim k¹tem, a on sam
zosta³ wyrzucony z kokpitu. Obaj piloci Mustan-
gów, chocia¿ w krytycznym stanie, prze¿yli to
nieprawdopodobne starcie. Olson by³ ciê¿ko po-
parzony; Archibald dozna³ urazów g³owy oraz
licznych z³amañ (krêgos³upa, ¿eber, obojczyka
i nadgarstka) i pozostawa³ nieprzytomny przez
kolejne dwa tygodnie. Koñca wojny doczekali
w obozie jenieckim26.

Tego samego dnia, 17 grudnia 1944 roku, nad
po³udniowymi krañcami III Rzeszy pojawi³y siê

Mustangi 15. AF, eskortuj¹ce B-24 nad rafinerie
w Blechhammer (Blachownia Œl¹ska) i Odertal
(Zdzieszowice, woj. opolskie). Na po³udnie od
celu Messerschmitty i Focke-Wulfy z JG 300 prze-
prowadzi³y zmasowany atak na bombowce.
W starciu nad polsko-s³owackim pograniczem
Mustangi z 52. FG zestrzeli³y szeœciu napastni-
ków, w tym trzy Me 109 Capt. Robert A. Karr z 5.
FS. Tego dnia pilotowa³ swojego przydzia³owego
P-51D-5-NA (n/s 44-13469) o kodzie bocznym
„VF-B”. By³y to jego pierwsze zwyciêstwa na
P-51D i zarazem jego ostatnie. Razem z poprzed-
nimi (zdobytymi na P-51B i C) ³¹cznie uzbiera³
szeœæ. Podczas tej samej misji 31. FG wywalczy³a
11 zestrzeleñ, bez strat w³asnych.

22 grudnia 1944 roku po raz pierwszy ofiar¹
myœliwców 15. AF pad³ niemiecki odrzutowiec.
Podczas eskorty rozpoznawczego Lightninga, na
pó³noc od Regensburga, Mustangi 308. FS ze sk³a-
du 31. FG zosta³y zaatakowane przez pojedyncze-
go Me 262. Trzykrotnie niemiecki pilot przecho-
dzi³ w lot nurkowy, by po chwili nabraæ wysoko-
œci szerokim wira¿em w lewo. Dysponuj¹ce krót-
szym promieniem skrêtu Mustangi konsekwent-
nie skraca³y dystans, a¿ po 20-25 minutach 2/Lt.
Roy L. Scales i Lt. Eugene P. McGlauflin wyma-

Capt. Charles E. Weaver z 362. FS, jeden z asów 357. FG, i jego P-51D-20-NA (n/s 44-72199) o kodzie bocznym „G4-A”.
Weaver wywalczy³ swoje ósme i ostatnie zwyciêstwo 18 kwietnia 1945 roku, zestrzeliwuj¹c nad Prag¹ Me 262.

Capt. Charles E. Weaver of 362nd FS, one of 357th FG’s aces, by his P-51D-20-NA (s/n 44-72199) coded “G4-A”. Weaver
scored his eighth and last victory – a Me 262 shot down over Prague – on 18th April 1945. (Crow)
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newrowali Niemca, zmuszaj¹c go celnymi seria-
mi do skoku ze spadochronem.

23 grudnia 1944 roku nad Ardenami nast¹pi³a
diametralna poprawa pogody. Amerykanie na-
tychmiast rzucili na ratunek swoim oblê¿onym
oddzia³om si³y taktycznej 9. AF. W tym czasie
ciê¿kie bombowce 8. AF bombardowa³y centra
komunikacyjne i wêz³y kolejowe na zapleczu
frontu. W rejonie Trewiru 364. FG stoczy³a potycz-
kê z niemieckimi myœliwcami, uzyskuj¹c 20 ze-
strzeleñ, w tym Maj. George F. Ceuleers i Lt. Ja-
mes L. Fowle po cztery Me 109. Z kolei Mustangi
479. FG wziê³y udzia³ w potê¿nej bitwie z nie-
mieckimi myœliwcami z kilku ró¿nych pu³ków (JG
4, 11, 27 i 54) na po³udniowy zachód od Bonn,
zdobywaj¹c 12 zwyciêstw. Tego samego dnia 8.
AF odda³a do dyspozycji 9. AF dwie ze swoich
grup myœliwskich. Mustangi 361. FG przenios³y
siê na lotnisko w St. Dizier we Francji, a 352. FG
do Asch w Belgii.

Bliskoœæ lotnisk Jagdwaffe, rozlokowanych na
wschodnim brzegu Renu, spowodowa³a, ¿e 23
grudnia operuj¹ce nad Ardenami jednostki œred-

nich bombowców B-26 Marauder ponios³y ciê¿-
kie straty (35 maszyn). Na wieœæ o tym dowódz-
two USAAF zareagowa³o natychmiast, wysy³aj¹c
nastêpnego dnia, 24 grudnia 1944 roku, przeciw-
ko kilkunastu bazom niemieckich myœliwców ca³¹
potêgê 8. Armii Powietrznej (2034 ciê¿kie bom-
bowce w os³onie 803 myœliwców, najwiêksza for-
macja bombowa ca³ej II wojny œwiatowej). W re-
jonie Kassel/Fulda 357. FG odnios³a b³yskotliwe
zwyciêstwo – 31 zestrzeleñ (w tym cztery Fw 190
2/Lt. Otto Jenkins z 362. FS). Grupa ponios³a je-
dyn¹ stratê tego dnia, kiedy podczas gwa³towne-
go starcia wpad³y na siebie dwie sekcje Mustan-
gów. W zderzeniu zginêli Lt. Wendall Helwing
z 357. FG i Lt. Kenneth Mix z 55. FG.

W 55. FG stosunek zwyciêstw do strat nie by³
tak korzystny – 15 : 5 (dwóch pilotów zginê³o,
trzech dosta³o siê do niewoli). Jednym ze zwy-
ciêzców by³ Lt. Russell Haworth z 338. FS: „Le-
cia³em jako Acorn Red Leader. Po ataku na poci¹g
zgubi³em z oczu moj¹ ‘sekcjê bia³¹’. Lec¹c ich
kursem na wysokoœci ok. 3000 stóp, po oko³o czte-
rech minutach zauwa¿y³em nisko nad ziemi¹ dwa

P-51D-5-NA (n/s 44-13677) o kodzie bocznym „OS-X” i imieniu Miss Steve, po awaryjnym l¹dowaniu 18 marca 1945 roku.
Lata³ na nim Capt. William J. Cullerton z 357. FS, jeden z asów 355. FG (piêæ zwyciêstw w powietrzu i 15 samolotów
zniszczonych na ziemi).

P-51D-5-NA (s/n 44-13677) coded “OS-X” and named Miss Steve, crash-landed on 18th March 1945. It was a regular mount
of Capt. William J. Cullerton of 357th FS, an ace with 355th FG (credited with five air and 15 strafing victories). (via Bill
Marshall)
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P-51D-10-NA (n/s 44-14696) o kodzie bocznym „PZ-H” i imieniu Hell-Er Bust, na którym lata³ Capt. Edwin L. Heller z 486.
FS / 352. FG. Zdjêcie wykonano na lotnisku polowym w Chievres w Belgii, gdzie grupa przenios³a siê z Asch na prze³omie
stycznia i lutego 1945 roku. Lataj¹c w sk³adzie 352. FG (od grudnia 1943 roku), Heller wywalczy³ 5,5 zestrzelenia oraz
zniszczy³ 16,5 samolotów Luftwaffe na ziemi. Podczas wojny w Korei (na prze³omie 1952/53 roku), lataj¹c na F-86E, do
swojego osobistego konta zwyciêstw do³o¿y³ trzy Mig-i-15 str¹cone indywidualnie oraz jednego zespo³owo. Sam zosta³
zestrzelony w walce z Migami i trafi³ do niewoli.
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P-51D-10-NA (s/n 44-14696) coded “PZ-H[Bar]” and named Hell-Er Bust, flown by Capt. Edwin L. Heller of 486th FS / 352nd
FG. With the group since December 1943, Heller racked up 5.5 air and 16.5 ground victories. During the war in Korea (at
the turn of 1952/53) he flew F-86s in combat and bagged 3.5 MiG-15s. Heller was himself shot down in aerial combat with
MiGs and captured. (352nd Fighter Group Association via Sam Sox, Jr Archivist)
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samoloty, zmierzaj¹ce w stronê ma³ego lotniska
w Vogelsbergu. Myœl¹c, ¿e to nasi ch³opcy bêd¹
obrabiaæ lotnisko, zacz¹³em nabieraæ wysokoœci,
¿eby z góry zobaczyæ efekty ich ataku. Dosta³em
siê pod ostrza³ ma³okalibrowego Flaku i na mo-
ment straci³em samoloty z pola widzenia. Kiedy
okr¹¿a³em lotnisko, zobaczy³em, jak jeden z nich
siada na pasie startowym i zda³em sobie sprawê,
¿e to nie P-51, a Me 109. Wówczas dojrza³em dru-
gi samolot, który podchodzi³ do l¹dowania. Za-
nurkowa³em w jego stronê i kiedy ustawi³ siê na
wprost pasa startowego, by³em ju¿ za nim. Zbli-
¿a³em siê b³yskawicznie. Otworzy³em ogieñ z mi-
nimalnej odleg³oœci. Moje pociski przeora³y jego
kad³ub na ca³ej d³ugoœci. Z komory podwozia
wysunê³o siê jedno ko³o. Poderwa³em swojego
Mustanga do góry, przewróci³em go na plecy i pa-
trzy³em, jak pilot Me 109 próbuje wyl¹dowaæ.
Uderzy³ o ziemiê z jednym wysuniêtym ko³em
i lec¹c o wiele za szybko, przekozio³kowa³ i roz-
pad³ siê na kawa³ki”.

Nie po raz pierwszy ³upem Mustangów pad³y
ciê¿kie „Sturmbocki” – ze stanu II./JG 300 uby³o
17 maszyn. Zgin¹³ m.in. Oblt. Klaus Bretschne-
ider, jeden z asów pu³ku (34 zwyciêstwa) i Staffel-
kapitän 5./JG 300.

Stacjonuj¹c w pobli¿u frontu, 352. FG dzieñ po
dniu zbiera³a obfite ¿niwo wœród niemieckich
myœliwców. 25 grudnia na po³udniowy zachód od
Koblencji 328. FS, którym dowodzi³ Maj. George
Preddy, zestrzeli³ 11 niemieckich myœliwców,
w tym sam Preddy dwa. Nied³ugo póŸniej, œciga-
j¹c w rejonie Liege pojedynczego Fw 190, Maj.
Preddy zosta³ omy³kowo zestrzelony przez ame-
rykañskie baterie przeciwlotnicze. W chwili œmier-
ci mia³ na swoim koncie 26,83 zwyciêstw. Do
koñca wojny pozosta³ czo³owym asem Mustan-
gów USAAF.

Nastêpnego dnia, w trakcie wypadów na
wschodni brzeg Renu, 352. FG zebra³a 13,5 ze-
strzelenia. Obecnoœæ niebieskonosych Mustangów
by³a dla Niemców na tyle dokuczliwa, ¿e w nocy
z 26 na 27 grudnia wykonali ciê¿ki nalot na ich
polowe lotnisko Y-29 w Asch. Równie¿ 361. FG
mia³a okazjê wykorzystaæ swój pobyt w pobli¿u
frontu. 26 grudnia w rejonie Trewiru 14 Mustan-
gów 376. FS star³o siê z tuzinem „d³ugonosych”
Fw 190 D z I./JG 26. Amerykanie zestrzelili piêæ
z nich, bez strat w³asnych. Pozostali niemieccy
piloci z pewnoœci¹ mieli o czym dyskutowaæ po
powrocie do swojej bazy w Fürstenau.

27 grudnia 1944 roku bombowce 8. AF konty-
nuowa³y dzie³o zniszczenia na zapleczu frontu
w Ardenach. W rejonie Bonn 364. FG, która otrzy-
ma³a zadanie „wymiecenia” ewentualnego prze-

ciwnika przed formacj¹ bombowców, napotka³a
na du¿e zgrupowanie myœliwców Luftwaffe. La-
taj¹c wczeœniej na Lightningach, 364. FG odnosi³a
raczej skromne sukcesy. Od czasu przezbrojenia
na Mustangi zaczê³a szybko wyd³u¿aæ swoj¹ listê
zwyciêstw. Tego dnia wywalczy³a 29,5 zestrzele-
nia, a Capt. Ernest Bankey zosta³ kolejnym w 8.
AF „asem w jeden dzieñ”. Równie¿ 352. FG od-
p³aci³a siê Luftwaffe za nocn¹ wizytê nad Asch;
w rejonie Bonn zaliczy³a 22,5 zestrzelenia, bez
strat w³asnych.

W ci¹gu kolejnych paru dni pozosta³ych do
koñca roku pogorszenie pogody skutecznie roz-
dzieli³o obie walcz¹ce strony. Pod koniec grudnia
na Mustangi przezbroi³a siê 78. FG, jedna z naj-
starszych jednostek Thunderboltów w 8. AF. Oka-
potowania silników maszyn 78. FG zdobi³y czar-
no-bia³e szachownice.

Up³ywaj¹cy 1944 rok, który zadecydowa³ o wy-
niku wojny o panowanie na niebie III Rzeszy,
adekwatnie zakoñczy³ siê zdecydowanym zwyciê-
stwem Mustangów eskorty. 31 grudnia g³ównym
celem wyprawy 8. AF by³ rejon Hamburga. Tam
364. FG zestrzeli³a 25 niemieckich myœliwców,
w tym cztery Fw 190 Maj. Samuel J. Wicker z 383.
FS. Kolejne 11,5 zestrzeleñ do puli zwyciêstw
(przy stracie jednego pilota) dorzucili od siebie
piloci zielononosych Mustangów 359. FG, którzy
tego dnia eskortowali bombowce nad Misburg. Po
raz kolejny myœliwce eskorty nie dopuœci³y do
bombowców „Sturmbocków” z II./JG 300, której
straty wynios³y siedmiu zabitych pilotów. W star-
ciu z P-51 zgin¹³ m.in. Maj. Hans-Karl Kamp,
Kommandeur III./JG 300.

Równie¿ w ostatni dzieñ starego roku Lt. Col.
John Meyer, zastêpca dowódcy 352. FG, napotka³
rzadkiego przeciwnika – Arado Ar 234. Te sto-
sunkowo nieliczne odrzutowe bombowce wspie-
ra³y niemieck¹ kontrofensywê w Ardenach, bom-
barduj¹c koncentracje amerykañskich wojsk i sta-
cje kolejowe. Nale¿a³y do III./KG 76, która w tym
czasie w³aœnie wymienia³a sprzêt na odrzutowce.
Wszystkie dostêpne Arado zgrupowano w jednej
Einsatzstaffel, którym dowodzi³ Hptm. Diether
Lukesch. Powracaj¹ce pojedynczo z bombardowa-
nia oblê¿onego Bastogne Arado zosta³y prze-
chwycone w rejonie Euskirchen przez niebiesko-
nose Mustangi z 352. FG. Samolot, który zaatako-
wa³ Lt. Col. Meyer, najprawdopodobniej piloto-
wa³ sam Hptm. Lukesch. Co ciekawe, w wyniku
tego nierozstrzygniêtego pojedynku (ostrzelany
Arado uciek³ w chmury) Meyerowi zaliczono
‘pewne’ zestrzelenie, jego 22 zwyciêstwo. W isto-
cie tego dnia wszystkie maszyny Einsatzstaffel
wróci³y w komplecie.
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Dzieñ 1 stycznia 1945 roku przeszed³ do histo-
rii wojny powietrznej nad Europ¹ jako data nie-
mieckiej operacji „Bodenplatte”, ataku na lotni-
ska alianckiego lotnictwa taktycznego na terenie
Belgii, Holandii i Francji. Ten, jak siê okaza³o,
samobójczy wypad kosztowa³ Luftwaffe ponad
200 pilotów, wybitych przez artyleriê przeciwlot-
nicz¹ (przeciwnika i w³asn¹) oraz m.in. Mustangi
z 352. FG, które nad swoim lotniskiem w Asch
zestrzeli³y 24 myœliwce.

Przez kolejne dwa tygodnie Luftwaffe zbiera³a
si³y, by 14 stycznia przeprowadziæ zmasowany
atak na wyprawê bombow¹ 8. AF. Odniesione
tego dnia rekordowe zwyciêstwo 357. FG zosta³o
opisane we wstêpie niniejszej ksi¹¿ki. Po cztery
zestrzelenia zaliczyli Lt. Col. Andrew J. Evans ze
sztabu grupy i Lt. John A. Kirla z 364. FS (obaj po
dwa Me 109 i dwa Fw 190). Capt. Chester Ma-
xwell z 364. FS zestrzeli³ trzy Fw 190 i w³aœnie
œciga³ czwartego, kiedy zosta³ zaatakowany przez
„¿ó³tonosego Mustanga” (co wskazywa³oby na
maszynê z 361. FG). Maxwell utrzyma³ swoj¹
postrzelan¹ maszynê wystarczaj¹co d³ugo, by
przelecieæ liniê frontu i l¹dowa³ awaryjnie w An-
twerpii.

Operuj¹ca tego dnia na zachód od Berlina 20.
FG do³o¿y³a od siebie 20,5 zestrzelenia. Capt. Ray-
mond Wetmore z 359. FG omal nie zosta³ „asem
w jeden dzieñ” – nad lotniskiem w Vörden zestrze-
li³ trzy usi³uj¹ce wyl¹dowaæ Fw 190 i czwartego
do spó³ki ze swoim skrzyd³owym, a nastêpnie
w okolicy Dümmersee jeszcze jednego.

Najbardziej poszkodowane w tej bitwie nie-
mieckie pu³ki JG 300 i 301 straci³y ³¹cznie 55 pilo-
tów (zabitych lub zaginionych). Tego dnia JG 26
nie bra³ udzia³u w odpieraniu wyprawy 8. AF.
Ten niegdyœ s³ynny pu³k myœliwski o reputacji
elity Göringa, który stacjonuj¹c we Francji zwal-
cza³ wiêkszoœæ wczesnych wypraw bombowych
8. AF, na tym etapie wojny by³ g³ównie kierowa-
ny do walki z lotnictwem taktycznym aliantów.
Kiedy jednak zmierzaj¹ca w kierunku Ardenów
formacja II. i III./JG 26 zosta³a namierzona przez
amerykañski radar27, do ich przechwycenia skie-
rowano Mustangi 78. FG. Spotkanie nast¹pi³o
w pobli¿u Kolonii i kosztowa³o Niemców dzie-
wiêæ zestrzelonych maszyn, w tym trzy Me 109
i szeœæ Fw 190 D. W jednym z „d³ugonosych” Foc-
ke-Wulfów zgin¹³ Oblt. Gerhard Vogt, Staffelka-
pitän 5./JG 26 i as z 48 zwyciêstwami. Tymcza-
sem 78. FG wróci³a w komplecie.

Tego pamiêtnego dnia 355. FG wykona³a a¿
trzy misje, ale dopiero ostatnia – wymiatanie w re-
jonie Münster/Meppen – przynios³a kontakt
z Luftwaffe. Dwie potyczki, z dziesi¹tk¹ Me 109
w okolicy Meppen i 13 Fw 190 w rejonie
Dümmersee, da³y wynik 11:0 na korzyœæ Mustan-
gów. W obu przypadkach 355. FG zosta³a bezb³êd-
nie naprowadzona na przeciwnika przez radar
MEW. Uzyskany 14 stycznia 1945 roku przez sta-
cjonuj¹ce w Anglii amerykañskie myœliwce ³¹czny
wynik 161 zestrzeleñ (w tym 144 na konto pilo-
tów Mustangów) pozosta³ do koñca wojny nie po-
bitym rekordem.

Mustangi 355. FS w bazie 4. FG w Debden wiosn¹ 1945 roku.

Mustangs of 335th FS / 4th FG at Debden, in the spring of 1945. (via Bruce Zigler)
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Lt. Warren S. Blodgett z 84. FS / 78. FG w kokpicie swojego P-51D-20-NA (n/s 44-72099) o kodzie bocznym „WZ-X” i imieniu
Little Chic.

Lt. Warren S. Blodgett of 84th FS / 78th FG in the cockpit of P-51D-20-NA (s/n 44-72099) coded “WZ-X” and named Little
Chic. (Crow)
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W po³owie stycznia 1945 roku, w odpo-
wiedzi na sukcesy ofensywy Armii
Czerwonej, Niemcy przerzucili na front

wschodni piêæ pu³ków myœliwskich. Pozosta³e
niemieckie jednostki wola³y urz¹dzaæ zasadzki na
operuj¹ce nisko nad ziemi¹ myœliwce bombardu-
j¹ce ni¿ szar¿owaæ na zwarte formacje obronne
setek Lataj¹cych Fortec i walczyæ ze sforami uwi-
jaj¹cych siê wokó³ nich Mustangów. 16 stycznia,
pomimo odprowadzenia bombowców a¿ nad Dre-
zno i Magdeburg, myœliwce eskorty nie napotka-
³y oporu w powietrzu. Kiedy jednak 4. FG prze-
szuka³a okoliczne lotniska, tylko w Neuhausen
odnalaz³a i zniszczy³a na ziemi 20 Fw 190, dwa
Me 109, dwa Ju 87 i pojedynczego He 177.

3 lutego Mustangi 55. FG, powracaj¹ce z eskor-
ty nad Berlin, napotka³y w rejonie Boizenburga
nad £ab¹ niezwyk³ego przeciwnika – Mistele.
By³y to zestawy dwóch po³¹czonych ze sob¹ sa-
molotów, z których górny (myœliwiec) przewozi³
pilota, a dolny (bombowiec, zwykle Ju 88) pe³ni³
rolê bezza³ogowej, zdalnie sterowanej bomby la-
taj¹cej. Pod koniec wojny Niemcy u¿yli Misteli do
ataków na sowieckie mosty pontonowe na Od-
rze. Dwa Mistele, wykonuj¹ce lot treningowy,
zestrzeli³ dowódca 55. FG Lt. Col. Elwyn Righet-
ti. Parê kilometrów dalej 55. FG natknê³a siê na
kolejn¹ trójkê Misteli. Tym razem ich piloci zd¹-
¿yli odrzuciæ podwieszone Ju 88 i rzucili siê do
ucieczki; jeden zosta³ zestrzelony.

9 lutego 1945 roku w rejonie Fuldy na wzno-
sz¹ce siê Me 262 z KG(J) 54 spad³y z góry Mu-
stangi z 357. FG. Podczas tego starcia w zderze-
niu poleg³o dwóch znamienitych pilotów: Capt.
James Browning z 363. FS, as z siedmioma zestrze-
leniami, oraz dowódca KG(J) 54, Obst. Volprecht
Riedesel Freiherr zu Eisenbach.

Kiedy w powietrzu zabrak³o Luftwaffe, coraz
czêœciej „bezrobotne” Mustangi wyprawia³y siê na
tzw. railroad rodeos. G³ównym celem tych misji
by³o metodyczne niszczenie systemu kolejowego
III Rzeszy. 19 lutego, po zsumowaniu wyników
patrolu na trasie Hanower – Stuttgart, a nastêp-
nie Magdeburg – Bielefeld, 55th FG zapracowa³a
na oficjalne wyró¿nienie (tzw. Distinguished Unit
Citation). Tylko tego jednego dnia pozbawi³a

Niemców 81 lokomotyw, 53 cystern kolejowych
i 60 pojazdów wojskowych. Niejako przy okazji
zestrzelono po jednym Fw 190 i Me 108. Czêsto
stosowan¹ w 55. FG metod¹ niszczenia sk³adów
i instalacji kolejowych by³o obrzucenie ich pod-
skrzyd³owymi zbiornikami z paliwem, a nastêp-
nie podpalenie rozlanej benzyny.

20 lutego by³ dla 8. AF kolejnym dniem dale-
kiej wyprawy (a¿ nad Norymbergê) bez kontaktu
z Jagdwaffe. Przeczesuj¹c wzd³u¿ i wszerz tery-
torium III Rzeszy w poszukiwaniu jakiegokolwiek
przeciwnika, Mustangi zbiera³y ¿niwo wœród sa-
molotów treningowych i ³¹cznikowych. Równie¿
wiele zestrzelonych w tym okresie Me 109 nale-
¿a³o do szkó³ lotniczych. W pobli¿u Straubinga,
przy granicy z Czechos³owacj¹, piloci 20. FG ze-
strzelili dwa Bf 108 oraz po jednym Fw 44, Fi 156
i W 34. Tego samego dnia, na po³udniowy wschód
od Bayreuth, Maj. Donald „Don” Strait, czo³owy
as 356. FG, zdoby³ swoje ostatnie zwyciêstwa –
trzy Fi 156 (lub Me 108), a pozostali piloci 361. FS
kolejne trzy28.

22 lutego ruszy³a operacja „Clarion”. By³ to
zmasowany atak po³¹czonych si³ RAF i USAAF
na system transportowy – rzeczny, kolejowy i dro-
gowy – na terenie III Rzeszy. Zaanga¿owane si³y
samych myœliwców by³y tak du¿e, ¿e miejscami
sytuacja wymyka³a siê spod kontroli. I tak, pod-
czas ataku na lotnisko w Halberstadt, 4. FG przy-
padkowo zestrzeli³a Mustanga z 479. FG.

25 lutego zadaniem 55. FG by³o wymiatanie
w rejonie Norymbergi. Na lotnisku w Giebelstadt
Mustangi zaskoczy³y startuj¹ce Me 262 z KG(J)
54. W kilka minut zestrzeli³y szeœæ z nich, w tym
jednego Capt. Donald M. Cummings z 38. FS.
Lec¹c dalej na po³udnie, nad lotniskiem w Leiphe-
im Cummings zapisa³ na swoje konto drugiego
tego dnia Me 262. ¯adnej innej jednostce Mustan-
gów do koñca wojny nie uda³o siê zestrzeliæ tylu
odrzutowców w jeden dzieñ. Tego samego dnia
pierwsze dla 8. AF potwierdzone zestrzelenie
Ar 234 zdoby³a 364. FG. W rejonie Steinhuder
Meer, na wschód od Hanoweru, Lt. Eugene Mur-
phy i Lt. Richard E. White z 385. FS pos³ali do
ziemi maszynê III./KG 76. Jej pilot, Uffz. Arnold
Przetak, zgin¹³.

Odrzutowce, Jabo,
Mistele i Rosjanie
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Z ka¿dym mijaj¹cym tygodniem ataki amery-
kañskich myœliwców na lotniska Luftwaffe nasi-
la³y siê, a liczba zniszczonych na ziemi samolo-
tów gwa³townie ros³a. Innym popularnym celem
by³y lokomotywy. Dla przyk³adu, 11 lutego, pod-
czas wymiatania w rejonie miasta Paderborn, 359.
FG zniszczy³a 24 lokomotywy, a trzy dni póŸniej,
przeczesuj¹c okolice Drezna, a¿ 26. Cen¹ za te
sukcesy by³a utrata zastêpcy dowódcy grupy. Lt.
Col. Roy Evans, by³y pilot „Dywizjonów Or³ów”
i jeden z asów 4. FG, do³¹czy³ do 359. FG pod-
czas swojej drugiej tury bojowej. 14 lutego zosta³
zestrzelony przez Flak niedaleko Plauen i dosta³
siê do niewoli.

27 lutego, po odprowadzeniu bombowców nad
Halle, 4. FG zaatakowa³a lotnisko w Weimar,
gdzie zniszczy³a na ziemi 43 samoloty, trac¹c jed-
nak dwóch pilotów (obaj trafili do niewoli). Tego
samego dnia Maj. Walker T. Boone, dowódca 350.
FS ze sk³adu 353. FG, poprowadzi³ swój dywi-
zjon przeciwko lotnisku w Röhrensee, gdzie roz-

strzela³ 38 samolotów. Najlepszy wynik osi¹gn¹³
sam Maj. Boone – osiem samolotów, w tym dwa
najnowsze niemieckie nocne myœliwce He 219. Co
nie mniej wa¿ne, dywizjon wróci³ w komplecie.

2 marca 1945 roku po raz ostatni w tej wojnie
Luftwaffe przeprowadzi³a skoncentrowany atak
si³ami myœliwców o tradycyjnym napêdzie t³oko-
wym na wyprawê bombow¹ 8. AF. Tego dnia ce-
lem 8. AF by³y oœrodki przemys³u naftowego
w rejonie Magdeburga, Lipska i Drezna. Z³o¿ona
z piêciu grup Mustangów eskorta uszczupli³a si³y
Jagdwaffe o 62 samoloty. Najlepszy wynik – 15
zwyciêstw – uzyska³a 353. FG (najprawdopodob-
niej kosztem II. i IV./JG 300 oraz JGr. 10), która
eskortowa³a bombowce nad rafineriê w Ruhland.
Po 14 zestrzeleñ wywalczy³y 339. FG oraz 357.
FG. Nad lotniskiem w Burg, niedaleko Magdebur-
ga, 78. FG stoczy³a walkê z grup¹ ok. 25 Me 109,
zestrzeliwuj¹c 13 z nich, w tym cztery Lt. Duncan
M. McDuffie z 83. FS. Pozosta³e szeœæ pad³o ³upem
352. FG.

Col. John D. Landers by³ jednym z najbardziej doœwiadczonych i zas³u¿onych pilotów myœliwskich USAAF. Wys³u¿y³ a¿
trzy tury bojowe, w tym pierwsz¹ na Pacyfiku. Lata³ i zdobywa³ zwyciêstwa kolejno na Warhawkach, Lightningach i Mu-
stangach, w szeregach 49., 55., 357. i 78. FG. W sumie uzbiera³ 14,5 zwyciêstwa w powietrzu i 20 na ziemi. Wszystkie jego
P-51 nosi³y imiê Big Beautiful Doll.

Col. John D. Landers was one of the most experienced and accomplished fighter pilots in the USAAF. He completed three
operational tours, including the first one in the Pacific. He successively flew and scored successes on Warhawks, Lightnings
and Mustangs, serving with 49th, 55th, 357th and 78th FGs. He’s credited with 14.5 victories in the air and 20 on the ground.
He was one of the few fighter pilots to become an ace in two separate theatres. All of his P-51s were named Big Beautiful
Doll. (Landers Family via Nathan Howland)
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Ten P-51D-10-NA (n/s 44-14792) o kodzie bocznym „E2-G” i imieniu Romaine zosta³ zestrzelony 14 marca 1945 roku przez
Flak w rejonie Rossbach. Jego pilot, Capt. Eugene Cole z 375. FS / 361. FG, dosta³ siê do niewoli. Samolot zosta³ odnalezio-
ny 25 marca przez czo³owe oddzia³y 1. Amerykañskiej Armii, a sam Capt. Cole wkrótce potem wyzwolony z r¹k Niemców.

This P-51D-10-NA (s/n 44-14792) coded „E2-G[Bar]” and named Romaine was brought down by Flak in Rossbach area on
14th March 1945. The pilot, Capt. Eugene Cole of 375th FS / 361st FG, was captured. The aircraft was discovered on 25th
March by spearheads of the 1st U.S. Army, which occupied the area and liberated Capt. Cole. (Crow)
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Ciekawy raport z³o¿y³ Lt. Roscoe R. Allen
z 355. FG. Z powodu awarii instalacji tlenowej
w jego samolocie Allen zawróci³ do bazy. Po dro-
dze, w rejonie Dümmersee, natkn¹³ siê na forma-
cjê 15 Me 109 nosz¹cych na kad³ubach „god³o
w kszta³cie smoka”. Zaatakowa³ je od ty³u i zacz¹³
str¹caæ jednego po drugim. Wed³ug jego raportu
czêœæ Niemców rozpierzch³a siê, pozostali trzy-
mali siê kurczowo szyku. Lt. Allen zestrzeli³ piêæ
Me 109, zanim wystrzela³ ca³¹ amunicjê. ¯adnego
z jego piêciu zg³oszeñ nie uznano.

Przewijaj¹ce siê przez raporty pilotów 357. FG
informacje o ¿ó³to-czerwonych pasach na kad³u-
bach niemieckich maszyn nie pozostawiaj¹ w¹t-
pliwoœci, co do to¿samoœci ich przeciwników.
Pu³k JG 301 nie po raz pierwszy w swojej historii
poniós³ ciê¿kie straty w walkach z Mustangami.
Tego dnia by³o to ³¹cznie 25 maszyn. Najciê¿ej
poszkodowana IV./JG 301, œwie¿o sformowana
z by³ych pilotów bombowców, straci³a 13 Me 109.

W istocie, by³a to pierwsza i zarazem ostania ak-
cja bojowa tej Gruppe. £¹czne straty personelu JG
300 i 301 wynios³y 24 pilotów poleg³ych lub zagi-
nionych. M.in. zgin¹³ zestrzelony Hptm. Peter
Jenne, Kommandeur III./JG 300, weteran walk na
froncie wschodnim i nad Rzesz¹. Straty Amery-
kanów zamknê³y siê liczb¹ 14 bombowców i 13
Mustangów.

Po tej bitwie aktywnoœæ Luftwaffe ponownie
niemal zamar³a na kolejne dwa tygodnie. Jedynie
w rejonie Remagen, gdzie Amerykanie uchwycili
przyczó³ek na wschodnim brzegu Renu, niemiec-
kie lotnictwo próbowa³o zniszczyæ zdobyty z mar-
szu s³ynny Most Ludendorffa. Z tej okazji 359. FG,
patroluj¹c 10 marca okolice Remagen w poszuki-
waniu niemieckich samolotów, omal nie straci³a
swojego czo³owego asa. Przelatuj¹c w pobli¿u
mostu, Capt. Ray Wetmore dosta³ siê pod ostrza³
amerykañskiej artylerii przeciwlotniczej, a jego
Mustang zapali³ siê. Przy próbie skoku ze spado-

P-51D-5-NA (n/s 44-13743) o kodzie bocznym „CL-X” i imieniu Skippy, na którym lata³ Capt. William F. McGill z 338. FS /
55. FG. W po³owie kwietnia 1945 roku samolot zosta³ podczas ko³owania rozerwany na pó³ po kolizji ze œmig³em innego
Mustanga. Koszmarnym zbiegiem okolicznoœci, zaledwie dwa tygodnie póŸniej (3 maja 1945 roku) w identycznych okolicz-
noœciach w samolot McGilla wjecha³ kolejny Mustang. Tym razem zgin¹³ na miejscu. By³ ostatnim pilotem 55. FG, który
poleg³ podczas wojny.

P-51D-5-NA (s/n 44-13743) coded “CL-X” and named Skippy, flown by Capt. William F. McGill of 338th FS / 55th FG. In mid-
April 1945, while the squadron was taxiing out, Skippy was run over by another Mustang, which chopped the aircraft’s
fuselage in half. In an eerie twist of fate, only two weeks later (on 3rd May 1945), McGills’s aircraft was again rammed from
behind by another Mustang. This time he was killed on the spot. He was the group’s last causality of the war. (Crow)
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chronem zaklinowana owiewka uwiêzi³a pilota
w p³on¹cym samolocie. Na szczêœcie po chwili tra-
wi¹cy jedno ze skrzyde³ ogieñ zgas³ i Wetmore
l¹dowa³ awaryjnie w St. Trond. Dopiero tam me-
chanicy za pomoc¹ ³omów uwolnili go z kokpitu.

14 marca 1945 roku Capt. Donald Bryan, do-
wódca 328. FS ze sk³adu 352. FG, wraca³ ze swo-
im dywizjonem z eskorty œrednich bombowców
9. AF nad cele po wschodniej stronie Renu.
W pewnym momencie spostrzeg³ znajom¹ mu syl-
wetkê – Arado 234. Niemiecki odrzutowiec zmie-
rza³ w stronê pontonowego mostu, zbudowanego
na Renie w pobli¿u Remagen przez amerykañ-
skich saperów. Le¿¹cy na zakrêcie rzeki most znaj-
dowa³ siê na osi pó³noc – po³udnie. Capt. Bryan
ju¿ trzykrotnie napotyka³ wczeœniej odrzutowe
Arado, ale za ka¿dym razem jego Mustang zosta-
wa³ szybko w tyle. Nauczony w³asnym doœwiad-
czeniem, ¿e œciganie odrzutowca jest daremne,
Bryan lecia³ za nim, staraj¹c siê nie zgubiæ go
z pola widzenia. Kiedy bombowiec wszed³ na

kurs do ataku na most, Bryan ustawi³ siê w miej-
scu, z którego móg³ podj¹æ próbê odciêcia drogi
przeciwnikowi:

„Wykombinowa³em, ¿e sukinsyn bêdzie musia³
prêdzej czy póŸniej zawróciæ do bazy. Mia³em go
teraz w odleg³oœci kilku mil, po mojej lewej. Le-
cia³ mniej wiêcej w tym samym kierunku – ja na
pó³nocny wschód, on na pó³noc. Tak jak przewi-
dywa³em, zaatakowa³ w locie nurkowym od po-
³udnia, lec¹c wzd³u¿ mostu. Nie zauwa¿y³em, czy
zrzuci³ bomby, w ka¿dym razie nie zaobserwo-
wa³em ¿adnych wybuchów. Niemiec wyprowa-
dzi³ samolot z nurkowania ³ukiem w prawo (na
wschód). Nabra³ wysokoœci i ruszy³ w drogê po-
wrotn¹, wci¹¿ w odleg³oœci kilku mil ode mnie.
Przekalkulowa³em sobie, ¿e jeœli utrzyma swój
kurs, za chwilê przeleci przede mn¹ i poni¿ej.
Mog³em odci¹æ mu drogê ucieczki. Nie czeka³em,
a¿ zbli¿y siê, tylko od razu zanurkowa³em do
ataku. Chcia³em znaleŸæ siê dok³adnie nad nim
kiedy bêdzie mnie mija³.

Col. William A. Daniel, dowódca 31. FG, w otoczeniu swoich oficerów. W tle jego P-51D (n/s nieznany) o kodzie bocznym
„HL-H” i imieniu Tempus Fugit. Swoje pi¹te i ostatnie zwyciêstwo Col. Daniel odniós³ 24 marca 1945 roku, podczas wypra-
wy 15. AF nad Berlin, zestrzeliwuj¹c Me 262.

Col. William A. Daniel, the CO of 31st FG, among his officers. In the background his P-51D (s/n unknown) coded “HL-H”
and named Tempus Fugit (Time Flies). Col. Daniel scored his fifth and last victory on 24th March 1945, during the 15th AF’s
foray to Berlin, shooting down a Me 262. (Col. Daniel’s Collection via Nathan Howland)
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Col. Glenn E. Duncan, czo³owy as 353. FG (19,5 zwyciêstw w powietrzu oraz 6,83 na ziemi – wszystkie na Thunderboltach),
przy swoim P-51D-25-NA (n/s 44-73060) o kodzie bocznym „LH-X” i imieniu Dove of Peace VIII. Duncan by³ po raz
pierwszy dowódc¹ 353. FG od listopada 1943 roku do 7 lipca 1944 roku. Tego dnia zosta³ zestrzelony przez Flak w swoim
Thunderbolcie w rejonie Nienburga. Przedosta³ siê na teren Holandii i tam do³¹czy³ do miejscowego ruchu oporu, w któ-
rym pozosta³ a¿ do kwietnia 1945 roku. Ponownie przej¹³ dowodzenie grup¹ 22 kwietnia 1945 roku

Col. Glenn E. Duncan, ranking ace of 353rd FG (19.5 air and 6.83 ground victories, all of them scored on Thunderbolts) by
his P-51D-25-NA (s/n 44-73060) coded “LH-X” and named Dove of Peace VIII. Duncan was the first CO of the group, from
November 1943 to 7th July 1944. On that date he was shot down in his P-47 by Flak in Nienburg area. He walked out of
Germany to Holland, where he joined the local resistance group and he stayed with it until April 1945. He again assumed
command of 353rd FG on 22nd April 1945. (Crow)
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Przewróci³em samolot na prawe skrzyd³o, pra-
wie brzuchem do góry, i run¹³em w dó³. Próbo-
wa³em utrzymaæ go w celowniku. Kiedy mijali-
œmy siê, by³ nie dalej jak 100 jardów ode mnie.
Wykona³em gwa³towny zwrot w lewo i w tej
pozycji, przechylony o 90o na lewe skrzyd³o,
otworzy³em ogieñ. By³ tu¿ przede mn¹, oko³o 100
jardów i coraz bli¿ej. Nie musia³em odk³adaæ po-
prawki, mia³em go w œrodku celownika. Chocia¿
raz w ¿yciu by³em zadowolony ze swoich umie-
jêtnoœci strzeleckich [to doœæ intryguj¹ca uwaga
jak na pilota, który zaliczy³ 13,33 zwyciêstw w po-
wietrzu! – przyp. aut.]. Zobaczy³em trafienia na
obu gondolach silników. Wiedzia³em, ¿e jest mój.
Odwróci³em samolot do normalnej pozycji. Sie-
dzia³em mu na ogonie. Oba jego silniki nie dawa-
³y ju¿ ci¹gu. Zwalnia³, a ja przymyka³em prze-
pustnicê. Mia³em do woli czasu, ¿eby siê nad nim
poznêcaæ.

Spojrza³em za siebie i zobaczy³em, ¿e leci za
mn¹ ca³y mój dywizjon. Dalej z ty³u nadci¹ga³a
reszta 352. FG, a za ni¹ jeszcze ca³a masa Thun-
derboltów. Ja by³em na samym czele tej procesji,
tu¿ za Arado. Nie zamierza³em nikomu pozwoliæ
sprz¹tn¹æ mi go sprzed nosa. Chcia³em byæ pew-
ny, ¿e nikt nie wpakuje siê przede mnie i ¿e nie
bêdê musia³ dzieliæ siê swoim zwyciêstwem. Trzy-
ma³em siê tu¿ za Arado, posy³aj¹c mu co chwilê
krótkie serie. Dos³ownie r¹ba³em go na kawa³ki.
Za odrzutowcem nie by³o strumienia zaœmig³owe-
go, który by mn¹ rzuca³ na boki, wiêc strzela³em
jak do tarczy. W koñcu Arado przewróci³ siê na
prawe skrzyd³o i poszed³ pionowo w dó³. Lecia-
³em za nim a¿ do momentu, kiedy uderzy³ w zie-
miê. Aby nie podzieliæ jego losu, przy wychodze-
niu z nurkowania wyci¹gn¹³em prawie 8 g”29.

Ofiar¹ Capt. Bryan’a pad³ Arado Ar 234B, któ-
rego pilotowa³ Hptm. Hirschberger z Gefechtsver-
band Kowalewski (od nazwiska dowódcy KG 76).
By³a to improwizowana, mieszana jednostka
Ar 234 i Me 262, której powierzono zadanie znisz-
czenia mostu Ludendorffa na Renie.

Równie¿ 14 marca, na wchód od Magdeburga,
piloci 351. FS ze sk³adu 353. FG natknêli siê na
grupê ok. 15 samolotów, ostatecznie rozpozna-
nych jako Me 109. Po poœcigu, który zakoñczy³
siê w rejonie Luckenwalde, zestrzelili 11 z nich,
bez strat w³asnych. Wed³ug relacji pilotów samo-
loty mia³y na skrzyd³ach oznakowania do z³udze-
nia przypominaj¹ce kokardy RAF (sic!).

18 marca 1945 roku okaza³ siê wyj¹tkowo obfi-
ty w wydarzenia. Tego dnia 8. AF, si³ami 1329
bombowców w eskorcie 733 myœliwców, przepro-
wadzi³a swój najwiêkszy nalot na Berlin. Zada-
niem 339. FG by³o wymiatanie w rejonie Bran-

denburga. W rejonie Dümmersee Mustangi zasko-
czy³y grupê „d³ugonosych” Focke-Wulfów z 14./JG
26 i zestrzeli³y cztery z nich, a w³aœciwie trzy –
Obfw. Werner Zech wyskoczy³ ze spadochronem,
kiedy tylko zobaczy³ zachodz¹cego go od ty³u
Mustanga. Pilotowa³ go Capt. Francis Gerard, je-
den z asów 339. FG (i przysz³y genera³ USAF).
W ten sposób, bez oddania choæby jednego strza-
³u, Gerard zaliczy³ swoje ósme i ostatnie zwyciê-
stwo. Sam chwilê póŸniej zosta³ trafiony i z tru-
dem wyl¹dowa³ awaryjnie w St. Trond.

Tego samego dnia Flak zestrzeli³ jednego z naj-
znakomitszych pilotów 4. FG. Podczas ataku na
lotnisko w Neubrandenburgu (to samo, nad któ-
rym w czerwcu 1944 roku grupa straci³a Maj.
Goodsona), dowódca 335. FS Maj. Pierce McKen-
non zosta³ trafiony i parê kilometrów dalej wy-
skoczy³ ze spadochronem. Jeden z jego podw³ad-
nych, Lt. George Green, ofiarnie wyl¹dowa³ w po-
bli¿u i podj¹³ go z ziemi.

Dla 359. FG dzieñ 18 marca okaza³ siê nie mniej
emocjonuj¹cy. Podczas misji eskortowej nad Berlin
piloci 369. FS natrafili na dwa nierozpoznane sa-
moloty. Lec¹c za nimi na wschód, 12 zielonono-
sych Mustangów dotar³o nad lotnisko w Zäckerick
(obecnie Siekierki) na wschodnim brzegu Odry, na
pó³noc od Kostrzyna. Tam œcigana para samolo-
tów zosta³a rozpoznana jako sowieckie Jaki-9. Kie-
dy jednak do lotniska zaczê³y zbli¿aæ siê cztery
inne myœliwce, wyposa¿one w silniki gwiazdowe,
Amerykanie uznali, ¿e to atakuj¹ce Fw 190 i ru-
szyli w dó³ „na pomoc”. W istocie by³y to najpraw-
dopodobniej podchodz¹ce do l¹dowania sowieckie
£awoczkiny. Kiedy pad³ pierwszy strza³, na wyja-
œnienia by³o ju¿ za póŸno i na niebie zakot³owa³o
siê od walcz¹cych myœliwców. Kiedy obrona prze-
ciwlotnicza lotniska w Zäckerick otworzy³a ogieñ,
Mustangi wycofa³y siê bez strat w³asnych. W tym
samym czasie, w rejonie Joachimsthal na pó³noc
od Berlina, inna czwórka Mustangów z 369. FS
natrafi³a na klucz trzech „Me 109” (w istocie rów-
nie¿ Jaki) i zestrzeli³a ich prowadz¹cego. Po tym
incydencie wœciekli Rosjanie jeszcze d³ugo ¿¹dali
wyjaœnieñ, dlaczego zestrzelono szeœæ (sic!) ich
myœliwców. Gwoli prawdy, tego dnia równie¿
Rosjanom zdarzy³o siê zestrzeliæ dwa Mustangi. Lt.
Garnet D. Page z 353. FG zosta³ ostrzelany przez
parê £awoczkinów na pó³noc od Berlina i zmuszo-
ny do l¹dowania po rosyjskiej linii frontu. Tak¿e
Lt. Albert L. Anderson, pilot 352. FG, w efekcie
starcia z sowieckimi Jakami ratowa³ siê skokiem
ze spadochronem. Z kolei czwórka Mustangów
z 357. FG, odprowadzaj¹ca uszkodzon¹ Lataj¹c¹
Fortecê do Szwecji, zosta³a w rejonie Szczecina
ostrzelana przez klucz Jaków.
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19 marca celem wyprawy 8. AF by³y m.in. Jena,
Zwickau, Plauen i Fulda. Tego dnia zadaniem 78.
FG, wys³anej przodem, by³o wymiatanie nad lot-
niskami w rejonie Osnabrück. Tam 78. FG, któr¹
prowadzi³ do walki jej dowódca Lt. Col. John
Landers, stoczy³a najwiêksz¹ w swojej historii bi-
twê z Luftwaffe. W pierwszym starciu 47 Mustan-
gów grupy rozbi³o formacjê Me 109 z IV./JG 27,
zestrzeliwuj¹c 12 z nich (zginê³o oœmiu pilotów).
Nastêpnie nad lotniskiem Plantlünne 78. FG sto-
czy³a walkê z II./JG 26. Chwilê póŸniej nadci¹-
gnê³y „d³ugonose” Focke-Wulfy z IV./JG 26, któ-
re wziê³y odwet na Mustangach za pora¿kê z po-
przedniego dnia, zestrzeliwuj¹c piêæ z nich
(dwóch pilotów zginê³o, trzech dosta³o siê do nie-
woli). Wœród jeñców znalaz³ siê Maj. Harry Do-
wning, dowódca 84. FS, którego zestrzeli³ Oblt.
Hans Dortenmann, Staffelkapitän 14./JG 26. W isto-
cie 78. FG uleg³a godnemu przeciwnikowi.
Oprócz Dortenmanna, który zestrzeli³ dwa P-51,
kolejne dwa pos³ali do ziemi, po jednym, Grup-
penkommandeur IV./JG 26 Maj. Rudolf Klemm oraz
Oblt. Peter Crump, Staffelkapitän 13./JG 26. Prze-
ciwwag¹ dla tych strat by³y 32 zestrzelenia, w tym

dwa odrzutowe Arado Ar 234, zapisane tego dnia
na konto pilotów 78. FG.

W raporcie po tej misji Col. Landers, który sam
zestrzeli³ jednego Me 109, podsumowa³: „Si³y
przeciwnika oszacowa³em na ponad 125 myœliw-
ców, w wiêkszoœci Me 109. Kiedy zaczê³a siê
walka, Fw 190 by³y ukryte za cienk¹ warstw¹
cirrusów wisz¹c¹ na wysokoœci 14 000 stóp. Ich
piloci bardzo skutecznie wykorzystali tê przewa-
gê. Robili wra¿enie doœwiadczonych i to z nimi
mieliœmy najwiêcej k³opotów. Nie unikali walki,
ale sami jej szukali. (...) Straci³em skrzyd³owego
podczas wznoszenia siê pod s³oñce na pu³ap,
gdzie toczy³o siê g³ówne starcie. Sporo czasu
musia³em poœwiêciæ na pilnowanie w³asnego ogo-
na. Szkopy by³y wszêdzie dooko³a. Trzy razy ra-
dar w ogonie ostrzeg³ mnie, ¿e któryœ zachodzi
mnie od ty³u”.

Radar AN/APS-13 by³ kolejn¹ „tajn¹ broni¹”
pilotów Mustangów, choæ nie tak popularn¹ jak
kombinezony przeciwprzeci¹¿eniowe czy ¿yro-
skopowe celowniki. W seryjnie produkowanych
maszynach pojawi³ siê od wersji D-20-NT i D-25-
NA, na wiosnê 1945 roku. By³ równie¿ montowa-

P-51D-20-NA (n/s 44-63633) o kodzie bocznym „OS-R”, na którym lata³ Lt. Col. John L. Elder, od lipca 1944 roku dowódca
357. FS ze sk³adu 355. FG (od paŸdziernika 1945 roku dowódca ca³ej grupy). Na jego koncie zwyciêstw znalaz³o siê osiem
samolotów Luftwaffe zniszczonych w powietrzu i 13 na ziemi. G³owa smoka, widoczna w dolnej czêœci okapotowania
silnika, by³a god³em dywizjonu.

P-51D-20-NA (s/n 44-63633) coded “OS-R”, flown by Lt. Col. John L. Elder, from July 1944 the CO of 357th FS / 355th FG,
and from October 1945 the group CO. He’s credited with eight air and 13 ground victories. The dragon’s head emblem,
visible in the lower part of the engine cowling, was the badge of 357th FS. (via Bill Marshall)
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ny, jako modyfikacja polowa, we wczeœniejszych
wersjach. W jednostkach Mustangów 8. AF poja-
wi³ siê w na pocz¹tku marca 1945 roku. Radar
operowa³ na czêstotliwoœci 450 MHz. Ostrzega³
pilota przed obiektami pojawiaj¹cymi siê za ogo-
nem samolotu za pomoc¹ sygna³u dŸwiêkowego
i migaj¹cej kontrolki w kokpicie. Anteny radaru
AN/ASP-13 mia³y formê niewielkiej d³ugoœci prê-
tów, montowanych po trzy z ka¿dej strony sta-
tecznika pionowego. Chocia¿ system by³ k³opotli-
wy przy lotach w szyku (nie rozró¿nia³ ‘swojego’
od obcego, wiêc powodowa³ wiele fa³szywych
alarmów) i z tego powodu by³ czêsto demonto-
wany lub od³¹czany, czasem sprawdza³ siê, co
potwierdza relacja Col. Landersa.

20 marca Mustangi 359. FG mia³y rzadk¹ oka-
zjê eskortowaæ nad cel bombowce RAF. Tego dnia
brytyjskie Lancastery bombardowa³y wiadukt
kolejowy w Nienburgu. 21 marca 8. AF ponowi³a
ataki na bazy niemieckich odrzutowców, wysy³a-
j¹c w powietrze 1408 bombowców w os³onie 806
myœliwców. £upem Mustangów pad³o siedem
zestrzelonych Me 262. A¿ piêæ z nich przypad³o
w udziale pilotom 78. FG, z czego trzy zaskoczo-
ne tu¿ po starcie z lotniska w Giebelstadt. Tego
samego dnia amerykañskie bombowce zrówna³y
z ziemi¹ lotnisko Achmer, gdzie stacjonowa³a

III./KG 76, wyposa¿ona w odrzutowe Arado Ar
234. Nastêpnie do ataku z lotu kosz¹cego ruszy³a
eskorta Mustangów z 353. FG. £¹cznie tego dnia
grupa zniszczy³a na lotniskach w Achmer i pobli-
skim Bramsche 28 samolotów, w tym szeœæ Ar 234.

22 marca celami nalotów USAAF sta³y siê lot-
niska zajmowane przez jednostki myœliwców od-
rzutowych oraz rafinerie paliw syntetycznych
w œrodkowych Niemczech. Tego dnia 4. FG towa-
rzyszy³a bombowcom nad Ruhland. W pobli¿u
Fürstenwalde piloci czerwononosych Mustangów
wypatrzyli du¿¹ grupê ‘Jabo’ (od Jagdbomber), jak
Niemcy nazywali myœliwce bombarduj¹ce. Celem
ob³adowanych bombami Fw 190 by³y niew¹tpli-
wie zbli¿aj¹ce siê do Berlina rosyjskie czo³gi. Po
40 minutach polowania 4. FG zestrzeli³a 11 z nich,
w tym piêæ Lt. Col. Sidney S. Woods, zastêpca
dowódcy grupy i jedyny „as w jeden dzieñ”
w 4. FG30.

24 marca 1945 roku rozpoczê³a siê operacja
„Plunder”, której celem by³o sforsowanie szerokim
frontem Renu. Mustangi 8. AF, wykonuj¹ce inten-
sywne patrole nad terytorium wroga na wschod-
nim brzegu rzeki, zebra³y obfite ¿niwo. W rejonie
Göttingen kompletnie rozbi³y formacjê II./JG 300,
która po stracie 20 Fw 190 i 14 zabitych pilotów
praktycznie przesta³a istnieæ. Z kolei w pobli¿u

P-51D-25-NA (n/s 44-73021) o kodzie bocznym „VF-F” i imieniu Clarine, na którym lata³ Lt. Douglas N. Groshong z 336. FS
/ 4. FG. Debden, wiosna 1945 roku.

P-51D-25-NA (s/n 44-73021) coded “VF-F” and named Clarine, flown by Lt. Douglas N. Groshong of 336th FS / 4th FG.
Debden, spring 1945. (via Bruce Zigler)
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Störmede w walce z Mustangami I. i III./JG 27
straci³y ³¹cznie 15 Me 109 i 14 pilotów.

Tego dnia, na pó³nocny zachód od Kassel, 353.
FG odnios³a swój najwiêkszy sukces w historii
jednostki – 28 zestrzeleñ, w tym po piêæ Lt. Col.
Wayne K. Blickenstaff, dowódca 350. FS, oraz Maj.
Robert A. Elder ze sztabu grupy (notabene by³y to
pierwsze i jedyne zwyciêstwa Eldera). Co wiêcej,
dokona³o tego zaledwie 19 Mustangów z jednego
dywizjonu, 350. FS. Straty w³asne wynios³y piê-
ciu pilotów (trzech trafi³o do niewoli, dwóch zgi-
nê³o). Tymczasem w rejonie na pó³nocny wschód
od Hamm 369. FS (ze sk³adu 359. FG) natkn¹³ siê
na kr¹g l¹duj¹cych 15 Me 109 i zestrzeli³ 11 z nich.
Równie¿ 357. FG spêdzi³a pracowicie dzieñ. Po
starciu z grup¹ ok. 20 Me 109 na zachód od Güter-
sloh dopisa³a do swojego konta 16 zestrzeleñ. Dla
kilku asów tej doborowej jednostki, jak Capt. Paul
Hatala, Capt. Robert Schimanski czy Lt. Dale
Karger, by³a to ostatnia okazja do odniesienia
zwyciêstwa w powietrzu. Na ten dzieñ przypa-
da³a ostatnia misja tury bojowej innego asa 357.
FG, Lt. Otto „Dittie” Jenkinsa (8,5 zestrzelenia).
Podczas po¿egnalnych akrobacji nad lotniskiem
jego samolot uderzy³ skrzyd³em o drzewo i run¹³
na ziemiê. Jenkins zgin¹³ na miejscu.

W zadaniu odci¹gniêcia Luftwaffe od rejonu
operacji „Plunder” bra³a udzia³ nawet 15. AF, któ-
ra tego dnia wykona³a swoj¹ najd³u¿sz¹ misjê –
1600 mil (2575 km) w obie strony. Celem startuj¹-
cych z baz we W³oszech B-24 i B-17 by³y lotniska
niemieckich odrzutowców w Riem na przedmie-

œciach Monachium oraz w pobliskim Neuburg-an-
der-Donau, a nastêpnie produkuj¹ce czo³gi zak³a-
dy Daimler-Benz w Berlinie. Nad Bawari¹ Mu-
stangi z 332. FG przejê³y eskortê od Lightningów
z 1. FG. Z³o¿ona z czarnoskórych pilotów 332. FG
by³a wysoko ceniona wœród za³óg bombowców,
które rozpoznawa³y swoj¹ ulubion¹ eskortê po
czerwonych ogonach jej Mustangów. W rejonie
Dessau do ataku na Fortece ruszy³o 16 Me 262
z III./JG 7. Trzy z nich zestrzelili piloci 100. FS.
Kolejne piêæ Me 262 zapisali na swoje konto pilo-
ci 308. FS ze sk³adu 31. FG, która przyby³a spóŸ-
niona na miejsce spotkania, aby zmieniæ 332. FG.

31 marca 1945 roku celem misji Mustangów 15.
AF by³ patrol w rejonie Monachium, ze szczegól-
nym uwzglêdnieniem celów kolejowych. Wkrót-
ce po tym, jak dywizjony rozdzieli³y siê, dwa
z nich – 99. i 100. FS ze sk³adu 332. FG – wpad³y
na ma³e grupki niemieckich myœliwców i wystrze-
la³y je co do jednego, w sumie 13. Jeszcze lepiej
powiod³o siê tego dnia 31. FG, która „wymiata³a”
przygraniczne rejony Niemiec, Austrii i Czecho-
s³owacji. Szansa na spotkanie przeciwnika w po-
wietrzu dla ¿¹dnych walki pilotów by³a z ka¿-
dym dniem coraz mniejsza, dlatego piloci 307. FG
byli zadowoleni z okazji zestrzelenia trzech Fw
190 w okolicy Ingolstadt w Bawarii. W tym cza-
sie na pó³noc od Pragi 309. FS zaskoczy³ grupê
ponad 30 Me 109 i zestrzeli³ a¿ 17 z nich, co da³o
31. FG ³¹czny wynik 20 zwyciêstw.

Ju¿ nastêpnego dnia, 1 kwietnia, 332. FG od-
nios³a kolejny znacz¹cy sukces. Po odprowadze-

P-51D (n/s nieznany) o numerze bocznym „99” i imieniu Molly, na którym lata³ Lt. Darwin R. „Cotton” Addis z 319. FS /
325. FG. Foggia, W³ochy, maj 1945 roku.

P-51D (s/n unknown) coded “99” and named Molly, flown by Lt. Darwin R. ‘Cotton’ Addis of 319th FS / 325th FG. Foggia,
Italy, May 1945. (USAF)

O
D

R
Z

U
T
O

W
C

E
, 

JA
B

O
, 

M
IS

T
E

L
E

 I
 R

O
S

JA
N

IE

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51D/K – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  73

niu Liberatorów nad stacjê rozrz¹dow¹ w Sankt
Pölten w Austrii, piloci 301. FS przeprowadzili
wymiatanie w rejonie Wels/Linz. Nad lotniskiem
w pobli¿u Wels dywizjon stoczy³ zaciek³¹ potycz-
kê z mieszan¹ grup¹ Me 109 i Fw 190. W jej wy-
niku zapisa³ na swoje konto 12 zwyciêstw za cenê
dwóch pilotów (obaj polegli).

2 kwietnia osiem maszyn z 353. FS (ze sk³adu
354. FG), które prowadzi³ na patrol jeden z asów
grupy Lt. Bruce W. Carr, w rejonie Schweinfurtu
natrafi³o na du¿¹ formacjê niemieckich myœliw-
ców. Pomimo wielokrotnej przewagi liczebnej
przeciwnika Mustangi rozgoni³y Niemców na
wszystkie strony. W pogoni za nimi, na trasie
pomiêdzy Kronach i Bayreuth, Lt. Carr zestrzeli³
trzy Fw 190 i dwa Me 109. W ten sposób zosta³
jedynym „asem w jeden dzieñ” w szeregach 354.
FG i ostatnim amerykañskim pilotem nad Europ¹,
który zestrzeli³ w jednej walce piêæ samolotów.
Tego dnia 353. FS zebra³ ³¹cznie 13 zwyciêstw, bez
strat w³asnych.

7 kwietnia, kiedy 1314 ciê¿kich bombowców
8. AF w eskorcie 898 myœliwców wyruszy³o bom-
bardowaæ lotniska oraz sk³ady amunicji i paliwa
w centralnych i pó³nocnych Niemczech, bitwa
powietrzna nad Rzesz¹ nabra³a nowego wymia-
ru. Tego dnia do swojego jedynego ataku ruszy³a

quasi-samobójcza jednostka Kommando Elbe.
Zadaniem kilkudziesiêciu m³odych pilotów, lec¹-
cych na praktycznie nieuzbrojonych Me 109, by³o
taranowanie bombowców. Operacja zakoñczy³a siê
fiaskiem. Wiêkszoœæ pilotów Kommando Elbe zo-
sta³o wystrzelanych przez myœliwce eskorty, jesz-
cze zanim zbli¿yli siê do celu swojej misji. W rejo-
nie Soltau/Lüneburg/Salzwedel Luftwaffe straci³a
ok. 130 samolotów; poleg³o 80 niemieckich pilo-
tów. Wielu z nich pad³o ofiar¹ Mustangów.

Dwa dni póŸniej, 9 kwietnia, 1252 ciê¿kie bom-
bowce 8. AF wziê³y na cel m.in. dziesiêæ lotnisk,
z których operowa³y niemieckie odrzutowce. Na-
stêpnie ich eskorta Mustangów dokoñczy³a dzie-
³a zniszczenia na ziemi. Capt. George „Pop” Do-
ersch, drugi czo³owy as 359. FG (10,5 zestrzele-
nia) i jego skrzyd³owy ostrzeliwali bazê w Ger-
mering na zachód od Monachium. Podczas ataku
na stoj¹cy na p³ycie lotniska He 111 Doersch po-
derwa³ swojego Mustanga o u³amek sekundy za
póŸno i przeora³ œmig³em kad³ub bombowca. Kie-
dy dotar³ na odleg³oœæ 50 mil na zachód od Frank-
furtu, uszkodzony i przegrzewaj¹cy siê silnik jego
P-51 w koñcu zapali³ siê i Doersch by³ zmuszony
l¹dowaæ awaryjnie. Po napotkaniu amerykañskich
oddzia³ów zosta³ bezpiecznie odstawiony do
bazy.

P-51D-20-NA (n/s 44-72218) o kodzie bocznym „WZ-I” i imieniu Big Beautiful Doll, ostatni Mustang Col. John D. Landersa,
dowódcy 78. FG. Duxford, czerwiec 1945 roku

P-51D-20-NA (s/n 44-72218) coded “WZ-I” and named Big Beautiful Doll, the last Mustang flown by Col. John D. Landers,
the CO of 78th FG. Duxford, June 1945. (Landers Family via Nathan Howland)
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10kwietnia 1945 roku 8. AF wziê³a na
cel bazy niemieckich odrzutowców
w pó³nocnych Niemczech, ostatecznie

rozwi¹zuj¹c swój problem z Me 262. Podczas gdy
ciê¿kie bombowce równa³y z ziemi¹ lotniska,
Mustangi eskorty zestrzeli³y 18 Me 262, w tym 4.,
356. i 364. FG po jednym, 55. i 359. FG po dwa,
352. i 353. FG po trzy, a 20. FG, broni¹c nad Ora-
nienburgiem powierzonych jej opiece bombow-
ców, a¿ piêæ. Faktycznie tego dnia pu³k JG 7 stra-
ci³ w walkach a¿ 27 maszyn, a KG(J) 54 – cztery
(zginê³o 23 pilotów, w tym trzech Staffelkapitäne).
Straty obu niemieckich pu³ków w sprzêcie i per-
sonelu by³y tak dotkliwe, ¿e musia³y one wyco-
faæ siê na tereny Bawarii i Czechos³owacji, osta-
tecznie oddaj¹c niebo nad Berlinem we w³adanie
Mustangów. Do kolejnych staræ Mustangów 8. AF
z Me 262, stoczonych w dniach 17-19 kwietnia,
dosz³o ju¿ w rejonie Pragi.

Tego samego dnia pad³ nowy rekord liczby
samolotów Luftwaffe zniszczonych na ziemi przez
myœliwce 8. AF – a¿ 280 (poprzedni, ustanowio-
ny 5 wrzeœnia, wynosi³ 177). Jak na skalê prze-
prowadzonych tego dnia ataków, straty jednostek
Mustangów by³y umiarkowane – siedem maszyn.
Pomimo odgórnych nacisków, by zaprzestaæ ata-
ków na lotniska, gdy¿ na tym etapie wojny nie
mia³o to wiêkszego sensu, a tylko mno¿y³o stra-
ty, pilotów myœliwskich trudno by³o oduczyæ sta-
rych nawyków. W miarê, jak kurczy³o siê teryto-
rium III Rzeszy, bazy Luftwaffe zaczê³y przypo-
minaæ sk³adnice porzuconych samolotów wszel-
kich typów, efekt nadprodukcji i braku paliwa.
Po raz pierwszy jednostka myœliwska 8. AF znisz-
czy³a na ziemi w trakcie jednej misji ponad setkê
samolotów – na lotnisku w Neuruppin piloci 339.
FG zniszczyli 105 samolotów, poza kilkoma wy-
j¹tkami same maszyny wielosilnikowe. Najwy¿szy
wynik indywidualny osi¹gn¹³ Maj. Archie Tower
z 505. FS: po dwa Ju 88, Me 410, Do 217 i Hs 129,
w sumie osiem. Sukces 339. FG by³ tym wiêkszy,
¿e sama nie straci³a ani jednego samolotu.

Najciekawsze miejsce tego dnia ostrzeliwa³a
355. FG – s³ynny oœrodek eksperymentalny Luft-
waffe w Rechlinie. Dziêki wczeœniejszemu bom-
bardowaniu, które uciszy³o artyleriê przeciwlot-

nicz¹, bia³onose Mustangi mog³y bez przeszkód
„obrabiaæ” bazê w Rechlinie przez kolejne 40 mi-
nut, niszcz¹c 17 samolotów, w tym zdobyte wcze-
œniej przez Niemców amerykañskie B-24 i P-38.

Trzy dni póŸniej, 13 kwietnia, 355. FG odnoto-
wa³a kolejny pracowity dzieñ. Po odprowadzeniu
Lataj¹cych Fortec nad swój cel, Mustangi grupy
uderzy³y na lotniska w Husum, Schleswigu,
Flensburgu i Leck. Pok³osiem tych ataków by³o
69 zniszczonych samolotów.

16 kwietnia eksterminacja Luftwaffe na ziemi
osi¹gnê³a absolutne apogeum. Po analizie wszyst-
kich zg³oszeñ jednostek myœliwskich 8. AF suma
zniszczonych samolotów siêgnê³a nieprawdopo-
dobnej liczby – 752! Cztery grupy wróci³y z wy-
nikiem ponad 100. Koszt w³asny wyniós³ jednak
30 Mustangów. Tego dnia 339. FG zapuœci³a siê
nad Austriê, atakuj¹c lotniska w Obernbergu i Re-
ichersbergu. Koñcowy wynik – 118 zniszczonych
samolotów. Po raz drugi (notabene jako jedyna
amerykañska jednostka myœliwska nad Europ¹)
339. FG zniszczy³a podczas jednej misji ponad
setkê samolotów, i to ponownie bez strat w³a-
snych. Pad³ te¿ kolejny, ostateczny rekord indy-
widualny – Capt. Robert H. Ammon, jeden z asów
z 503. FS, samodzielnie zniszczy³ cztery Me 109,
dwa Fw 190, trzy Ju 88 i dwa He 111, w sumie
jedenaœcie.

W pobli¿u uwija³a siê 353. FG. Jej dorobek by³
równie imponuj¹cy – 131 samolotów zniszczo-
nych na lotniskach w Pocking, Reichersberg, Bad
Aibling oraz w przydro¿nych lasach wzd³u¿ au-
tostrady na po³udnie od Monachium. Z kolei 355.
FG zamienia³a w z³omowisko bawarskie lotniska
w Straubing i Eger oraz kolejne trzy w rejonie Lin-
zu, niszcz¹c ³¹cznie 70 samolotów. Tymczasem
4. FG rozdzieli³a siê na dwa zespo³y. Podczas gdy
jeden atakowa³ lotniska wokó³ Pragi (gdzie stra-
ci³ a¿ osiem Mustangów), drugi, którym dowo-
dzi³ Maj. Louis Norley, uderzy³ na lotnisko w Ga-
blingen na przedmieœciach Augsburga. Tam,
w trwaj¹cym 45 minut ataku, czerwononose Mu-
stangi spali³y 44 niemieckie samoloty, po czym
bez strat w³asnych wróci³y do Debden, po drodze
uzupe³niaj¹c paliwo na kontynencie. £¹czny wy-
nik 4. FG tego dnia (razem z wypadem nad Pra-

Spalona ziemia
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gê) wyniós³ 105. Powracaj¹cym z takich misji pi-
lotom trudno by³o uwierzyæ, ¿e znalaz³ siê ktoœ,
kto dokona³ jeszcze wiêcej. A jednak – po grun-
townym ostrzelaniu kilku czeskich lotnisk Col.
Landers i jego 78. FG wrócili w komplecie z wy-
nikiem 135 zniszczonych samolotów. Tego rekor-
du do koñca wojny ju¿ nikt nie pobi³.

Jak na ironiê losu, podczas gdy nad Bawari¹,
Austri¹ i Czechami hordy Mustangów 8. AF strze-
la³y do wszystkiego, co przypomina³o niemiecki
samolot, jedyn¹ tego dnia potyczkê z Luftwaffe
godn¹ tej nazwy stoczy³a 354. FG. Podczas patro-
lu w rejonie Chemnitz piloci 353. FS zestrzelili,
bez strat w³asnych, 13 Fw 190.

17 kwietnia 1945 roku by³ dniem ostatniego
zmasowanego ataku amerykañskich myœliwców
na lotniska Luftwaffe. Po doœwiadczeniach
z Kommando Elbe istnia³a mo¿liwoœæ, ¿e w ostat-
niej chwili Niemcy u¿yj¹ pozosta³ych im samolo-
tów do jakiejœ samobójczej misji, lub po prostu do
ucieczki (np. do Hiszpanii, co faktycznie zdarza-
³o siê). Zniszczenie 286 samolotów na ziemi Ame-
rykanie przyp³acili utrat¹ 17 Mustangów razem
z pilotami, w tym jednego dowódcy grupy. Pod-
czas ataku na lotnisko w Plattling w Bawarii 352.
FG zniszczy³a 66 samolotów, w tym kilka Me 262.
Tymczasem 339. FG odnalaz³a znaczn¹ liczbê sa-
molotów, rozproszonych i zakamuflowanych

wokó³ lotniska w Pocking. Najwy¿szy indywidu-
alny wynik osi¹gn¹³ Lt. Leon Orcutt z 504. FS:
szeœæ Me 109 i dwa Ju 88, a ca³a grupa ³¹cznie 67.

Dla 55. FG misja eskortowa nad Lipsk mia³a
szczególnie dramatyczny fina³. Po odprowadze-
niu bombowców na wyznaczonym odcinku tra-
sy, Mustangi zesz³y nad ziemiê w poszukiwaniu
celów. Nad lotniskiem w Kamenz zaskoczy³y star-
tuj¹ce Fw 190. By³y to myœliwce bombarduj¹ce
z Geschwaderstab i III./SG 77, którym powierzono
zadanie ataku na czo³owe kolumny pancerne Ar-
mii Czerwonej. Na widok Mustangów piloci
szturmowych Focke-Wulfów odrzucili bomby
i próbowali uciekaæ, ale by³o ju¿ za póŸno. Wœród
tych, którzy polegli w tej nierównej walce, zna-
laz³ siê Oblt. August Lambert, Staffelkapitän 8./SG
77, jeden z najs³ynniejszych pilotów szturmowych
Luftwaffe i as z 116 zestrzeleniami. Zgin¹³ rów-
nie¿ jeden z jego najbardziej zas³u¿onych podko-
mendnych – Lt. Gerhard Bauer, kawaler Krzy¿a
Rycerskiego, który lataj¹c na Ju 87 Stuka na fron-
cie wschodnim wykona³ 650 lotów bojowych.

W tym czasie dowódca 55. FG Lt. Col. Elwyn
Righetti poprowadzi³ pozosta³e Mustangi do ata-
ku na lotniska w Bautzen-Litten i Riesa-Kanitz.
Do koñca dnia pula zwyciêstw 55. FG uros³a do
dziewiêciu zestrzeleñ i 36 samolotów zniszczo-
nych na ziemi. By³o to jednak gorzkie zwyciêstwo.
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P-51D-25-NA (n/s 44-72953) o kodzie bocznym „WR-B” i imieniu Jane VII, ostatni Mustang Col. Berta Marshalla, dowódcy
355. FG.

P-51D-25-NA (s/n 44-72953) coded “WR-B[Bar]” and named Jane VII, the last Mustang flown by Col. Bert Marshall, the CO
of 355th FG. (Bill Marshall)
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loci 339. FG napotkali sowieckie myœliwce. Rosja-
nie bez wahania ostrzelali maszynê Capt. Roberta
Ammona, na szczêœcie niecelnie.

25 kwietnia 8. AF wykona³a swoje ostatnie
misje bombowe w tej wojnie, kieruj¹c siê nad Pil-
zno, Salzburg, Bad Reichenhall, Hallein i Traun-
stein. Podczas eskorty B-24 nad Traunstein Lt.
Hilton O. Thompson z 479. FG zestrzeli³ ostatni
niemiecki samolot zapisany na konto myœliwców
8. AF. By³ to Arado 234 z 1.(F)/Aufkl.Gr.100, jed-
nostki rozpoznawczej, który rozbi³ siê w Bad Re-
ichenhall, w miejscu nader symbolicznym – u stóp
alpejskiej siedziby Adolfa Hitlera w Berchtesga-
den. Na wschód od Salzburga dowódca 479. FG
Col. Kyle L. Riddle i jego skrzyd³owy spostrzegli
dwusilnikow¹ maszynê. Kiedy zbli¿yli siê, aby j¹
zidentyfikowaæ, samolot gwa³townie zanurkowa³,
a strzelec z górnej wie¿yczki otworzy³ ogieñ.
W odpowiedzi Riddle celn¹ seri¹ trafi³ w lewy sil-
nik bombowca i dopiero wówczas spostrzeg³ na
jego kad³ubie... czerwon¹ gwiazdê. Sowiecki sa-
molot, prawdopodobnie Petliakow Pe-2, oddali³
siê w poœpiechu, ci¹gn¹c za sob¹ smugê dymu.
Tego samego dnia w Torgau nad £ab¹ amerykañ-
ski patrol wojsk l¹dowych napotka³ czo³owe od-
dzia³y Armii Czerwonej. Wojna amerykañskich
Mustangów nad Europ¹ dobieg³a koñca.

Broni¹cy lotnisk Flak zestrzeli³ piêæ Mustangów
grupy; jeden pilot dosta³ siê do niewoli, czterech
zginê³o. Wœród nich by³ sam Lt. Col. Righetti.
Trafiony nad Riesa-Kanitz, wyl¹dowa³ awaryjnie,
po czym zg³osi³ swoim pilotom przez radio, ¿e
poza z³amanym nosem jest ca³y i zdrowy. Pozo-
stali piloci widzieli pu³kownika po raz ostatni
przy swoim samolocie, otoczonego przez grupê
niemieckich cywilów. Jego dalszego losu nigdy
nie uda³o siê ustaliæ. Prawdopodobnie zosta³ za-
mordowany; cia³a nie odnaleziono. Oprócz 7,5
zwyciêstwa w powietrzu, Lt. Col. Righetti znisz-
czy³ na ziemi 27 samolotów Luftwaffe, najwiêcej
z wszystkich pilotów myœliwskich 8. AF.

18 kwietnia 325. FG, której zadaniem by³ patrol
w rejonie Augsburga, Monachium, Linzu, Pilzna
i Regensburga, dopad³a swojego jedynego Me 262.
Zestrzeli³ go Maj. Ralph F. Johnson, dowódca
319. FS.

W ostatnich dwóch tygodniach wojny obecnoœæ
Mustangów, jak i ca³ej reszty obu amerykañskich
strategicznych armii powietrznych w Europie,
w zasadzie przesta³a byæ potrzebna. Pilotom za-
kazano strzelania do celów naziemnych w oba-
wie, ¿e pod ogieñ dostan¹ siê w³asne oddzia³y
lub radzieckie. Podobnie by³o w powietrzu. 19
kwietnia, podczas patrolu w okolicy Drezna, pi-

Mustangi 55. FG, Wormingford, czerwiec 1945 roku. Na pierwszym planie P-51D-20-NA (n/s 44-72138) o kodzie bocznym
„CY-Z”, na którym lata³ jeden z asów grupy, Capt. Robert E. Welch z 343. FS (szeœæ samolotów Luftwaffe zniszczonych
w powietrzu i 12 na ziemi).

Mustangs of 55th FG at Wormingford, June 1945. In the foreground P-51D-20-NA (s/n 44-72138) coded “CY-Z”, flown by one
of the group’s aces, Capt. Robert E. Welch of 343rd FS (credited with six air and 12 ground victories). (Crow)

S
PA

LO
N

A
 Z

IE
M

IA

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51D/K – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  77

1 Na podstawie: M. Olmsted, To War With The Yoxford Boys
oraz L. Carson, Pursue And Destroy.

2 Zwyciêstwo, które odniós³ Lt. Col. William C. Clark ze szta-
bu 66. Skrzyd³a Myœliwskiego, wykonuj¹cy tego dnia lot
bojowy z 357. FG, nie zosta³o zapisane na konto grupy.

3 Temu okresowi w historii amerykañskiego Mustanga jest
poœwiêcona ksi¹¿ka P-51B/C – Mustangi nad III Rzesz¹ tego
samego autora.

4 Wszystkie wypowiedzi C. Andersona pochodz¹ z jego
ksi¹¿ki To Fly and Fight – Memoirs of a Triple Ace.

5 Postaæ z popularnej w USA serii komiksów, których tytu³o-
wy bohater zostaje przeniesiony w przysz³oœæ (przyp. aut.).

6 Wszystkie relacje pilotów 353. FG pochodz¹ z monografii
Jonah’s Feet Are Dry – The Experience of the 353rd Fighter
Group During World War II autorstwa G.E. Crossa.

7 J. Goodson, Tumult In The Clouds.
8 Wszystkie relacje pilotów 55. FG pochodz¹ z monografii tej

jednostki pt. The 55th Fighter Group vs The Luftwaffe autor-
stwa J.M.Graya.

9 Piloci, którym uda³o siê unikn¹æ niewoli i wróciæ, byli prze-
noszeni do zadañ szkoleniowych lub na inny teatr dzia³añ
wojennych, z obawy, ¿e w przypadku ponownego zestrze-
lenia mogliby zdemaskowaæ siatkê ruchu oporu, która po-
mog³a im podczas pierwszej ucieczki.

10 J. Godfrey, The Look Of Eagles. Maj. Godfrey zosta³ zestrze-
lony w niemal identycznych okolicznoœciach nieca³y mie-
si¹c póŸniej, 24 sierpnia 1944 roku w rejonie Nordhausen,
pilotuj¹c P-51C. Resztê wojny spêdzi³ w obozie jenieckim.

11 Misje „Frantic III” i „Frantic IV” wykona³y w lipcu 1944
roku Lightningi i Mustangi 15. AF, atakuj¹c po drodze cele
le¿¹ce poza terenem III Rzeszy.

12 Pierwszym pilotem, któremu uznano zestrzelenie niemiec-
kiego myœliwca o napêdzie niet³okowym (równie¿ Me 163),
by³ Capt. Arthur Jeffrey z 479. FG, pilotuj¹cy Lightninga.
Nast¹pi³o to 29 lipca 1944 roku. Faktycznie ostrzelany przez
niego Me 163 zosta³ tylko uszkodzony.

Przypisy
13 Jedyn¹ strat¹ bojow¹ SFX by³ Lt. Vince Dressendorfer, który

zgin¹³ 1 sierpnia 1944 roku, zestrzelony na pó³nocny wschód
od Pary¿a przez Obstlt. Herberta Ihlefelda, Kommodore JG 1.

14 Na podstawie: H. Stapfer / G. Künzle, Strangers In A Stran-
ge Land, Vol. II Escape To Neutrality.

15 Cytat za: E. Hammel, Aces In Combat, The American Aces
Speak, vol. 5.

16 Cytat za: P.B. Cora, Yellowjackets! The 361st Fighter Group In
World War II.

17 Pierwszy Me 262 zestrzelony przez amerykañski myœliwiec
pad³ ofiar¹ Thunderbolta z 78. FG, którego pilotowa³ Maj.
Joseph Myers, co nast¹pi³o 28 sierpnia 1944 roku.

18 Quoted after: P.B. Cora, Yellowjackets! The 361st Fighter Gro-
up in world War II.

19 W listopadzie 1944 roku rozwi¹zano obie szkoleniowe gru-
py myœliwskie VIII FC – 495. i 496. FG – do których pocz¹t-
kowo trafiali piloci z uzupe³nieñ, a obowi¹zki przygotowa-
nia nowicjuszy do dzia³añ bojowych wziê³y na siebie doce-
lowe grupy myœliwskie. Od 1 lutego 1945 roku VIII FC
pe³ni³a funkcjê „filii” 8. AF na kontynencie.

20 Wiêcej na ten temat czytelnik znajdzie w ksi¹¿ce P-51B/C –
Mustangi nad III Rzesz¹ tego samego autora.

21 Dane za: Newton Wesley P. Jr. / Calvin F. Senning, et al,
USAF Credits for The Destruction of Enemy Aircraft (WW II
USAF Historical Study No. 85), Albert F. Simpson Histori-
cal Research Center 1978.

22 N. Fortier, An Ace Of The Eighth.
23 Pu³k JG 1 poniós³ ciê¿kie straty nad Normandi¹ – ponad

100 pilotów i 200 samolotów.
24 Cytat za: M.C. Olmsted, To War With The Yoxford Boys.
25 Cytata za: E. Hammel, Aces Against Germany, The American

Aces Speak, vol. 2.
26 Na podstawie: Jack H. Smith, 359th Fighter Group. Jako ¿e

Olson i Archibald zestrzelili lub przyczynili siê do znisz-
czenia ³¹cznie dziesiêciu Fw 190, ka¿dy z nich zosta³ de fac-
to „asem w jeden dzieñ”. Co ciekawe, ¿adne z tych zwy-

«Asy w jeden dzieñ» (5 zestrzeleñ podczas jednej misji) z 8. i 9. AF
(lista w porz¹dku chronologicznym)

Nazwisko AF Jednostka Data Nieprzyjaciel Lokalizacja Zwyciêstwa ogó³em
Carl J. Luksic 8. 352. FG 08/05/44 3 Fw 190, 2 Me 109 rejon Brunszwiku 8,5
George E. Preddy 8. 352. FG 06/08/44 6 Me 109 od Lüneburga do Havelburga 26,83
William H. Allen 8. 55. FG 05/09/44 5 Arado Ar 96 na p³n. od Göppingen 5
William H. Lewis 8. 55. FG 05/09/44 5 Arado Ar 96 na p³n. od Göppingen 7
William R. Beyer 8. 361. FG 27/09/44 5 Fw 190 okolice Eisenach 9
Charles E. Yeager 8. 357. FG 12/10/44 5 Me 109 od jez. Steinhuder do Hanoweru 11,5
Donald S. Bryan 8. 352. FG 02/11/44 5 Me 109 okolice Merseburga 13,33
William T. Whisner 8. 352. FG 21/11/44 5 Fw 190 na p³d. zach. od Merseburga 21
Jack S. Daniell 8. 339. FG 26/11/44 5 Fw 190 na p³d. od Hanoweru 5
Leonard K. Carson 8. 357. FG 27/11/44 5 Fw 190 na p³d. od Magdeburga 18,5
William J. Hovde 8. 355. FG 05/12/44 4.5 Fw 190, 1 Me 109 Berlin 11,5
Paul E. Olson 8. 359. FG 18/12/44 5 Fw 190 Wahn 5
David B. Archibald 8. 359. FG 18/12/44 5 Fw 190 Wahn 5
Ernest E. Bankey 8. 364. FG 27/12/44 4 Fw 190, 1.5 Me 109  okolice Bonn 9,5
Sidney S. Woods 8. 4. FG 22/03/45 5 Fw 190 Fürstenwalde/Eggersdorf 7
Wayne K. Blickenstaff 8. 353. FG 24/03/45 3 Fw 190, 2 Me 109 na p³n. zach. od Kassel 10
Robert A. Elder 8. 353. FG 24/03/45 4 Fw 190, 1 Me 109 na p³n. zach. od Kassel 5
Bruce W. Carr 9. 354. FG 02/04/45 3 Fw 190, 2 Me 109 okolice Kronach-Bayreuth 15
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ciêstw nie figuruje w zestawieniu USAF Credits for The
Destruction of Enemy Aircraft (WW II USAF Historical Stu-
dy No. 85), ale obaj piloci (ka¿dy z pi¹tk¹ zestrzeleñ) figu-
ruj¹ w fundamentalnym opracowaniu F. Olynyka pt. Stars
& Bars, A Tribute To The American Fighter Ace 1920 – 1973.

27 MEW (Microwave Early Warning Radar) by³ radarem wcze-
snego ostrzegania, wprowadzonym przez aliantów do u¿yt-
ku na pocz¹tku 1944 roku. Po inwazji na Francjê, oparte na
tym radarze mobilne stacje naziemnej kontroli lotów z du-
¿ym powodzeniem monitorowa³y ruch w powietrzu w po-

bli¿u linii frontu i naprowadza³y myœliwce na wykryte cele.
Piloci Mustangów wiele swoich sukcesów w ostatnich mie-
si¹cach wojny zawdziêczali w³aœnie tym stacjom.

28 Don Strait wys³u¿y³ dwie tury operacyjne, zestrzeli³ 13,5
samolotów; dos³u¿y³ stopnia generalskiego.

29 Cytat za: E. Hammel, Aces Against Germany, The American
Aces Speak vol. 2.

30 Podobnie jak Col. Landers, „Sid” Woods wys³u¿y³ trzy tury
operacyjne, w tym pierwsz¹ na Pacyfiku (z 49. FG), gdzie
lataj¹c na P-38 zestrzeli³ dwa japoñskie samoloty.
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