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Pogodynka1  zapowiedzia³a na dzisiaj jeszcze
lepsz¹ pogodê. Wszystko dzia³o siê tak, jak
przewidywa³em. Znów ta sama zabawa.

Ostrze¿enie, gotowoœæ bojowa, gotowoœæ startowa
i start alarmowy nastêpowa³y bezpoœrednio po
sobie. Wszystko to trwa³o od wczesnego poranka
do godziny 14.00 po popo³udniu. Pierwsza forma-
cja wykona³a zwrot i zawrócono nas do bazy. Byæ
mo¿e by³a to taktyka Amerykanów obliczona na
rozproszenie naszych myœliwców. Jednak nie po-
wiod³a siê. Natychmiast zatankowaliœmy paliwo
i o godzinie 11.22 wystartowaliœmy ponownie, kie-
ruj¹c siê na po³udnie, w stronê zauwa¿onej forma-
cji nieprzyjaciela. O godzinie 11.42 nasze cztery ma-
szyny po raz pierwszy nawi¹za³y kontakt z wro-
giem w pobli¿u Cuxhaven na pu³apie 6500 metrów.
Wysunêliœmy siê do przodu i o godzinie 11.44
wykonaliœmy pierwszy atak od czo³a. Niestety for-
macja nieprzyjacielska wykona³a unik, a my zbyt
wczeœnie dokonaliœmy zwrotu. Tylko dwie nasze
maszyny zdo³a³y zaj¹æ dobr¹ pozycjê do strza³u.
Nastêpnie, lec¹c w szyku roju2, ponownie popê-
dziliœmy przed czo³o formacji bombowej.

Sz³o to bardzo wolno. Amerykanie lecieli szyb-
ko. Kiedy uda³o nam siê znów wysun¹æ do przo-
du, zawróciliœmy w odpowiednim momencie. Ka¿-
dy z nas zaj¹³ dobr¹ pozycjê do ataku. Lecia³em za

naszym dowódc¹ eskadry i jego Katschmarkiem3,
jako numer trzy. Jeszcze 600 metrów, 500 metrów…
Lec¹c z prêdkoœci¹ zbli¿enia 1000 km/h, wpadli-
œmy na pu³k4  licz¹cy 35 bombowców. Nacisn¹³ na
spust karabinów maszynowych. Przód mojego
Boeinga znajdowa³ siê dok³adnie w œrodku œwietl-
nego krêgu celownika Revi. Dystans 300 metrów,
skrzyd³a Boeinga u³o¿y³y siê dok³adnie pomiêdzy
poziomymi wskaŸnikami celownika.

Naciskam na wszystkie spusty, trzy krótkie
serie i moje pociski jak grad uderzaj¹ w pokrycie
skrzyde³ i silniki. Odpycham dr¹¿ek sterowy, aby
przejœæ pod bombowcem, strzelcy pok³adowi kie-
ruj¹ w moj¹ stronê gwa³towny ogieñ obronny,
jednak za póŸno. Wyci¹gam ostro w górê przez
lew¹ burtê i obserwujê rozgrywaj¹cy siê dramat.
Mój Boeing, ci¹gn¹c za sob¹ smugê bia³ego dymu,
wznosi siê gwa³townie w górê, a nastêpnie prze-
pada przez prawe skrzyd³o, wchodz¹c w korko-
ci¹g. Prawe skrzyd³o i prawy silnik p³on¹. Dwaj
cz³onkowie za³ogi wyskakuj¹. Po chwili bombo-
wiec rozpada siê, a p³on¹ce fragmenty wpadaj¹
do morza, dok³adnie pomiêdzy wyspami Wange-
rooge i Helgoland. Krótki okrzyk: ‘Sieg Heil!’ do
mikrofonu, gratulacje w s³uchawkach i walka to-
czy siê dalej. Dopiero pêdz¹c w stronê nieprzyja-
ciela dostrzegam, i¿ pocisk burz¹cy rozerwa³ siê

Uszkodzony Boeing B-17 Flying Fortress.  •  A damaged B-17 Flying Fortress. (Michael Koenig)
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na prawym skrzydle. Skutki trafienia nie da³y siê
jednak w ogóle odczuæ. Widzê Boeinga wykonu-
j¹cego skrêt. Atakujê go od ty³u z przewag¹ wy-
sokoœci. Ponownie dostrzegam trafienia swoich
pocisków i czujê, jak s³abnie obrona strzelców po-
k³adowych. Podczas drugiego i trzeciego ataku
nie napotykam w ogóle na jak¹kolwiek obronê.

Zbli¿am siê na odleg³oœæ 50 metrów i pakujê
w bombowiec kolejn¹ seriê. Forteca zni¿a lot, od-
pada od reszty formacji, ale leci dalej.

Podczas czwartego ataku nie pada ju¿ ani jeden
strza³ z mojej broni pok³adowej – wystrzela³em
wszystkie naboje. Ustawiam siê dok³adnie obok
burty bombowca, macham skrzyd³ami i dajê znaki
pilotowi, ¿eby zawróci³ i l¹dowa³. Odpowiedzi¹ jest
ogieñ karabinu maszynowego z bocznego okna ka-
d³uba. Czujê uderzenie w silnik i uk³ucie w lewym
ramieniu. Kiedy doszed³em do siebie i jako tako
opanowa³em maszynê, znajdowa³em siê na wyso-
koœci oko³o czterech do piêciu kilometrów. Gruba
struga gor¹cego oleju trysnê³a w moj¹ stronê, wle-
waj¹c siê za cholewy wysokich, lotniczych butów.
Niewiele mog³em zobaczyæ, co dzieje siê wokó³.

Lewy rêkaw bluzy by³ podarty, odczuwa³em
pal¹cy ból ramienia, ale mog³em jeszcze poruszaæ
rêk¹. Pocisk tylko mnie drasn¹³. Rana nie by³a
groŸna. Skoñczy³o siê na poszarpanych miêœniach.
Mia³em du¿o szczêœcia. Oko³o 8 cm w lewo
i strza³ trafi³by prosto w serce.

WskaŸnik oleju opad³ na zero. Nie mog³em
dodaæ gazu, w takim przypadku zatar³bym na-
tychmiast silnik. Lotem szybowym skierowa³em
siê na Helgoland. Wyspa znajdowa³a siê w odle-

g³oœci oko³o 20 km ode mnie. Gdyby silnik nie
zdo³a³ jeszcze chwilê poci¹gn¹æ, to nie uda³oby
mi siê doci¹gn¹æ do wyspy. Przygotowa³em siê
do opuszczenia maszyny, próbuj¹c jednoczeœnie
utrzymywaæ wysokoœæ lotu tak d³ugo, jak tylko
bêdzie to mo¿liwe. 3000 metrów, 2000 metrów,
1000 metrów, maszyna opada coraz bardziej. Jesz-
cze dwa kilometry do wydm. Znów siê zastana-
wiam, jeszcze jest czas na opuszczenie kabiny. Pas
startowy na wydmach jest krótki, je¿eli przeliczê
siê podczas podchodzenia do l¹dowania, wpadnê
do wody, albo zderzê siê z pomostem i skapotujê.

Nie wiem ju¿, czy skok na spadochronie wyda³
mi siê zbyt ryzykowny, czy te¿ ba³em siê wody. W
ka¿dym b¹dŸ razie skierowa³em siê prosto na beto-
nowy pas i, wykorzystuj¹c ostatnie tchnienie silni-
ka, posadzi³em maszynê na ziemi. Wówczas silnik
stan¹³, a ja toczy³em siê po pasie. Próbowa³em ha-
mowaæ, ale instalacja olejowa hamulców prawego
ko³a te¿ by³a przestrzelona. Mój ‘Toni’5  skrêci³ gwa³-
townie w lewo, kieruj¹c siê prosto w stronê boksów,
w których sta³y inne samoloty. Kiedy zatrzyma³ siê
w odleg³oœci 10 metrów od nich; ca³y by³em zlany
zimnym potem. Wyskoczy³em z kabiny brudny od
stóp do g³owy od oleju silnikowego. Moi mechani-
cy zdjêli mi kamizelkê ratunkow¹ i podbite futrem
buty. W samej koszuli, spodniach i skarpetkach
dowlok³em siê na kwaterê. Kiedy potem obejrza-
³em swoj¹ maszynê, stwierdzi³em, ¿e zosta³a trafio-
na pociskiem burz¹cym w prawe dzia³ko, w pra-
wym skrzydle znalaz³em przestrzelinê po 12 mm
pocisku, prawe podwozie by³o postrzelane, a trzy
centymetrowy otwór z prawej strony zbiornika ole-

Wiele B-17 spotkanie z niemieckimi myœliwcami koñczy³o w falach Morza Pó³nocnego.

Many B-17s intercepted by German fighters ended up in the North Sea. (Michael Koenig)
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ju pozwala³ przeœledziæ drogê pocisku, który po
przebiciu zbiornika, pozrywa³ liczne przewody elek-
tryczne, zrykoszetowa³, przebi³ panel ze wskaŸni-
kami i w koñcu trafi³ w moje lewe ramiê. [...]

Najpierw jednak trafi³em do lazaretu marynar-
ki wojennej, gdzie zmieniono mi opatrunek. Dzi-
siejszy dzieñ da³ mi siê we znaki – kosztowa³
wiele nerwów. Tak na marginesie, na Helgoland
przywieziono dwóch Amerykanów, którzy wy-
skoczyli na spadochronach.

Osobiœcie potwierdzili moje zwyciêstwo po-
wietrzne. Jedna z serii trafi³a w kabinê i zabi³a
siedz¹cych z przodu cz³onków za³ogi. Inna trafi³a
w skrzyd³owy zbiornik paliwa i jeden z silników.
To wystarczy³o, aby ca³kowicie unicestwiæ bom-
bowiec. Pocz¹tkowo Amerykanie œmiali siê, ¿e
cztery myœliwce typu Messerschmitt w ogóle od-
wa¿y³y siê zaatakowaæ 35 bombowców. Szybko
jednak œmiech znikn¹³ z ich twarzy. Zostali ze-
strzeleni podczas pierwszego lotu bojowego.”6

Pierwszy prototyp Bf 109 T, Messerschmitt Bf 109 V-17, D-IYMS, w typowym malowaniu kolorami RLM 70/71/65.

First Bf 109 T prototype, Messerschmitt Bf 109 V-17, D-IYMS, in typical RLM 70/71/65 finish. (Nowarra)

Willy Messerschmitt (z lewej)
oraz Hubert Bauer, dyrektor
biura doœwiadczalnego, w biu-
rze w Augsburgu.

Willy Messerschmitt (left) and
Hubert Bauer, the head of
experimental bureau, at the
company office in Augsburg.
(Author)
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Niemiecko-brytyjska umowa morska pod-
pisana 18 czerwca 1935 roku pozwala³a
Rzeszy Niemieckiej na wybudowanie

dwóch lotniskowców. W dniu 28 grudnia 1936
roku, w stoczni Deutscher Werf w Kiel (Kilonia),
rozpoczê³y siê prace nad lotniskowcem nosz¹cym
oznaczenie „Träger A”. Nieca³e dwa lata póŸniej,
8 grudnia 1938 roku, okrêt zwodowano; jego
matk¹ chrzestn¹ zosta³a Helga Gräfin von Bran-
denstein-Zeppelin, córka s³awnego konstruktora

sterowców, Grafa Ferdinanda Zeppelina, którego
imieniem nazwano lotniskowiec. W uroczystoœci
wziêli udzia³ kanclerz Rzeszy, Adolf Hitler oraz
minister lotnictwa i naczelny dowódca Luftwaffe,
Hermann Göring, który wyg³osi³ mowê do 15 000
zgromadzonych s³uchaczy.

„Graf Zeppelin” liczy³ 250 metrów d³ugoœci (po-
k³ad startowy 241 metry d³ugoœci i 30,7 metrów
szerokoœci), jego wypornoœæ oszacowano na 31 400
BRT. Turbiny parowe o mocy 200 000 KM mia³y

„Graf Zeppelin”
i jego samoloty

8 grudnia 1938 roku. Wodowa-
nie lotniskowca „Graf Zeppe-
lin”.

8th December 1938. Launching
the aircraft carrier „Graf Zep-
pelin”. (Tadeusz Skwiot)
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zapewniæ mu prêdkoœæ maksymaln¹ do 34 wêz³ów.
Pocz¹tkowo zak³adano wyposa¿enie go wy³¹cznie
w samoloty dwup³atowe, jednak¿e ju¿ w roku 1937
postanowiono przystosowaæ do s³u¿by na jego
pok³adzie najnowsze nabytki Luftwaffe – bombow-
ce nurkuj¹ce Junkers Ju 87 Stuka (13 egzemplarzy)
oraz myœliwce Messerschmitt Bf 109 (10 egzempla-

rzy). Jedynym dwup³atem mia³ pozostaæ samolot
wielozadaniowy Fieseler Fi 167 (20 egzemplarzy).

Pomimo wybuchu wojny we wrzeœniu 1939
roku, prace zwi¹zane z wykoñczeniem okrêtu by³y
kontynuowane. Przerwano je dopiero 12 lipca 1940
roku, a ukoñczony w przesz³o 90% lotniskowiec
przebazowano do Gotenhafen (Gdynia) z zamia-

Szczegó³y mechanizmu sk³a-
dania skrzyde³ pok³adowej
wersji Ju 87C-1.

Closer look at the folding
wing mechanism of the car-
rier-borne Ju 87C-1. (Via Ma-
rian Krzy¿an)

Junkers Ju 87C-1, WNr. 0569, GD+FB, oblatany w kwietniu 1941 roku. Przy kó³ku ogonowym widoczny hak do l¹dowania.

Junkers Ju 87C-1, WNr. 0569, GD+FB, test flown in April 1941. Arrestor hook is clearly visible by the tailwheel. (Via Marian Krzy¿an)
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Kad³ub lotniskowca „Graf Zeppelin” po uroczystym wodowaniu w grudniu 1938 roku.
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The hull of “Graf Zeppelin” after the launching ceremony in December 1938. (Author)
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rem dokoñczenia prac wyposa¿eniowych po spo-
dziewanym ju¿ wkrótce zakoñczeniu wojny.

Wobec nieprzewidzianego wczeœniej przebiegu
dzia³añ wojennych, naczelne dowództwo mary-
narki wojennej – Oberkommando der Marine
(OKM), w dniu 16 marca 1942 roku, wyda³o roz-
kaz ponownego podjêcia prac wykoñczeniowych
i przygotowania okrêtu do przebazowania do
stoczni w Kiel (Kilonia). Lotniskowiec dotar³ tam
jednak dopiero 6 grudnia 1942 roku. W tym sa-
mym czasie powsta³y równie¿ plany przebudo-
wania czterech jednostek na lotniskowce pomoc-
nicze, plany te nie zosta³y jednak zrealizowane.

Klêska pod Stalingradem, niechêtny stosunek
Hitlera do wielkich okrêtów wojennych oraz
zmiana na stanowisku g³ównodowodz¹cego
Kriegsmarine spowodowa³y ponowne przerwanie
prac wyposa¿eniowych, i to ju¿ w miesi¹c po ich
wznowieniu. W dniu 20 kwietnia 1943 roku „Graf
Zeppelin” odholowany zosta³ do portu Stettin
(Szczecin), gdzie pozosta³ do koñca wojny. W go-
dzinach wieczornych, 24 kwietnia 1945 roku, tur-
biny, generatory elektryczne i podnoœniki lotni-
cze oraz inne wa¿ne mechanizmy zosta³y wysa-
dzone przez niemieckich saperów.

W wyniku podzia³u zdobyczy wojennych po
konferencji poczdamskiej ciê¿ko uszkodzony, nie-
ukoñczony „Graf Zeppelin” przypad³ Zwi¹zkowi
Radzieckiemu. Nowi w³aœciciele postanowili wy-
korzystaæ okrêt do prób oddzia³ywania nawod-
nych œrodków bojowych, detonuj¹c na jego po-
k³adzie bomby lotnicze oraz przeprowadzaj¹c

naloty samolotów bombowych, a nastêpnie prze-
prowadzili liczne ataki z u¿yciem broni podwod-
nej. W dniu 18 sierpnia 1947 roku, po trafieniu
w czêœæ dziobow¹ torped¹ wystrzelon¹ przez
niszczyciel „S³awnyj”, „Graf Zeppelin” zaton¹³.

Prototypy

Prace nad myœliwcem pok³adowym, prze-znaczo-
nym dla pierwszego niemieckiego lotniskowca,
rozpoczê³y siê w zak³adach Messerschmitt ju¿ na
prze³omie 1937 i 1938 roku. W lutym 1938 roku
gotowy by³ prototyp oznaczony Messerschmitt Bf
109 V17 (W.Nr. 1776, D-IYMS), oparty o p³atowiec
Bf 109 C z silnikiem Jumo 210 D. Samolot wypo-
sa¿ono w hak do l¹dowania oraz os³ony na ko-
³ach g³ównego podwozia, zapobiegaj¹ce zapl¹ta-
niu siê lin hamuj¹cych. Maszynê oblatano na lot-
nisku Haunstetten, a nastêpnie, w maju 1938 roku,
przekazano do oœrodka doœwiadczalnego (E-Stel-
le) w Travemünde. Ju¿ w lipcu 1938 roku samolot
odniós³ powa¿ne uszkodzenia podczas wypadku
przy starcie do jednego z lotów testowych. Po na-
prawie wznowiono próby w locie. 16 wrzeœnia
1939 samolot otrzyma³ nowe oznaczenie TK+HK7.

Drugim samolotem, wykorzystywanym do prób
myœliwca morskiego, by³ Bf 109 B W.Nr. 301,
D-IKAC przejêty przez zak³ady w Augsburgu 25
marca 1938 roku. Równie¿ na tym samolocie za-
montowano hak do l¹dowania i os³ony kó³ pod-
wozia zapobiegaj¹ce zapl¹taniu siê lin hamuj¹cych.

Samolot Bf 109 B V-17a z oznaczeniem TK+HM podczas próbnego startu z katapulty.

Bf 109 B V-17a coded TK+HM during a test catapult launch. (Author)
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Maszyna wkrótce trafi³a do E-Stelle w Travemünde,
gdzie w miejsce cywilnej rejestracji otrzyma³a ozna-
czenie TK+HM. W styczniu 1939 roku przeprowa-
dzono pierwsze próby z wykorzystaniem haka do
l¹dowania, przy tej okazji okaza³o siê, i¿ os³ony na
ko³a podwozia g³ównego, które mia³y zapobiegaæ
zapl¹taniu siê lin hamuj¹cych, nie s¹ potrzebne,
wiêc zdemontowano je. Podczas prób l¹dowania

Wczesna wersja haka do l¹dowania umieszczonego przed kó³kiem ogonowym samolotu Bf 109 V-17.

Early version of arrestor hook, mounted ahead of tailwheel, in Bf 109 V-17. (Nowarra)

okaza³o siê, i¿ podwozie g³ówne samolotu jest zbyt
twarde i maszyna przeskakiwa³a nad rozpiêtymi
linami. Podczas 31 prób przeprowadzonych w lu-
tym 1939 roku, a¿ w 15 przypadkach hak samolo-
tu nie zaczepi³ siê o linê hamuj¹c¹. W dniu 17 lu-
tego 1939 roku z oœrodka doœwiadczalnego w Re-
chlinie dostarczono nowe golenie podwozia g³ów-
nego ze zmodyfikowanymi amortyzatorami.

Os³ony na ko³ach podwozia
g³ównego zapobiegaj¹ce za-
pl¹taniu siê lin hamuj¹cych
o golenie.

Landing gear wheel fa irings
designed to prevent the under-
carriage fouling the arrestor
cables. (Nowarra)
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„Graf Zeppelin” przy nabrze¿u.

„Graf Zeppelin” moored at a wharf. (Tadeusz Skwiot)
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Samolot ten wykona³ równie¿ eksperymental-
ne starty z u¿yciem katapulty parowej KL 5. Czte-
ry pierwsze takie starty mia³y miejsce pomiêdzy
18 kwietnia a 6 maja 1940 roku. Messerschmitt
nabiera³ dziêki katapulcie prêdkoœci 140 km/h
przy przeci¹¿eniach siêgaj¹cych 2,4 g.

Na pasie startowym lotniska Travemünde
umieszczono system lin hamulcowych, wyprodu-
kowany przez firmê DEMAG, który ukoñczony
zosta³ w marcu 1938 roku. Pierwsze próby l¹do-
wania z u¿yciem systemu lin hamuj¹cych prze-
prowadzono pomiêdzy marcem a majem 1938
roku. W dniu 28 maja 1938 roku rozpoczêto pró-
by z systemem lin hamuj¹cych produkcji zak³a-
dów Atlas-Werke w Bremen (Brema). Próby te
trwa³y do 20 sierpnia tego samego roku. Od wrze-
œnia do grudnia 1938 roku testowano ponownie
zmodyfikowany system produkcji firmy DEMAG,
który ostatecznie wybrano jako docelowy.

W sk³ad systemu wchodzi³y elastyczne liny
hamuj¹ce, które blokowane by³y za pomoc¹ elek-
trycznego urz¹dzenia, w pozycji uzale¿nionej od
masy l¹duj¹cego samolotu, oraz mechaniczne
urz¹dzenia hamuj¹ce. Przy przeci¹¿eniu do 2,8 g
oraz prêdkoœci l¹dowania nie przekraczaj¹cej 128
km/h droga hamowania samolotu Messerschmitt
Bf 109 wynosi³a 26 metrów.

Hak do l¹dowania instalowany pod tyln¹ czê-
œci¹ kad³uba Bf 109 T mia³ d³ugoœæ oko³o 70 cm
i móg³ byæ opuszczany z kabin¹ za pomoc¹ ciê-
gna. Pocz¹tkowo sporych problemów nastrêcza³o
odbijanie siê haka od pod³o¿a, co powodowa³o,

i¿ uderza³ w doln¹ czêœæ poszycia kad³uba, uszka-
dzaj¹c je. Aby temu zapobiec, montowano w tym
miejscu gruby, gumowy odbijacz.

W sierpniu 1938 roku Flugkapitän Hermann
Wurster oblata³ w Augsburgu samolot Messersch-
mitt Bf 109 E-0 (W.Nr. 1781, WL-IECY z silnikiem
Daimler-Benz DB 600 G-2), który zosta³ wyposa-
¿ony w hak do l¹dowania i nowy system ogrze-
wania kabiny. W maju 1939 roku maszynê przeka-
zano do E-Stelle w Travemünde, gdzie przechodzi-
³a testy z systemem podgrzewania cieczy ch³odz¹-
cej. W tym czasie cywilne oznaczenie WL-IECY
zmieniono na Stammkenzeichen TK+HL. Poniewa¿
testy z linami hamuj¹cymi wykaza³y, i¿ samolot
ma trudnoœci z utrzymaniem stabilnoœci kierunko-
wej podczas l¹dowania w miejsce standardowego
trój³opatowego œmig³a VDM o œrednicy 3,10 me-
tra, zamontowano œmig³o VDM o œrednicy 2,90
metra. Œmig³o o mniejszej œrednicy ogranicza³o te¿
zagro¿enie zwi¹zane z przypadkowym zetkniê-
ciem siê koñcówek ³opat z pok³adem.

Aby poprawiæ stabilnoœæ samolotu, opracowa-
no nowe skrzyd³o o rozpiêtoœci 11,08 metra
(skrzyd³o Bf 109 E posiada³o rozpiêtoœæ 9,90 me-
tra), wyposa¿one w specjalne podnoszone spo-
ilery na górnych powierzchniach zwane Au-
ftriebzerstörer (niszczyciele si³y noœnej), które
u³atwia³y przyziemienie, zapobiegaj¹c oderwa-
niu siê kó³ podwozia od ziemi podczas manew-
ru l¹dowania.

Skrzyd³a te po raz pierwszy zamontowano
w czerwcu 1939 roku w samolocie Messerschmitt

Kolejny prototyp wersji T, Messerschmitt Bf 109 E-0, W.Nr. 1781, W+IECY ze zmodernizowanym hakiem do l¹dowania.

Another Bf 109 T prototype, Messerschmitt Bf 109 E-0, W.Nr. 1781, W+IECY fitted with a modified arrestor hook. (Nowarra)
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Bf 109 V15 (W.Nr. 1773, D-IPHR). P³atowiec tej
maszyny oparty by³ o wersjê C-1. Poniewa¿ sa-
molot wykorzystywano wczeœniej, jako prototyp
wersji E wyposa¿ony by³ w silnik DB 601 A.
Oprócz nowego p³ata Bf 109 V15, otrzyma³ rów-
nie¿ hak do l¹dowania. Samolot testowali, w okre-
sie pomiêdzy lipcem a wrzeœniem 1939 roku, za-
równo Hermann Wurster, jak i Fritz Wendel.
W styczniu 1940 roku maszyna otrzyma³a Stam-
mkenzeichen CE+BF.

W dniu 18 lipca 1939 roku do E-Stelle Tra-
vemünde dostarczony zosta³ z Augsburga samo-
lot Messerschmitt Bf 109 E-0 (W.Nr. 1783, GH+NT)
wyposa¿ony w hak do l¹dowania, który przez
kolejne miesi¹ce u¿ywany by³ do testów l¹dowa-
nia z u¿yciem lin hamulcowych.

Messerschmitt Bf 109 E-3 (W.Nr. 1946, D-IGPY,
póŸniej GH+NU), który 16 grudnia 1938 roku
oblata³ w Augsburgu Fritz Wendel, trafi³ do Tra-
vemünde na prze³omie lipca i sierpnia 1939 roku.

W lipcu 1940 roku maszyna wróci³a do Augs-
burga, gdzie wyposa¿ono j¹ w nowe œmig³o typu
Me P6 Bremspropeller. K¹t natarcia ³opat œmig³a
regulowa³ silniczek elektryczny, co umo¿liwia³o
skrócenie drogi l¹dowania do 100 metrów. Si³y
powstaj¹ce podczas tak gwa³townego wytracania
prêdkoœci nie pozwala³y jednak utrzymaæ prostej
drogi l¹dowania, co wyklucza³o stosowanie takie-
go rozwi¹zania na pok³adzie lotniskowca. Innym
problemem by³o bardzo du¿e zu¿ycie pr¹du przez
silniczek napêdzaj¹cy mechanizm przestawiania

k¹ta natarcia ³opat œmig³a, co wymaga³o instalo-
wania znacznie silniejszego alternatora.

Po zakoñczeniu pierwszego etapu prób, kon-
struktorzy zak³adów Messerschmitt przyst¹pili do
budowy prototypu wersji Bf 109 T. Skrót T po-
chodzi³ od s³owa „Träger”, czyli samolotu stoso-
wanego na pok³adzie lotniskowca8 . Piloci Luft-
waffe nadali mu póŸniej przydomek „Toni”.

Jako pierwszy prototyp nowej wersji Messer-
schmitta Bf 109 pos³u¿y³ p³atowiec Bf 109 E-1
(W.Nr. 6153, CK+NC) wyposa¿ony w silnik DB
601 A, wyprodukowany w zak³adach Fieseler
w Kassel. W marcu 1940 roku samolot przelecia³
z Kassel do Augsburga, gdzie latali na nim Fritz
Wendel oraz Hermann Wurster. W lipcu 1940
roku maszyna znajdowa³a siê ju¿ w E-Stelle Tra-
vemünde. W dniu 6 sierpnia 1940 roku dwa loty
testuj¹ce system l¹dowania z u¿yciem haka wy-
kona³ na niej Anton Riediger. Próby tego samolo-
tu trwa³y a¿ do 3 grudnia 1943 roku.

Produkcja seryjna

Seryjne samoloty mia³y byæ budowane w dwóch
wariantach: T-1, czyli maszynaprzystosowana do
startu i l¹dowania na pok³adzie lotniskowca oraz
T-2, pozbawiona haków do zaczepienia lin kata-
pulty oraz haka do l¹dowania. Pierwsza wzmian-
ka o nowych samolotach pojawi³a siê w planach
produkcyjnych Luftwaffe ju¿ z pocz¹tkiem 1939

Zbli¿enie haka do l¹dowania w samolocie Bf 109 E-0, W.Nr. 1781.

Close-up of the arrestor hook in Bf 109 E-0, W.Nr. 1781. (Nowarra)
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roku. Przewidziano wówczas przebudowê 60 p³a-
towców Bf 109 E-3 z silnikami DB 601 na wersjê
pok³adow¹ oznaczon¹ Bf 109 Tr. Jednak ju¿ w
planie dostaw Lieferplan 11, z kwietnia 1939 roku,
umieszczono 60 samolotów Bf 109 T, które mia³y
zostaæ zbudowane od podstaw. W sierpniu 1939
roku w planie dostaw Lieferplan 13 zwiêkszono
ich liczbê do 120 egzemplarzy. We wrzeœniu 1939
roku pojawi³o siê zamówienie na 155 samolotów
Bf 109 T, a w paŸdzierniku tego samego roku
nawet na 170 maszyn. W roku 1940 plany te zre-
dukowano do 70 samolotów.

Pierwszy seryjny samolot Messerschmitt Bf 109 T
(W.Nr. 7728) ukoñczony zosta³ pod koniec stycz-
nia 1941 roku. Podczas pierwszych lotów stwier-
dzono drgania skrzyde³, co opóŸni³o produkcje
kolejnych egzemplarzy. Nastêpny samolot ukoñ-
czono dopiero w pocz¹tkach marca 1941 roku, do
koñca miesi¹ca zmontowano jeszcze cztery na-
stêpne. W kwietniu 1941 roku produkcja osi¹gnê-
³a wreszcie zak³adany pu³ap, taœmy monta¿owe
opuœci³o 25 egzemplarzy Bf 109 T.

Pierwszym utraconym samolotem Bf 109 T by³
samolot o W.Nr. 7733, RB+OF. Maszyna ta wystar-
towa³a do lotu testowego z lotniska fabrycznego
Haunstetten w dniu 3 kwietnia 1941 roku, o go-

dzinie 16.02. Pilotowa³ j¹ Fritz Wendel, dla które-
go by³ to ju¿ 5109 lot w karierze. Samolot wyposa-
¿ono we wzmocnione os³ony koñcówek skrzyde³,
poniewa¿ podejrzewano, i¿ przyczyn¹ drgañ wy-
stêpuj¹cych przy wiêkszych prêdkoœciach by³a zbyt
s³aba konstrukcja tego elementu p³ata, który
w swojej pogrubionej tylnej czêœci mieœci³ dodat-
kowy reflektor do l¹dowania w nocy. Wendel mia³
wprowadziæ maszynê w lot nurkowy i sprawdziæ
w praktyce przydatnoœæ nowego rozwi¹zania kon-
strukcji skrzyde³. Pierwsze nurkowanie, przepro-
wadzone z pu³apu 6000 metrów, przebieg³o bez
¿adnych problemów, podczas drugiej próby samo-
lot rozpêdzi³ siê do 800 km/h i na wysokoœci 3500
metrów pojawi³y siê drgania skrzyde³, które po
chwili przenios³y siê na ca³y p³atowiec.

Wendel przymkn¹³ przepustnicê i rozpi¹³ pasy
siedzeniowe, w tej samej chwili oderwa³o siê jed-
no ze skrzyde³, a samolot w niekontrolowanym
korkoci¹gu pêdzi³ w stronê ziemi. Si³a odœrodko-
wa wyrzuci³a pilota z fotela i przycisnê³a plecami
do górnej czêœci os³ony kabiny, po chwili urwa³o
siê drugie skrzyd³o, a os³ona kabiny odpad³a od
reszty kad³uba. Wendel, wypchniêty z kabiny jak
korek od szampana, roz³o¿y³ rêce i nogi, aby usta-
bilizowaæ lot, i otworzy³ spadochron.

Messerschmitt Bf 109 E-0, W.Nr. 1783, GH+NT wyposa¿ony w hak do l¹dowania podczas inspekcji Ernsta Udeta w Tra-
vemünde, sierpieñ 1940 roku.

Messerschmitt Bf 109 E-0, W.N r. 1783, coded GH+NT fitted with arrestor hook inspected by Ernst Udet at Travemünde;
August 1940. (Nowarra)
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Konstruktorzy firmy Messerschmitt wyci¹gnê-
li wnioski z wypadku i zrezygnowali z pogrubio-
nej koñcówki skrzyd³a mieszcz¹cej reflektor. Roz-
wi¹zanie to zbada³ w locie 30 maja 1941 roku Karl
Baur. Samolot uzyska³ w nurkowaniu prêdkoœæ
760 km/h na wysokoœci 3200 metrów, przy tem-
peraturze powietrza -4 stopnie Celsjusza. Nie
stwierdzono ¿adnych drgañ.

Samolot Messerschmitt Bf 109 T bazowa³ kon-
strukcyjnie na p³atowcu Bf 109 E-7. Zasadnicz¹
ró¿nic¹ by³y nowe skrzyd³a o rozpiêtoœci 11,08
metra w porównaniu do 9,90 metra w Bf 109 E-7.

Wyd³u¿ono równie¿ lotki, które wyposa¿one zo-
sta³y w dodatkowy punkt mocowania, a trymery
znajdowa³y siê bli¿ej kad³uba w porównaniu
z rozwi¹zaniem stosowanym w Bf 109 E, gdzie
trymery umieszczono znacznie bli¿ej koñcówki
skrzyd³a. D³u¿sze by³y tak¿e sloty, a na górnej
powierzchni skrzyde³ znalaz³y siê podnoszone
spoilery, w samolotach seryjnych mechanizm ste-
rowania spoilerami by³ jednak od³¹czony.

Jednostk¹ napêdow¹ samolotu by³ silnik rzê-
dowy, ch³odzony ciecz¹ typu Daimler-Benz DB
601 N o mocy 1175 KM. Silnik ten wymaga³ za-

Segmenty kad³uba samolotu
Bf 109 E/T przed monta¿em.

Fuselage segments of Bf 109 E/T
prior to assembling. (Author)
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stosowania benzyny 95 oktanowej typu C3, za-
miast u¿ywanej zwykle w Luftwaffe benzyny
87-oktanowej typu B3.

Czêœæ samolotów otrzyma³a instalacjê typu
GM-1, która s³u¿y³a do zwiêkszania mocy silnika
na du¿ych wysokoœciach, poprzez zwiêkszenie
iloœci tlenu w powietrzu do³adowuj¹cym. Stoso-
wano do tego celu podtlenek azotu umieszczony
w czterech butlach, znajduj¹cych siê w kad³ubie
za kabin¹. Niektóre z samolotów wyposa¿onych
w instalacjê GM-1 otrzyma³y równie¿ dodatkowe
zbiorniki mieszcz¹ce 9 litrów oleju silnikowego,

umieszczone w lewej przedniej czêœci kad³uba.
Modyfikacja ta zwi¹zana by³a z koniecznoœci¹
zwiêkszenia zapasu oleju silnikowego, który szyb-
ciej siê zu¿ywa³ z uwagi na wy¿sz¹ temperaturê
pracy silnika po uruchomieniu dodatkowego do-
³adowania. Instalacje GM-1 zamontowano w Bf
109 T dopiero w roku 1942.

Messerschmitt Bf 109 T wyposa¿ony by³ w ra-
diostacjê Telefunken FuG VII, która pracowa³a
wykorzystuj¹c frekwencje od 2,50 do 3,75 MHz.
Zasiêg radiostacji w ³¹cznoœci z ziemi¹ dochodzi³
do 50 km, w ³¹cznoœci z innym samolotem do 65

Lewa po³owa tylnej czêœci ka-
d³uba w trakcie monta¿u.

Port half of the rear fuselage
during assembling process.
(Author)
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km. W sk³ad wyposa¿enia radiowego wchodzi³o
równie¿ urz¹dzenie FuG 25, s³u¿¹ce do identyfi-
kacji „swój – obcy”.

Uzbrojenie pok³adowe sk³ada³o siê z dwóch
sta³ych karabinów maszynowych MG 17
umieszczonych na silniku, z zapasem amunicji
po 1000 naboi na lufê, co wystarcza³o na pro-
wadzenie ognia przez 55 sekund. W skrzyd³ach
umieszczono dwa dzia³ka typu MG FF z zapa-
sem amunicji po 60 naboi na lufê, co wystar-
cza³o na 8 sekundow¹ salwê. W Bf 109 T u¿y-
wano standardowego celownika refleksyjnego
Revi C/12.

Co najmniej kilkanaœcie samolotów wyposa¿o-
no równie¿ w podkad³ubowy zaczep typu ETC,
s³u¿¹cy do podwieszenia dodatkowego zbiornika
paliwa o pojemnoœci 300 dm3.

£¹cznie wyprodukowano 70 samolotów wersji
T, w zwi¹zku z zawieszeniem prac wykoñczenio-
wych lotniskowca „Graf Zeppelin”, 63 z nich skie-
rowano do jednostek bojowych Luftwaffe.

W zwi¹zku z rozkazem Hitlera z sierpnia 1941
roku, nakazuj¹cym wprowadzenie do s³u¿by lot-
niskowca w dniu 1 paŸdziernika 1942 roku, Krieg-
smarine za¿¹da³a od Luftwaffe zwrotu samolotów
Bf 109 T. W grudniu 1941 roku rozpocz¹³ siê zwrot

Wnêtrze kad³uba samolotu Bf
109 E/T z widocznymi wrêga-
mi i pod³u¿nicami usztywnia-
j¹cymi konstrukcjê.

Fuselage inte rior of Bf 109E/T
with visible formers and lon-
gerons strengthening the con-
struction. (Author)
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samolotów. W okresie od kwietnia do paŸdzierni-
ka 1942 roku, 48 Bf 109 T-2 przebudowano na wa-
riant T-1 i przekazano do bazy Kriegsmarine w
Pillau, gdzie mia³y oczekiwaæ na ukoñczenie bu-
dowy „Grafa Zeppelina”.

Z uwagi na ostateczne ju¿ przerwanie prac
wykoñczeniowych niemieckiego lotniskowca
w dniu 5 kwietnia 1943 roku Kriegsmarine zwró-
ci³a Luftwaffe przechowywane w Pillau samolo-

ty. Messerschmitt Bf 109 T-1 ponownie przebudo-
wano do standardów T-2, demontuj¹c wyposa¿e-
nie „morskie” i przekazano do jednostek fronto-
wych.

Bardzo interesuj¹c¹ opiniê o w³aœciwoœciach
pilota¿owych Bf 109 T wyda³ Capt. Eric Brown,
podczas wojny i bezpoœrednio po wojnie pilot
testowy Royal Navy, który mia³ okazjê lataæ na
niemal wszystkich typach samolotów Luftwaffe.

Jeden z pierwszych seryjnych samolotów Messerschmitt Bf 109 T, W.Nr. 7733, RB+OF.

One of first serial-production Messerschmitt Bf 109 Ts, W.Nr. 7733, coded RB+OF. (Author)

Szcz¹tki kad³uba samolotu Bf 109 T, W.Nr. 7733, RB+OF, który rozbi³ siê 3 kwietnia 1941 roku.

Wreckage of Bf 109 T, W.Nr. 7733, RB+OF, which crashed on 3rd April 1941. (Nowarra)
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Start i l¹dowanie

Z uwagi na powiêkszon¹ rozpiêtoœæ skrzyde³,
Me 109 T nie powinien mieæ ¿adnych problemów ze
startem z d³ugiego na 860 stóp9 pok³adu lotniskowca
„Graf Zeppelin”, pod warunkiem, i¿ zapewniono by
prêdkoœæ wiatru co najmniej 30 wêz³ów na wysoko-
œci pok³adu. Przekonanie to potwierdzaj¹ operacje
prowadzone w roku 1941 przez Bf 109 T z I./JG 77
z lotniska Drontheim w Norwegii. Podczas startu ob-
roty œmig³a œci¹ga³y samolot w lewo, co odpycha³o-
by maszynê od nadbudówek, gdyby pilot nie podj¹³
jakichkolwiek œrodków przeciwdzia³ania.

L¹dowanie w Me 109 T na pok³adzie lotniskow-
ca by³oby wyczynem, poniewa¿ widocznoœæ do
przodu z kabiny Bf 109 E, z którego wywodzi³ siê
„Toni”, by³a fatalna, a stabilnoœæ pionowa, z uwagi
na nierównomierne dzia³anie slotów, by³a wyj¹tko-
wo s³aba. Bf 109 E, podczas podchodzenia do l¹do-
wania, mia³ tendencje do bardzo d³ugiego wiszenia
w powietrzu, jednak¿e z faktu zabudowania w Me
109 T-1 spoilerów na skrzyd³ach mo¿na przypusz-
czaæ, i¿ zapewni³oby to bezpieczne przyziemienie
na pok³adzie. Wskutek zmniejszenia obrotów silni-
ka samolot natychmiast stawa³ siê ciê¿ki „na nos”,
co zmusza³o do silnego przyci¹gniêcia dr¹¿ka ste-
rowania, aby unikn¹æ podskoków przy l¹dowaniu.
Poza tym, podwozie Bf 109 by³o znane ze swojej
s³abej konstrukcji, co w przypadku samolotu pok³a-
dowego, nara¿onego na oddzia³ywanie znacznych
si³ i przeci¹¿eñ, by³o absolutnie niewskazane.

Podsumowanie

„Moim zdaniem Bf 109 T-1 nie by³by odpowied-
ni¹ maszyn¹ do l¹dowania na pok³adzie lotni-
skowca. Posiada³by przecie¿ te same mankamen-
ty, je¿eli chodzi o s³ab¹ widocznoœæ i s³abe pod-
wozie, jak wczesne Seafire10 , które wyró¿nia³y siê
du¿¹ liczb¹ wypadków podczas l¹dowania. Co
wiêcej, Bf 109 T-1 nie dysponowa³ tak dobrymi
mo¿liwoœciami kontroli stabilnoœci lotu podczas
podchodzenia do l¹dowania, jak Seafire. Reasu-
muj¹c, z mojego punktu widzenia, l¹dowanie Bf
109 T-1 na lotniskowcu stanowi³oby potencjalne
Ÿród³o zagro¿enia.”11

Uwagi Capt. Browna wymagaj¹ jednak drob-
nego komentarza. Bf 109 T-1 mia³ startowaæ za
pomoc¹ katapulty, a nie w sposób „konwencjo-
nalny”, w³aœciwoœci pilota¿owe wersji T, w po-
równaniu do wersji E, podczas l¹dowania zosta³y
w znacz¹cy sposób poprawione, a d³ugi pok³ad
„Grafa Zeppelina” nie wymaga³ „twardych” l¹-
dowañ, jak w przypadku krótszych pok³adów
lotniskowców brytyjskich, co by³o g³ówn¹ przy-
czyn¹ wypadków Seafire. Podczas prawie 500
próbnych l¹dowañ z u¿yciem lin hamuj¹cych,
przeprowadzonych w Travemünde, nie zdarzy³
siê ani jeden wypadek. Równie¿ widocznoœæ do
przodu z kabiny Bf 109 T by³a nieco lepsza, ani-
¿eli z kabiny Seafire, gdzie przednia czêœæ kad³u-
ba z os³on¹ silnika by³a jeszcze d³u¿sza ni¿
w Bf 109.

Pilotem Bf 109 T, W.Nr. 7733,
RB+OF w jego ostatnim locie
by³ Fritz Wendel. Na zdjêciu
w kabinie Me 209 V1, z lewej
strony Willy Messerschmitt.

The pilot of Bf 109 T, W.Nr.
7733, RB+OF during its last
flight was Fritz Wendel. Here
he’s seen in the cockpit of Me
209 V1, in company of Willy
Messerschmitt (left). (Author)
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Pierwsze 24 egzemplarze Bf 109 T-2 trafi³y
do Norwegii w dniu 1 czerwca 1941 roku,
kolejne 11 samolotów dotar³o tam 9 czerw-

ca, a nastêpne 28 maszyn pomiêdzy 12 czerwca
a 2 lipca 1941 roku. Samoloty przydzielono do
I./JG 77 (47 sztuk) oraz do Jagdgruppe Dronthe-
im (16 sztuk).

W ramach I./JG 77, którym dowodzi³ Hptm.
Walter Grommes (Stab dywizjonu stacjonowa³ na
lotnisku Stavanger-Sola), Bf 109 T-2 wesz³y na
wyposa¿enie 2./JG 77 (Oblt. Joachim von Wehren,
lotnisko Lister), 3./JG 77 (Oblt. Franz Menzel, lot-
nisko Herdla) oraz 13./JG77 (Lt. Gerhard Seno-
ner, lotnisko Stavanger-Sola).

Eskadra 4.(Eins.)/JGr. Drontheim, któr¹ dowo-
dzi³ Hptm. Joachim Seegert, otrzyma³a 12 Bf 109
T-2 pierwszej linii oraz cztery maszyny rezerwo-
we. Jednostka stacjonowa³a w bazie Trondheim-
Vaernes, wykorzystuj¹c równie¿ sporadycznie lot-
nisko Oerlandet.

O godzinie 13.19, w dniu 15 czerwca 1941 roku,
z lotniska Sola wystartowa³y dwa Messerschmit-
ty Bf 109 T z 2./JG77, które pilotowali Lt. Rudolf
Glöckner i Lt. Franz Wienhusen. Ich zadaniem
by³o przechwycenie Blenheima, który o godzinie
13.25 niecelnie zbombardowa³ niewielki norweski
parowiec. Dwie minuty póŸniej niemieccy my-
œliwcy przechwycili brytyjski bombowiec nad
morzem w odleg³oœci oko³o 30 km na po³udnie
od Stavanger. Lt. Glöckner natychmiast otworzy³
ogieñ. Celne trafienia wywo³a³y po¿ar. Pilot Blen-
heima Mk. IV, Sgt Leonard Dowse ze 114. dywi-
zjonu RAF zdo³a³ posadziæ p³on¹c¹ maszynê na
wodzie. Dowse oraz strzelec pok³adowy Sgt Frank
Duffield zostali uratowani, natomiast obserwator,
P/O Charles Starkey zgin¹³ jeszcze na pok³adzie
Blenheima, trafiony pociskami wystrzelonymi
przez Bf 109.

Lt. Glöckner by³ pierwszym pilotem Luftwaffe,
który uzyska³ zwyciêstwo powietrzne za sterami

Zastosowanie bojowe

Oblt. Franz Menzel, dowódca 3./JG 77, a nastêpnie, po jej przemianowaniu 14./JG 77, podczas wizyty na lotnisku Lister
latem 1941 roku. W g³êbi Bf 109 T-2.

Oblt. Franz Menzel, Staffelkapitän 3./JG 77, and later the re-designated 14./JG 77, during a visit at Lister airfield in summer
1941. Note Bf 109 T-2 in the background. (Hammel)
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Bf 109 T-2. Kilka godzin póŸniej, o godzinie 18.45,
Lt. Hans-Dieter Hartwein z 3./JG 77 zestrzeli³ nad
Egersund innego Blenheima. Tym razem by³ to
samolot o kodzie kad³ubowym N, nale¿¹cy do
235. dywizjonu RAF.

W dniu 19 czerwca 1941 roku, o godzinie 14.35,
z lotniska Sola do lotu treningowego wystartowa-
³y cztery Bf 109 T. Oko³o godziny 15.00 piloci roz-
poczêli æwiczenia w strzelaniu do celu morskie-
go, zakotwiczonego w pobli¿u Liester. W pew-
nym momencie silnik samolotu Bf 109 T-2 (W.Nr.
7749, „bia³a 11”), który pilotowa³ Lt. Eckehard
Meissel, zacz¹³ siê paliæ. Pilot natychmiast odrzu-
ci³ owiewkê kabiny i wyskoczy³ na spadochronie.
Poniewa¿ od powierzchni morza dzieli³o go zale-
dwie oko³o 100 metrów, spadochron nie zd¹¿y³
siê otworzyæ i pilot poniós³ œmieræ. By³ to pierw-
szy wypadek Bf 109 T-2 ze skutkiem œmiertelnym.
W ci¹gu kilku kolejnych dni wydarzy³o siê jesz-
cze kilka drobnych wypadków przy l¹dowaniu,
które wprawdzie nie poci¹gnê³y za sob¹ ofiar
w ludziach, ale potwierdza³y opiniê, i¿ manewr
l¹dowania za sterami Bf 109 T-2 nie nale¿a³ do
³atwych i wymaga³ sporych kwalifikacji pilota.

Wieczorem, 24 czerwca 1941 roku, na lotnisku
Herdla wydarzy³ siê kolejny tragiczny w skutkach
wypadek. Podczas alarmowego startu o godzinie
21.50 samolot Bf 109 T-2 (W.Nr. 7756), który pilo-
towa³ Lt. Rudolf Leow z 3./JG 77 skapotowa³ na
koñcu pasa i natychmiast stan¹³ w ogniu. Lt.

Leow kilka godzin wczeœniej, z r¹k dowódcy
eskadry Oblt. Büchela, otrzyma³ awans ze stop-
nia Fähnrich do stopnia Leutnant, a w chwili og³o-
szenia alarmu w mesie rozpoczyna³o siê w³aœnie
ma³e przyjêcie na jego czeœæ.

W œrodê 2 lipca 1941 roku, o godzinie 16.10,
z lotniska Sola wystartowa³y w trybie alarmowym
dwa samoloty Bf 109 T-2 nale¿¹ce do 13./JG 77.
Samolot W.Nr. 7744, RB+QB pilotowa³ Uffz. Au-
gust Scheimann, natomiast maszynê W.Nr. 7764,
RB+OQ – Uffz. Kurt Döpfer. Kiedy obydwa Mes-
serschmitty przekroczy³y liniê wybrze¿a, nagle
zniknê³y z ekranów radaru. Zarz¹dzone poszuki-
wania z udzia³em samolotów lotnictwa morskie-
go nie przynios³y ¿adnych rezultatów, dopiero
tydzieñ póŸniej morze wyrzuci³o zw³oki Uffz.
Döpfera. Najprawdopodobniej obydwie maszyny
zderzy³y siê w powietrzu. Warunki atmosferycz-
ne by³y tego dnia szczególnie trudne z powodu
utrzymuj¹cej siê nad morzem mg³y.

W dniu 4 lipca 1941 roku, póŸnym wieczorem
o godzinie 23.30, Ofw. Gerhard Hornig z 3./JG 77
przechwyci³ i zestrzeli³ w odleg³oœci 40 km na
po³udnie od Bergen brytyjski bombowiec Blenhe-
im, RT*X, numer seryjny V6368 ze 114. dywizjo-
nu RAF (pilot, Sgt N. W. Cook). Hornig walczy³
póŸniej w sk³adzie 5./JG 5, uzyska³ 12 zwyciêstw
powietrznych i zgin¹³ w wypadku lotniczym 19
listopada 1944 roku nad Schönwalde, pilotuj¹c
samolot Bf 109 G-14.

Pierwsze zwyciêstwo po-
wietrzne za sterami Messer-
schmitta Bf 109 T-2 uzyska³ Lt.
Rudolf Glöckner. Od lewej: Lt.
Franz Wienhusen, strzelec po-
k³adowy zestrzelonego Blen-
heima, Sgt. Frank Duffield, Lt.
Rudolf Glöckner, pilot Blenhe-
ima, Sgt Leonard Dowse oraz
dowódca 13./JG 77, Lt. Gerd
Senoner.

The first Messerschmitt Bf 109
T-2 victory was claimed by Lt.
Rudolf Glöckner. From left to
right are: Lt. Franz Wienhusen,
gunner of shot-down Blenhe-
im, Sgt. Frank Duffield, Lt.
Rudolf Glöckner, Blenheim’s
pilot, Sgt Leonard Dowse and
Staffelkapitän 13./JG 77, Lt.
Gerd Senoner. (Author)
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O godzinie 10.15, w dniu 5 lipca 1941 roku,
z lotniska Sumburgh wystartowa³y na patrol dwa
Blenheimy nale¿¹ce do 235. dywizjonu RAF.
W pobli¿u Bergen jeden z nich, LA*O (numer se-
ryjny N3524), który pilotowa³ P/O G. Botham, ze-
strzelony zosta³ nad morzem w pobli¿u wybrze-
¿a Norwegii przez Bf 109 T. Zwyciêskim pilotem
myœliwskim by³, pochodz¹cy z Königsberg (Kró-
lewiec), Lt. Hans Tetzner.

Dnia 7 lipca 1941 roku swoje pierwsze zwyciê-
stwo powietrzne uzyska³ Lt. Franz Wienhusen
z 3./JG 77, który w pobli¿u Vestland zestrzeli³ sa-
molot typu Blenheim o numerze seryjnym Z7424 ze
139. dywizjonu RAF (pilot Sgt Causen). Lt. Franz
Wienhusen pochodzi³ z Kiel (Kilonia), w roku 1934
zg³osi³ siê na ochotnika do Kriegsmarine, w rok
póŸniej zmieni³ jednak zainteresowania i przeniós³
siê do Luftwaffe, gdzie w sierpniu 1940 roku,
w Flugzeugführersvchule A/B 118 Stettin-Altdamm,
zdoby³ licencjê pilota. Dodatkowe przeszkolenie na
pilota myœliwskiego odby³ w 2./Jagdfliegerschule 4
w Fürth, któr¹ opuœci³ 28 lutego 1941 roku. W roku
1942 Wienhusen w stopniu Oberleutnant obj¹³ do-
wodzenie II./JG 5, zgin¹³ 3 grudnia 1944 roku,
w sk³adzie IV./JG 4, nad zachodnimi Niemcami.
£¹cznie uzyska³ 12 zwyciêstw powietrznych.

Dopiero po up³ywie kolejnych dwunastu dni,
19 lipca 1941 roku, piloci I./JG 77 odnotowali

kolejne zwyciêstwo powietrzne. Oko³o godziny
18.20, p³yn¹cy w pobli¿u Kopervik frachtowiec
„Selje” zaatakowany zosta³ przez pojedynczy sa-
molot Hudson. Chwilê póŸniej napastnik zestrze-
lony zosta³ przez znajduj¹cego siê w pobli¿u
Bf 109 T, który pilotowa³ Lt. Hans Tetzner. Samo-
lot brytyjski o kad³ubowym oznaczeniu NR*W
(numer seryjny AM533 z 220. dywizjonu RAF),
pilotowa³ F/O Russell, który poniós³ œmieræ wraz
z pozosta³ymi cz³onkami za³ogi. Lt. Hans Tetzner
udekorowany zosta³, za uzyskanie swojego dru-
giego zwyciêstwa powietrznego, Krzy¿em ¯ela-
znym I klasy. Dwa tygodnie póŸniej przeniesiono
go na pó³noc Norwegii, gdzie s³u¿y³ w II./JG 5.
W po³owie 1944 roku, wraz ze swoj¹ jednostk¹,
znalaz³ siê na terytorium Rzeszy, aby wzmocniæ
obronê Niemiec przed nalotami amerykañskich
bombowców czterosilnikowych. Zgin¹³ 19 lipca
1944 roku nad Holzkirchen, poœmiertnie awanso-
wany zosta³ do stopnia Hauptmann; ³¹cznie uzy-
ska³ oko³o 20 zwyciêstw powietrznych. Pochowa-
no go w Preußisch Holland (Pas³êk).

W czwartek, 24 lipca 1941 roku, Luftwaffe stra-
ci³a w walce pierwszego Messerschmitta Bf 109 T.
Tego dnia w rejon po³udniowej Norwegii uda³y
siê trzy samoloty Beaufort, nale¿¹ce do 42. dywi-
zjonu RAF. Ich zadaniem by³o wykrycie i znisz-
czenie statków ¿eglugi przybrze¿nej. Samolot

G³ównymi przeciwnikami Messerschmittów Bf 109 T-2 latem 1941 roku by³y brytyjskie bombowce Bristol Blenheim Mk.
IV, na zdjêciu samolot wersji Mk. IVL o numerze fabrycznym V5382.

The primary opponents of Messerschmitt Bf 109 T-2s in summer 1941 were British Bristol Blenheim Mk. IV bombers. Seen
here is Mk IVL serial-numbered V5382. (Author)
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Oblt. Mildner, oficer wywiadu I./JG 77, pozuje do zdjêcia na tle samolotu Messerschmitt Bf 109 T-2 nale¿¹cego do 2./JG 77.
Odwrócony ty³em, Lt. Robert Müller, pilot Gruppenstab I./JG 77.

Oblt. Mildner, intelligence officer of I./JG 77, posing by Messerschmitt Bf 109 T-2 of 2./JG 77. With his back turned to the
camera is t. Robert Müller, a pilot of Gruppenstab I./JG 77. (Hammel)

Jeszcze jedno ujêcie tej samej sytuacji, tym razem Oblt. Mildner siedzi na skrzydle.

One more snapshot of the same scene, with Oblt. Mildner sitting on the wing. (Hammel)
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AW*W (numer seryjny L9939), który pilotowa³ Sgt
Morrison, zauwa¿y³ i zaatakowa³ trzema bomba-
mi niewielki norweski motorowiec „Vestkyst I”
o pojemnoœci zaledwie 370 BRT. Jedna z bomb
przebi³a przedni pok³ad i przesz³a na wylot przez
kad³ub statku, wybijaj¹c w jego dnie sporej wiel-
koœci otwór. Pomimo ¿e bomba nie wybuch³a,
uszkodzenia by³y tak du¿e, i¿ statek zaton¹³ o go-
dzinie 03.46, na po³udnie od Kristiansand. Jego
za³oga w komplecie przesiad³a siê do ³odzi ratun-
kowych i bezpiecznie dop³ynê³a do brzegu.

Samolot brytyjski ostrzela³ nastêpnie z broni
pok³adowej, bez widocznego rezultatu, zabudo-
wania Ryvingen Fyr. Tu¿ po godzinie 04.00 w po-
bli¿u pojawi³y siê dwa Bf 109 T. Dowodz¹cym
pary by³ Lt. Werner Minz, a jego bocznym Uffz.
Werner Schramm, obydwaj z 2./JG 77.

Strzelec pok³adowy Beauforta, Sgt Robert
McNab poczeka³, a¿ lec¹cy po lewej stronie Mes-
serschmitt zbli¿y siê na odleg³oœæ oko³o 160 me-
trów i otworzy³ ogieñ, wystrzeliwuj¹c 120 poci-
sków. Niemiecki myœliwiec zosta³ trafiony i wpad³
do morza, drugi napastnik przerwa³ atak i odda-
li³ siê.

Po wyl¹dowaniu o godzinie 04.48, Uffz.
Schramm zameldowa³ o potyczce z nieprzyjacie-
lem informuj¹c, i¿ Lt. Minz otworzy³ ogieñ do
brytyjskiego bombowca, a nastêpnie znikn¹³ mu
z oczu. On sam kontynuowa³ poœcig a¿ do chwili,
gdy nieprzyjacielska maszyna schowa³a siê w ob-
³oku mg³y. Pomimo podjêtej natychmiast przez
Niemców akcji ratunkowej, w której wzi¹³ udzia³
równie¿ wodnosamolot Heinkel He 59, nigdy nie
odnaleziono cia³a Lt. Minza. Utraconym samolo-
tem by³ Bf 109 T-2 (W.Nr. 7777, „czarna 8“ z czer-
won¹ obwódk¹).12

Dzia³ania w lipcu 1941 roku przynios³y pilo-
tom Bf 109 T cztery zwyciêstwa powietrzne przy
stracie jednego samolotu w walce oraz czterech
w wypadkach. Straty osobowe zamknê³y siê
liczb¹ trzech zabitych pilotów.

W dniu 1 sierpnia 1941 roku nowym dowódc¹
2./JG 77 mianowany zosta³ Oblt. Hans-Christian
Schäfer. Schäfer s³u¿y³ wczeœniej w JG 26,
a wiosn¹ 1940 roku obj¹³ dowodzenie 5./JG 27.
W dniu 19 maja 1940 roku zosta³ zestrzelony
przez francuskiego Morane MS-406 i dosta³ siê do
niewoli, z której zwolniony zosta³ po zakoñcze-
niu walk we Francji pod koniec czerwca 1940
roku. Schäfer nie by³ szczególnie lubiany przez
swoich podw³adnych, jeden z nich, Kurt Hammel,
okreœla³ go jeszcze po wojnie ma³o cenzuralnym
przydomkiem „Dummer Hund”.

Dnia 5 sierpnia 1941 roku, o godzinie 13.31, Lt.
Franz Wienhusen skutecznie ostrzela³ i zestrzeli³
jednego z dwóch Hudsonów, które na wodach
Bjornafjord bombardowa³y okrêt patrolowy „Mur-
mel” (VP 5509). Brytyjski samolot, Hudson Mk V,
NR*R (numer seryjny AM625) nale¿a³ do 220.
dywizjonu RAF, pilotowa³ go Sgt E. Ashworth,
który wraz z pozosta³ymi cz³onkami za³ogi uzna-
ny zosta³ za zaginionego.

Wczesnym popo³udniem 6 sierpnia 1941 roku
stacja radarowa w Sola wykry³a pojedynczy bom-
bowiec lec¹cy na wysokoœci 1300 metrów. Po
przekroczeniu przez samolot nieprzyjacielski linii
brzegowej, kontakt siê urwa³. O godzinie 14.03
w powietrze poderwa³a siê alarmowa para Bf 109
T nale¿¹cych do 13./JG 77. Dowódc¹ pary by³ Lt.
Gerd Senoner, a jego bocznym Lt. Alfred Jakobi.
O godzinie 14.30 niemieccy piloci dostrzegli sa-
motnego Hudsona, Lt. Senoner natychmiast za-
atakowa³ go od ty³u, wystrzeliwuj¹c krótk¹ seriê.
Chwilê póŸniej atak przeprowadzi³ równie¿ Lt.
Jakobi. Dowodz¹cy par¹ Lt. Senoner wykona³ sze-
roki kr¹g i rozpocz¹³ drugi atak. Bombowiec bry-
tyjski wykonywa³ gwa³towne uniki, szukaj¹c
schronienia w chmurach, równoczeœnie jego strze-
lec pok³adowy zasypa³ napastnika gradem poci-

W dniu 7 lipca 1941 roku Lt. Franz Wienhusen zestrzeli³
bombowiec Bristol Blenheim ze 139 dywizjonu RAF.

On 7th July 1941 Lt. Franz Wienhusen shot down a Bristol
Blenheim of N0o 139 Sqn RAF. (Author)
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sków z karabinu maszynowego. Jeden z nich tra-
fi³ w os³onê kabiny Messerschmitta, Senoner po-
czu³ przeszywaj¹cy ból, kiedy od³amek szk³a tra-
fi³ go w oko i natychmiast przerwa³ atak, kieruj¹c
siê na macierzyste lotnisko.

W œlad za bombowcem polecia³ Lt. Jakobi, któ-
ry odczeka³, a¿ nieprzyjaciel opuœci³ os³onê zbaw-
czych chmur, i trafi³ go d³ug¹ seri¹ w prawy sil-
nik. Silnik natychmiast stan¹³ w ogniu, po chwili
otworzy³o siê równie¿ podwozie i samolot bez-
w³adnie run¹³ w dó³. Jakobi na wszelki wypadek
wystrzeli³ jeszcze jedn¹ d³ug¹ seriê. Nieprzyjaciel-
ski samolot, ogarniêty p³omieniami, eksplodowa³,
a jego fragmenty wpad³y do morza. Zestrzelonym
samolotem by³ Hudson Mk V, NR*F, (numer se-
ryjny AM583 z 220. dywizjonu RAF), który pilo-
towa³ P/O R. S. Jameson. Lt. Jakobi przeniesiony
zosta³ pod koniec 1941 roku do 5./JG 5, po uzy-
skaniu 10 zwyciêstw powietrznych zosta³ zestrze-
lony 9 kwietnia 1942 roku i trafi³ do radzieckiej
niewoli. Zmar³ we Frankfurcie nad Menem w 1978
roku.

Nastêpnego dnia, 7 sierpnia 1941 roku, pod-
czas lotu æwiczebnego zgin¹³, licz¹cy 24 lata, Uffz.
Egon Neumann z 13./JG 77. Pilotowany przez
niego Messerschmitt Bf 109 T-2 (W.Nr. 7775), le-
c¹c na wysokoœci 500 metrów, z nieznanych przy-
czyn, wpad³ do morza.

W poniedzia³ek, 11 sierpnia 1941 roku, Lt. Ja-
kobi i Uffz. Heinrich Scharf wystartowali w celu

przechwycenia nieprzyjacielskiego bombowca,
którego przelot zameldowa³y posterunki obrony
wybrze¿a. Tu¿ przed godzin¹ 13.00 Niemcy za-
uwa¿yli Blenheima, który znajdowa³ siê na wyso-
koœci 1000 metrów i na widok nadlatuj¹cych Mes-
serschmittów skrêci³ na pó³noc. By³ to samolot
LA*F (numer seryjny P6908 z 235. dywizjonu),
który pilotowa³ P/O W. Richards.

Para niemieckich myœliwców skierowa³a siê
w stronê bombowca i szybko zbli¿y³a siê do nie-
go na odleg³oœæ skutecznego strza³u. Lt. Jakobi
pierwsz¹ seri¹ zapali³ lewy silnik Blenheima. Ku
zdziwieniu niemieckich myœliwców, bombowiec
nie wykonywa³ ¿adnych uników, a strzelec po-
k³adowy nie otworzy³ ognia. Blenheim powoli
zacz¹³ opadaæ w dó³, ci¹gn¹c za sob¹ grub¹ smu-
gê ciemnego dymu, w pewnej chwili utraci³ ste-
rownoœæ i jak kamieñ run¹³ do morza w odleg³o-
œci oko³o 20 km na po³udniowy zachód od Sta-
vanger.

Lt. Jakobi, który pilotowa³ tego dnia Bf 109 T-2,
„bia³a 6“, zu¿y³ zaledwie 60 pocisków do karabi-
nów maszynowych.

Wczesnym rankiem, w poniedzia³ek 18 sierp-
nia 1941 roku, Uffz. Heinrich Scharf z 13./JG 77
przechwyci³ i zestrzeli³ nad morzem w pobli¿u
Stavanger samolot Hudson Mk III, NO*N (numer
seryjny T9413), nale¿¹cy do 320. dywizjonu RAF,
który pilotowa³ F/L Langelaar. Ca³a za³oga bry-
tyjskiego samolotu zginê³a.

Messerschmitt Bf 109 T-2, „bia³a 3” nale¿¹cy do 4.(Eins.)/JGr. Drontheim na utwardzonej deskami p³ycie lotniska Trondhe-
im-Vaernes, lato 1941 roku .

Messerschmitt Bf 109 T-2, “White 3” of 4.(Eins.)/JGr. Drontheim at plank-paved airfield of Trondheim-Vaernes, summer
1941. (via Barbas)
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W sobotê 30 sierpnia 1941 roku, o godzinie
14.58, z lotniska Lister w trybie alarmowym po-
derwa³a siê w powietrze para Bf 109 T-2. Jej do-
wódc¹ by³ m³odziutki, zaledwie 18-letni Lt. Kurt
Hammel, a jego bocznym Fw. Alfred Flamm, oby-
dwaj z 2./JG 77. Ich zadaniem by³o przechwyce-
nie trzech Hudsonów, które zauwa¿one zosta³y
u wybrze¿a Norwegii. Jak wspomina Hammel:
„Nieszczêsne Lockheed’y Hudsony, biedni ch³o-
pacy, którzy musieli na nich lataæ ku norweskie-
mu wybrze¿u, nie mieli ¿adnych szans. Poniewa¿
jednak latali nisko i tylko podczas z³ej pogody,
trudno by³o nam ich dopaœæ. To, i¿ udawa³o nam
siê ich spotkaæ, by³o wy³¹cznie kwesti¹ szczêœli-
wego przypadku, zwykle nadlatywali nad sam¹
wod¹ przy pu³apie chmur oko³o 150 metrów
i w momencie, kiedy próbowaliœmy ich zaatako-
waæ podrywali maszynê, aby schowaæ siê
w chmurach i unikn¹æ ataku. [...]

Jako m³ody pilot w stopniu Leutnant oko³o
godziny 15.00 alarmowo wystartowa³em wraz
z Fw. Flammem. Bezpoœrednio po starcie zauwa-
¿y³em nad morzem wybuchy sygna³owych poci-
sków wystrzeliwanych przez dzia³a przeciwlotni-
cze kalibru 8,8 cm (czerwone ob³oczki dymu).
Wiêkszoœæ startów alarmowych powodowana
by³a meldunkami artylerii przeciwlotniczej, która
dostrzeg³a samoloty przeciwnika. Urz¹dzenia ra-
diolokacyjne tylko w wyj¹tkowych przypadkach
by³y w stanie wykryæ nisko lec¹ce cele. Bateria
przeciwlotnicza ulokowana by³a w pobli¿u latar-
ni morskiej w Lister.

Lecieliœmy zachodnim kursem prosto nad mo-
rze. Wybuchy sygna³owych pocisków uk³ada³y siê
po naszej prawej stronie. Wytê¿aj¹c oczy dostrze-

g³em dwa cele lec¹ce na pó³noc. Fw. Flamm nie
zmieni³ kursu, pomimo i¿ przekaza³em mu ostrze-
¿enie przez radio. Nie widzia³ w ogóle wybuchów
sygna³owych pocisków. Skrêci³em w prawo i po-
pêdzi³em lotem kosz¹cym w kierunku celów, za-
³ogi wrogich samolotów, lec¹cych na wysokoœci
oko³o 30 metrów nad powierzchni¹ morza, nie
dostrzeg³y mnie. Nie lecia³y zbyt szybko, mój
‘Toni’ by³ znacznie szybszy. Zbli¿a³em siê do nich
z du¿¹ prêdkoœci¹. Jak wspomnia³em, lecia³y na
wysokoœci oko³o 30 metrów, a ja lecia³em mo¿e
na pu³apie 10 metrów, tak ¿e najprawdopodob-
niej nie dostrzeg³y mnie zanim nie otworzy³em
ognia. Zacz¹³em strzelaæ od ty³u, z do³u, do ma-
szyny lec¹cej po lewej stronie, gdy zbli¿y³em siê
na odleg³oœæ mo¿e 200-250 metrów. By³ to zdecy-
dowanie zbyt du¿y dystans, nie mia³em jednak
wówczas doœwiadczenia. Mia³em jednak du¿o
szczêœcia, lewy silnik ostrzelanej maszyny zapali³
siê natychmiast po pierwszej serii. Nos Hudsona
pochyli³ siê i maszyna pod p³askim k¹tem wpa-
d³a do wody i zniknê³a w otch³ani.

Natychmiast zaatakowa³em drugi samolot. Po
krótkiej serii pojawi³y siê pierwsze efekty, maszy-
na zaczê³a mocno dymiæ, kiedy przelatywa³em
nad ni¹ zosta³em trafiony przez tylnego strzelca.
Gdy skrêci³em w stronê l¹du, zauwa¿y³em atak
Fw. Flamma, który w miêdzyczasie pojawi³ siê na
polu walki. Po ataku maszyna spad³a do morza,
uderzy³a jednak p³asko o jego powierzchniê,
umo¿liwiaj¹c za³odze wydostanie siê z wraku.
Przed wodowaniem pilot poderwa³ maszynê, któ-
ra jednak¿e pomimo tego rozpad³a siê, uderzaj¹c
o powierzchniê morza. Jak dowiedzia³em siê po-
tem, zestrzelona za³oga uratowana zosta³a przez

Dnia 19 lipca 1941 roku Lt. Hans Tetzner zestrzeli³ samolot Lockheed Hudson z 220 dywizjonu RAF.

On 19th July 1941 Lt. Hans Tetzner shot down a Lockheed Hudson of No 220 Sqn RAF. (Author)
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Do 2413 . Dwóch ciê¿ko rannych lotników prze-
wieziono do szpitala polowego w Stavanger. Za-
³ogi obydwu samolotów stanowili Holendrzy.”14

Kurt Hammel prze¿y³ wojnê, uzyska³ ³¹cznie
23 zwyciêstwa powietrzne, sam by³ zestrzeliwa-
ny trzy razy.

Obydwa zestrzelone Hudsony pochodzi³y
z 320. dywizjonu RAF. Tego dnia dywizjon ten
straci³ jeszcze trzeci¹ maszynê, któr¹ zestrzeli³ Lt.
Ehrler z 2./JG 77.

W sierpniu 1941 roku piloci Bf 109 T-2 zg³osili
zestrzelenie siedmiu samolotów nieprzyjaciela,
straty w³asne to jeden pilot zabity a jeden ranny,
dwa samoloty zniszczone i siedem uszkodzonych.

Dnia 1 wrzeœnia 1941 roku Uffz. Johannes Ran-
wig z Jagdgruppe Drontheim, który pilotowa³
Bf 109 T-2, „bia³a 10“, zestrzeli³ rozpoznawczego
Spitfire, (numer seryjny X4500). Pilot brytyjskie-
go samolotu, F/O C. C. Blair, zgin¹³.

Nastêpnego dnia brytyjskie samoloty torpedo
typu Beaufort, nale¿¹ce do 22. i 42. dywizjonu
RAF, zaatakowa³y niewielki konwój p³yn¹cy
w pobli¿u Stavanger, zatapiaj¹c wy³adowany rud¹
¿elaza statek „Oslebshausen” o pojemnoœci 4989
BRT. SpóŸniona interwencja Messerschmittów
Bf 109 T przynios³a zg³oszenie dwóch zwyciêstw
powietrznych. Zestrzelenie bombowców zameldo-

wali Oblt. Schäfer oraz Lt. Senoner. W rzeczywi-
stoœci Brytyjczycy stracili tylko jeden samolot, by³
to Beaufort, OA*W (numer seryjny AW218 z 22.
dywizjonu RAF), który pilotowa³ Sgt McTavish.

Pocz¹tek wrzeœnia 1941 roku przyniós³ debiut
nowego samolotu, który w póŸniejszych latach
mia³ odmieniæ obraz wojny powietrznej nad
Niemcami. Samolotem tym by³ czterosilnikowy
bombowiec Boeing B-17 Flying Fortress, który
jako Boeing Fortress Mk I (B-17C) znalaz³ siê
w po³owie 1941 roku na wyposa¿eniu RAF. Pierw-
sze maszyny trafi³y ju¿ w kwietniu 1941 roku do
90. dywizjonu stacjonuj¹cego w Polenbrook.

W sobotê, 6 wrzeœnia 1941 roku, cztery Fortece
z 90. dywizjonu RAF otrzyma³y zadanie zbom-
bardowania ciê¿kiego kr¹¿ownika „Admiral Sche-
er”, stacjonuj¹cego w porcie Oslo. Bombardowa-
nie nie przynios³o ¿adnego efektu, wszystkie
bomby chybi³y celu, równie¿ poderwane w po-
wietrze Bf 109 T nie zdo³a³y nawi¹zaæ walki z no-
wym przeciwnikiem.

Dwa dni póŸniej nad po³udniow¹ Norwegi¹
kolejny raz pojawi³y siê cztery Fortece nale¿¹ce
do 90. dywizjonu RAF. Tym razem Niemcy zdo-
³ali przechwyciæ nieprzyjaciela. Jako pierwsi do
bombowców zbli¿yli siê dwaj piloci 13./JG 77, Lt.
Alfred Jakobi i Lt. Wolfgang Steinicke. Po zakoñ-

Messerschmitt Bf 109 T-2 nale¿¹cy do 2./JG 77 podczas próby silnika DB 601 N na lotnisku Lister, lato 1941 roku.

Messerschmitt Bf 109 T-2 of 2./JG 77 having its DB 601 N engine checked; Lister airfield, summer 1941. (Hammel)
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czeniu akcji Lt. Jakobi z³o¿y³ nastêpuj¹cy meldu-
nek: „Dnia 8.9.1941 roku wystartowa³em w trybie
alarmowym w sk³adzie pary Bf 109 T i przez
„Pszczo³ê”15  skierowany zosta³em do 1 obszaru
wyczekiwania. Zanim dotar³em w nakazane miej-
sce, zobaczy³em w górze przede mn¹ dwie smugi
kondensacyjne ci¹gn¹ce siê z zachodu na wschód,
podczas gdy ja lecia³em z pó³nocy na po³udnie.

Skierowa³em siê prostu na smugi kondensacyj-
ne, nabieraj¹c jednoczeœnie wysokoœci. Kiedy sa-
moloty nieprzyjacielskie znalaz³y siê nad l¹dem,
smugi kondensacyjnie nagle siê urwa³y. Dziêki
zachowaniu dotychczasowego kierunku lotu oraz
korzystaj¹c z nastêpnych meldunków „Pszczo³y”,
zobaczy³em na pu³apie 8600 metrów (lecia³em
równie¿ na tej samej wysokoœci) na tle zamglone-
go horyzontu czarny punkt. Po oko³o 12 minu-
tach, lec¹c przez ca³y czas na pe³nym gazie, bez
dalszego nabierania wysokoœci, znalaz³em siê
w odleg³oœci oko³o 400 metrów za czterosilniko-
wym samolotem. Uzna³em, i¿ jest to czterosilni-
kowy Boeing. Zauwa¿y³em uzbrojenie obronne,
z³o¿one ze stanowiska zdwojonej broni pok³ado-
wej, prawdopodobnie 2 cm dzia³ek, co rozpozna-
³em po intensywnych b³yskach u wylotów luf,
kiedy otworzy³y do mnie ogieñ. Równoczeœnie
zaczê³y strzelaæ dwa karabiny maszynowe
umieszczone w wie¿yczce strzeleckiej, w jednej
trzeciej d³ugoœci kad³uba patrz¹c od przodu, za
kabin¹, co natychmiast wyraŸnie rozpozna³em po
b³yskach wystrza³ów z wylotów ich luf.

Najpierw otworzy³em ogieñ z obydwu kad³u-
bowych karabinów maszynowych z odleg³oœci 400
metrów, a po zbli¿eniu siê uruchomi³em ca³¹ broñ
pok³adow¹. Równoczeœnie ze mn¹ strzela³ mój
boczny Lt. Steinicke, który lecia³ poni¿ej, podczas

gdy ja utrzymywa³em przez ca³y czas tê sam¹
wysokoœæ lotu jak nieprzyjacielski samolot. Uzy-
ska³em trafienia z dzia³ek po prawej stronie tylnej
czêœci kad³uba, gdy nieprzyjaciel wykona³ unik,
staraj¹c siê w ten sposób umo¿liwiæ otwarcie ognia
swojemu strzelcowi ogonowemu. W miêdzyczasie,
z uwagi na przewagê prêdkoœci, dogoni³em samo-
lot nieprzyjacielski i zobaczy³em wielk¹ dziurê
w tylnej czêœci kad³uba i p³omienie ogarniaj¹ce
górn¹ czêœæ statecznika pionowego. Nigdzie nie do-
strzeg³em dolnych stanowisk strzeleckich. W wyni-
ku prowadzonego przeze mnie ostrza³u lewy ze-
wnêtrzny silnik zacz¹³ lekko dymiæ. Odskoczy³em
w bok, aby zaj¹æ pozycjê do drugiego ataku.

W tym czasie nieprzyjaciel odbi³ w lewo, a ja
automatycznie skierowa³em siê w œlad za nim.
Wówczas dostrzeg³em, i¿ bombowiec w trybie awa-
ryjnym zrzuci³ szeœæ do oœmiu bomb (oko³o 500 kg).
Tak¿e podczas mojego drugiego ataku strzelcy po-
k³adowi przez ca³y czas mnie ostrzeliwali, uda³o mi
siê jednak uzyskaæ trafienia w lewe skrzyd³o, od
którego odpad³y du¿e fragmenty konstrukcji. Od
ca³ego nieprzyjacielskiego samolotu zaczê³y oddzie-
laæ siê blachy pokrycia, a z kabiny wydobywa³ siê
dym. Maszyna spiral¹ zaczê³a opadaæ w dó³, towa-
rzyszy³ jej przez ca³y czas mój boczny. Zawo³a³em
do niego przez radio: ‘Uwa¿aj, za chwilê eksplodu-
je!’ Nieprzyjacielski samolot przeszed³ w strome
nurkowanie i eksplodowa³ oko³o 2000 metrów pode
mn¹. Oœlepiony jasnym b³yskiem nie by³em w sta-
nie obserwowaæ dalszego opadania szcz¹tków sa-
molotu i miejsca ich upadku.”16

Druga B-17 pad³a ofiar¹ Bf 109 T-2 nale¿¹cego
do 2./JG 77, którego pilotowa³ Uffz. Karl-Heinz
Woite. By³o to jego pierwsze zwyciêstwo po-
wietrzne. Woite nie prze¿y³ wojny, zgin¹³ w wy-

W dniu 24 lipca 1941 roku strzelec pok³adowy samolotu Bristol Beaufort z 42. dywizjonu RAF, Sgt Robert McNab, zestrzeli³
Bf 109 T-2, W.Nr. 7777, „czarna 8” z czerwon¹ obwódk¹, pilot Messerschmitta, Lt. Werner Minz z 2./JG 77 zgin¹³.

On 24th July 1941 Sgt Robert McNab, a rear gunner in Bristol Beaufort of No 42 Sqn RAF, shot down Bf 109 T-2, W.Nr. 7777
marked with “Black 8” (red-outlined). The Messerschmitt’s pilot, Lt. Werner Minz of 2./JG 77, was killed. (Author)

Z
A

S
T
O

S
O

W
A

N
IE

 B
O

JO
W

E

POBRANO
moloty nieprzyjacielskie znalaz³y siê nad l¹dem,

POBRANO
moloty nieprzyjacielskie znalaz³y siê nad l¹dem,
smugi kondensacyjnie nagle siê urwa³y. Dziêki

POBRANO
smugi kondensacyjnie nagle siê urwa³y. Dziêki
zachowaniu dotychczasowego kierunku lotu oraz

POBRANOzachowaniu dotychczasowego kierunku lotu oraz
korzystaj¹c z nastêpnych meldunków „Pszczo³y”,

POBRANOkorzystaj¹c z nastêpnych meldunków „Pszczo³y”,
zobaczy³em na pu³apie 8600 metrów (lecia³em

POBRANO
zobaczy³em na pu³apie 8600 metrów (lecia³em
równie¿ na tej samej wysokoœci) na tle zamglone-

POBRANO
równie¿ na tej samej wysokoœci) na tle zamglone-
go horyzontu czarny punkt. Po oko³o 12 minu-

POBRANO
go horyzontu czarny punkt. Po oko³o 12 minu-
tach, lec¹c przez ca³y czas na pe³nym gazie, bez

POBRANO
tach, lec¹c przez ca³y czas na pe³nym gazie, bez
dalszego nabierania wysokoœci, znalaz³em siê

POBRANO
dalszego nabierania wysokoœci, znalaz³em siê
w odleg³oœci oko³o 400 metrów za czterosilniko-

POBRANO

w odleg³oœci oko³o 400 metrów za czterosilniko-
wym samolotem. Uzna³em, i¿ jest to czterosilni-

POBRANO

wym samolotem. Uzna³em, i¿ jest to czterosilni-
kowy Boeing. Zauwa¿y³em uzbrojenie obronne,POBRANO

kowy Boeing. Zauwa¿y³em uzbrojenie obronne,
z³o¿one ze stanowiska zdwojonej broni pok³ado-POBRANO

z³o¿one ze stanowiska zdwojonej broni pok³ado-
wej, prawdopodobnie 2 cm dzia³ek, co rozpozna-POBRANO

wej, prawdopodobnie 2 cm dzia³ek, co rozpozna-

Zne, nabieraj¹c jednoczeœnie wysokoœci. Kiedy sa-Zne, nabieraj¹c jednoczeœnie wysokoœci. Kiedy sa-
moloty nieprzyjacielskie znalaz³y siê nad l¹dem,Zmoloty nieprzyjacielskie znalaz³y siê nad l¹dem,
smugi kondensacyjnie nagle siê urwa³y. DziêkiZsmugi kondensacyjnie nagle siê urwa³y. Dziêki

KAGERO.EU
W dniu 24 lipca 1941 roku strzelec pok³adowy samolotu Bristol Beaufort z 42. dywizjonu RAF, Sgt Robert McNab, zestrzeli³

KAGERO.EU
W dniu 24 lipca 1941 roku strzelec pok³adowy samolotu Bristol Beaufort z 42. dywizjonu RAF, Sgt Robert McNab, zestrzeli³
Bf 109 T-2, W.Nr. 7777, „czarna 8” z czerwon¹ obwódk¹, pilot Messerschmitta, Lt. Werner Minz z 2./JG 77 zgin¹³.

KAGERO.EUBf 109 T-2, W.Nr. 7777, „czarna 8” z czerwon¹ obwódk¹, pilot Messerschmitta, Lt. Werner Minz z 2./JG 77 zgin¹³.

KAGERO.EU
gdy ja utrzymywa³em przez ca³y czas tê sam¹

KAGERO.EU
gdy ja utrzymywa³em przez ca³y czas tê sam¹
wysokoœæ lotu jak nieprzyjacielski samolot. Uzy-

KAGERO.EU
wysokoœæ lotu jak nieprzyjacielski samolot. Uzy-
ska³em trafienia z dzia³ek po prawej stronie tylnej

KAGERO.EU
ska³em trafienia z dzia³ek po prawej stronie tylnej
czêœci kad³uba, gdy nieprzyjaciel wykona³ unik,

KAGERO.EU
czêœci kad³uba, gdy nieprzyjaciel wykona³ unik,
staraj¹c siê w ten sposób umo¿liwiæ otwarcie ognia

KAGERO.EU

staraj¹c siê w ten sposób umo¿liwiæ otwarcie ognia
swojemu strzelcowi ogonowemu. W miêdzyczasie,

KAGERO.EU

swojemu strzelcowi ogonowemu. W miêdzyczasie,
z uwagi na 

KAGERO.EU

z uwagi na 
lot nieprzyjacielski i zobaczy³em wielk¹ dziurê

KAGERO.EU

lot nieprzyjacielski i zobaczy³em wielk¹ dziurê
w tylnej czêœci kad³uba i p³omienie ogarniaj¹ceKAGERO.EU

w tylnej czêœci kad³uba i p³omienie ogarniaj¹ce
górn¹ czêœæ statecznika pionowego. Nigdzie nie do-KAGERO.EU

górn¹ czêœæ statecznika pionowego. Nigdzie nie do-

On 24th July 1941 Sgt Robert McNab, a rear gunner in Bristol Beaufort of No 42 Sqn RAF, shot down Bf 109 T-2, W.Nr. 7777

KAGERO.EUOn 24th July 1941 Sgt Robert McNab, a rear gunner in Bristol Beaufort of No 42 Sqn RAF, shot down Bf 109 T-2, W.Nr. 7777
marked with “Black 8” (red-outlined). The Messerschmitt’s pilot, Lt. Werner Minz of 2./JG 77, was killed.

KAGERO.EUmarked with “Black 8” (red-outlined). The Messerschmitt’s pilot, Lt. Werner Minz of 2./JG 77, was killed.



Messerschmitt Bf 109 T – MORSKI MYŚLIWIEC LUFTWAFFE  31

padku lotniczym 22 lipca 1943 roku, pochowano
go na cmentarzu w Stargard. Brytyjczycy stracili
tego dnia dwa samoloty Fortress Mk I, WP*N
o numerze seryjnym AN533 (pilot: Sqn/Ldr
A. Mathieson) oraz WP*D, numer seryjny AN525
(pilot: F/O D.A.A. Romans). Trzecia Forteca,
WP*O (numer seryjny AN535), któr¹ pilotowa³
Sgt M. Wood, zosta³a ciê¿ko uszkodzona, zdo³a³a
jednak dotrzeæ do bazy, gdzie przymusowo wy-
l¹dowa³a ze schowanym podwoziem. Uszkodze-
nia okaza³y siê tak rozleg³e, i¿ samolot nie nada-
wa³ siê ju¿ do remontu i zosta³ spisany na straty.

W œrodê 10 wrzeœnia 1941 roku trójka torpedo-
wych Beaufortów z 22. dywizjonu RAF zaatako-
wa³a niewielki konwój os³aniany przez dwa tra-
³owce Kriegsmarine, z których jeden (M 1102)
zosta³ zatopiony. Tym razem Messerschmitty
spóŸni³y siê z interwencj¹. Dopiero kilka minut
po zakoñczeniu ataku na konwój, powracaj¹ce do
bazy samoloty brytyjskie przechwycone zosta³y
przez parê Bf 109 T-2 z 3./JG 77. Zestrzelenie jed-
nego Beauforta zg³osi³ Lt. Wulf-Dietrich Wido-
witz. Samolot brytyjski OA*J (numer seryjny
X8930, pilot: Sgt. Jennings) zdo³a³ jednak wróciæ
do bazy, gdzie rozbi³ siê podczas przymusowego
l¹dowania. Lt. Widowitz przeniesiony zosta³ póŸ-
niej do JG 5, zestrzeli³ w sumie 36 samolotów
nieprzyjaciela, by³ bardzo ceniony przez kolegów,
poniewa¿ czêsto pilotowa³ Fiselera Storcha, któ-
rym l¹dowa³ daleko za liniami wroga, aby przy-
j¹æ na pok³ad zestrzelonych za frontem niemiec-
kich lotników. Zgin¹³ w lipcu 1943 roku, podczas
lotu samolotem ³¹cznikowym Gotha Go 145
(DB+DF).

We wrzeœniu 1941 roku piloci Bf 109 T-2 ze-
strzelili szeœæ samolotów RAF, straty w³asne wy-
nios³y dwa samoloty rozbite w wypadkach oraz
trzy uszkodzone.

Dnia 4 paŸdziernika 1941 roku, o godzinie
15.12, Ofw. Gerhard Hornig zestrzeli³ bombowiec
Hudson, NR*O (numer seryjny V9066), który pi-
lotowa³ P/O V.G. Collins z 220. dywizjonu RAF.
Nastêpne zwyciêstwo powietrzne za sterami Bf
109 T-2 uzyska³ 14 paŸdziernika 1941 roku Oblt.
Hans-Christian Schäfer, który zestrzeli³ bombo-
wiec Beuafort, AW*N (numer seryjny N1163, pi-
lot: W/O J.E. Woodward z 42 dywizjonu RAF).

Dwa dni póŸniej, 16 paŸdziernika 1941 roku,
o godzinie17.08, z lotniska Lister wystartowa³y
w trybie alarmowym dwa samoloty Bf 109 T-2, za
ich sterami zasiadali Lt. Kurt Hammel oraz jego
boczny Uffz. Fritz Schütze. Jak wspomina Ham-
mel: „Zauwa¿y³em nieprzyjacielsk¹ maszynê,
któr¹ po zbli¿eniu siê do niej rozpozna³em jako
Bristol Beaufort. Samolot nieprzyjacielski lecia³ na

wysokoœci oko³o 150 metrów, tu¿ pod chmurami.
Zachmurzenie 6/8 na pu³apie 150 metrów, 8/8 na
wysokoœci oko³o 300 metrów. Zaatakowa³em od
ty³u, z do³u, wystrzeliwuj¹c d³ug¹ seriê. Beaufort
skrêci³ na zachód, kieruj¹c siê w chmury, pod¹¿a-
³em za nim nie trac¹c go z oczu, poniewa¿ dolna
warstwa chmur by³a doœæ cienka. Ponownie przy-
puœci³em atak, nie otwieraj¹c jednak ognia, po-
niewa¿ zauwa¿y³em, ¿e strzelec ogonowy nie by³
zdolny do walki, a nieruchome lufy zdwojonego
karabinu maszynowego skierowane by³y ukoœnie
w górê. Kiwaj¹c skrzyd³ami, wyprzedzi³em Beau-
forta w nadziei, i¿ zmuszê go w ten sposób do
zawrócenia w stronê l¹du, niestety bezskutecznie.
Kiedy znów go zaatakowa³em, nieprzyjacielski
samolot zacz¹³ wykonywaæ gwa³towne manewry
obronne. Pomimo tego uda³o mi siê go skutecz-
nie trafiæ kilkoma seriami. Beaufort w niekontro-
lowany sposób przewali³ siê przez plecy i pod
ostrym k¹tem wpad³ do morza.”17

W niedzielê 19 paŸdziernika 1941 roku Lt.
Wulf-Dietrich Widowitz zestrzeli³ samolot Hud-
son Mk V, NR*W (numer seryjny AM724), który
pilotowa³ F/S W.H.R. Smith z 220. dywizjonu
RAF. W sumie, w paŸdzierniku 1941 roku, Bf 109
T zestrzeli³y cztery samoloty RAF, straty w³asne

Lt. Gerd Senoner, który zosta³ ranny podczas akcji bojowej
6 sierpnia 1941 roku.

Lt. Gerd Senoner, who was injured in action on 6th August
1941. (Author)
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Mechanicy podczas przegl¹du samolotu Bf 109 T-2, W.Nr. 7778, „bia³a 8” na lotnisku Trondheim-Vaernes, lato 1941 roku.

Ground crew checking on Bf 109 T-2, W.Nr. 7778, “White 8” at Trondheim-Vaernes, summer 1941. (via Barbas)

Ten sam samolot podczas próby silnika przed startem. Pod kad³ubem antena FuG 25.

The same aircraft having its engine warmed up prior to take-off. Note Fug 25 antenna under fuselage. (via Barbas)
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ograniczy³y siê do jednego samolotu rozbitego
przy l¹dowaniu i dwóch uszkodzonych w takich
samych okolicznoœciach.

Fatalne warunki atmosferyczne w listopadzie
1941 roku powa¿nie ograniczy³y aktywnoœæ lotnic-
twa w rejonie po³udniowego wybrze¿a Norwegii.
Piloci Bf 109 T zdo³ali uzyskaæ zaledwie jedno zwy-
ciêstwo powietrzne. W dniu 23 listopada 1941 roku
Lt. Wolfgang Steinicke przechwyci³ i zestrzeli³ bom-
bowiec Hudson Mk V, UL*T (numer seryjny
AM715), który pilotowa³ F/S R.H. MacMilan z 608.
dywizjonu RAF. Steinicke lata³ póŸniej w sk³adzie
III./JG 5, a w paŸdzierniku 1943 roku przydzielono
go do 12./JG 2, która stacjonowa³a we Francji.
Zgin¹³ w walce z formacj¹ amerykañskich bombow-
ców czterosilnikowych 2 marca 1944 roku.

Straty w³asne I./JG 77 w listopadzie 1941 roku
wynios³y: dwa samoloty zniszczone, cztery uszko-
dzone i jeden pilot zabity. By³ to Uffz. Ernst Ste-
inborn z 3./JG 77, pilotuj¹cy Bf 109 T-2 (W.Nr.
7795, „¿ó³ta 3“).

We wtorek 2 grudnia 1941 roku Lt. Edgar Ha-
bermann z 3./JG 77 przechwyci³ i zestrzeli³ nad
morzem samolot Hudson Mk III, NO*O (numer
seryjny V9036) z 320. dywizjonu. Pilot samolotu,
F/L Jan Dolmann oraz pozostali cz³onkowie jego
za³ogi zginêli, wszyscy byli Holendrami. Dwa dni
póŸniej, 4 grudnia 1941 roku, Uffz. Rudolf Fenten
zg³osi³ zestrzelenie w pobli¿u Stavanger kolejnego
samolotu typu Lockheed Hudson. W rzeczywisto-
œci nie by³ to jednak Hudson, a jeden z pierwszych
samolotów rozpoznawczych Mosquito, które poja-
wi³y siê u brzegów Norwegii. Mosquito PR I, T*LY

(numer seryjny W4055), który pilotowa³ Sqd/Ldr
A.L. Taylor, nosi³ na kad³ubie nazwê „Benedictine”.
O pomy³kê w prawid³owej identyfikacji nie by³o
trudno, poniewa¿ niemieccy piloci stacjonuj¹cy
w Norwegii nie byli jeszcze poinformowani o mo¿-
liwoœci spotkania nowego samolotu RAF, a zarów-
no kszta³t kad³uba, jak i skrzyde³ by³ podobny
w obydwu samolotach. Zwyciêski pilot, Rudolf Fen-
ten, zg³osi³ siê do Luftwaffe ju¿ w pocz¹tkach 1939
roku, po przeszkoleniu w Jagdfliegerschule 5 trafi³
do I./JG 77, a nastêpnie w pocz¹tkach 1942 roku
przeniesiono go do JG 5. W dniu 19 lutego 1943
roku jego Bf 109 G-2 zestrzelony zosta³ przez ra-
dzieck¹ artyleriê przeciwlotnicz¹, a on sam trafi³
do niewoli, z której zwolniono go po wojnie.

Sobota 13 grudnia 1941 roku okaza³a siê pe-
chowa dla 3./JG 77. Oko³o godziny 14.20 z lotni-
ska Herdla wystartowa³ Bf 109 T-1 (W.Nr. 7761),
który pilotowa³ Uffz. Günter Streb, po oko³o 8 mi-
nutach lotu silnik samolotu zacz¹³ przerywaæ i tra-
ciæ olej. Podczas próby przymusowego l¹dowa-
nia maszyna odbi³a siê od ziemi i wpad³a z wy-
sokiego brzegu do morza, pilot poniós³ œmieræ.

Dziesiêæ dni póŸniej, 23 grudnia 1941 roku,
Naczelne Dowództwo Luftwaffe przekaza³o do
Luftflotte 5 nastêpuj¹ce pismo: „Na rozkaz mar-
sza³ka Rzeszy wszystkie sprawne samoloty pok³a-
dowe nale¿y oddaæ do dyspozycji Kriegsmarine.
Bf 109 T-2 maj¹ zostaæ wycofane z dzia³añ opera-
cyjnych i przezbrojone do standardów T-1.”
W tym czasie w sk³adzie 5 Floty Powietrznej znaj-
dowa³o siê 30 samolotów Bf 109 T-2, a kolejne piêæ
Bf 109 T-1 sk³adowano w Erding.18

Lt. Kurt Hammel w kabinie
Messerschmitta Bf 109 T-2 na
lotnisku Lister, w g³ebi wi-
doczny samolot oznaczony
„czerwon¹ 3”.

Lt. Kurt Hammel in the cock-
pit of Messerschmitt Bf 109
T-2 at Lister airfield. The air-
craft in the background is mar-
ked with “Red 3”. (Hammel)

Z
A

S
T
O

S
O

W
A

N
IE

 B
O

JO
W

E
POBRANO

POBRANO

POBRANO
samolotu typu Lockheed Hudson. W rzeczywisto-

POBRANO
samolotu typu Lockheed Hudson. W rzeczywisto-
œci nie by³ to jednak Hudson, a jeden z pierwszych

POBRANO
œci nie by³ to jednak Hudson, a jeden z pierwszych
samolotów rozpoznawczych Mosquito, które poja-

POBRANOsamolotów rozpoznawczych Mosquito, które poja-
wi³y siê u brzegów Norwegii. Mosquito PR I, T*LY

POBRANOwi³y siê u brzegów Norwegii. Mosquito PR I, T*LY

Zzg³osi³ zestrzelenie w pobli¿u Stavanger kolejnegoZzg³osi³ zestrzelenie w pobli¿u Stavanger kolejnego
samolotu typu Lockheed Hudson. W rzeczywisto-Zsamolotu typu Lockheed Hudson. W rzeczywisto-
œci nie by³ to jednak Hudson, a jeden z pierwszychZœci nie by³ to jednak Hudson, a jeden z pierwszych

KAGERO.EU
do niewoli, z której zwolniono go po wojnie.

KAGERO.EU
do niewoli, z której zwolniono go po wojnie.

Sobota 13 grudnia 1941 roku okaza³a siê pe-

KAGERO.EUSobota 13 grudnia 1941 roku okaza³a siê pe-
chowa dla 3./JG 77. Oko³o godziny 14.20 z lotni-

KAGERO.EUchowa dla 3./JG 77. Oko³o godziny 14.20 z lotni-
ska Herdla wystartowa³ Bf 109 T-1 (W.Nr. 7761),

KAGERO.EUska Herdla wystartowa³ Bf 109 T-1 (W.Nr. 7761),
który pilotowa³ Uffz. Günter Streb, po oko³o 8 mi-

KAGERO.EU
który pilotowa³ Uffz. Günter Streb, po oko³o 8 mi-
nutach lotu silnik samolotu zacz¹³ przerywaæ i tra-

KAGERO.EU
nutach lotu silnik samolotu zacz¹³ przerywaæ i tra-
ciæ olej. Podczas próby przymusowego l¹dowa-

KAGERO.EU
ciæ olej. Podczas próby przymusowego l¹dowa-
nia maszyna odbi³a siê od ziemi i wpad³a z wy-

KAGERO.EU
nia maszyna odbi³a siê od ziemi i wpad³a z wy-
sokiego brzegu do morza, pilot poniós³ œmieræ.

KAGERO.EU
sokiego brzegu do morza, pilot poniós³ œmieræ.

Dziesiêæ dni póŸniej, 23 grudnia 1941 roku,

KAGERO.EU

Dziesiêæ dni póŸniej, 23 grudnia 1941 roku,

KAGERO.EU

Naczelne Dowództwo Luftwaffe przekaza³o do

KAGERO.EU

Naczelne Dowództwo Luftwaffe przekaza³o do
Luftflotte 5 nastêpuj¹ce pismo: „Na rozkaz mar-

KAGERO.EU

Luftflotte 5 nastêpuj¹ce pismo: „Na rozkaz mar-
sza³ka Rzeszy wszystkie sprawne samoloty pok³a-

KAGERO.EU

sza³ka Rzeszy wszystkie sprawne samoloty pok³a-
dowe nale¿y oddaæ do dyspozycji Kriegsmarine.KAGERO.EU

dowe nale¿y oddaæ do dyspozycji Kriegsmarine.
Bf 109 T-2 maj¹ zostaæ wycofane z dzia³añ opera-KAGERO.EU

Bf 109 T-2 maj¹ zostaæ wycofane z dzia³añ opera-



34 www.kagero.pl

W  pierwszych miesi¹cach 1942 roku,
w zak³adach Fieseler w Kassel, ze
standardu T-2 na standard T-1 przebu-

dowano ³¹cznie 46 samolotów. Poniewa¿ w miê-
dzyczasie pojawi³a siê nowa wersja Messerschmit-
ta Bf 109 oznaczona symbolem G, dowództwo
Luftwaffe podjê³o decyzjê o przystosowaniu tego
samolotu do dzia³añ z pok³adów lotniskowców.
W przysz³oœci zaœ samolotem pok³adowym mia³
byæ nowy Messerschmitt Me 409. W zwi¹zku
z powy¿szym samoloty Bf 109 T-1 przeznaczono
do szkolenia personelu.

Po przebudowie wszystkie 46 Bf 109 T-1 prze-
bazowano na lotnisko w Pillau, wkrótce do³¹czy³o
do nich jeszcze piêæ egzemplarzy doœwiadczalnych,
znajduj¹cych siê wczeœniej w sk³adnicy w Erding.

Z pocz¹tkiem 1943 roku Hitler podj¹³ decyzjê
o wstrzymaniu wszelkich prac wykoñczeniowych
na, znajduj¹cych siê w budowie, du¿ych okrêtach

Kriegsmarine. Niepotrzebne ju¿ Bf 109 T-1 prze-
kazane zosta³y w kwietniu 1943 roku przez Krieg-
smarine z powrotem Luftwaffe. W samolotach
zdemontowano haki do l¹dowaniu, pozostawia-
j¹c jednak pod kad³ubem zaczepy do katapulty
i 30 kwietnia 1943 roku pierwsze 11 egzemplarzy
przekazano do Jagdstaffel Helgoland, a 13 trafi³o
do szkolnej jednostki nocnych myœliwców NJG 101.
Co najmniej jeden Bf 109 T-1 znalaz³ siê równie¿
w jednostce Wilde Sau19 , Stab der III./JG 300.
W drugiej po³owie 1943 roku samoloty nale¿¹ce do
NJG 101 przekazano do Jagdstaffel Helgoland, któ-
ra w miêdzyczasie zaczê³a odnosiæ spore sukcesy,
okupione jednak¿e stratami cennego sprzêtu.

Wyspa Helgoland, wznosz¹ca siê poœród od-
mêtów Morza Pó³nocnego, stanowi³a wa¿ny
punkt strategiczny w obronie powietrznej Rzeszy.
Znajdowa³a siê dok³adnie na drodze wszystkich
nalotów zmierzaj¹cych w kierunku niemieckich

W nowej roli nad
Morzem Pó³nocnym

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 6363, „bia³a 10“ z JGr. Drontheim, któr¹ pilotowa³ Uffz. Johannes Ranwig. Pod kad³ubem
widoczna antena FuG 25.

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 6363, “White 10“ of JGr. Drontheim, flown by Uffz. Johannes Ranwig. Note Fug 25 antenna
under fuselage. (Nowarra)
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miast portowych, takich jak Hamburg, Lübeck
(Lubeka) czy Kiel (Kilonia). Ju¿ w 1940 roku po-
wsta³ projekt zbudowania na wyspie lotniska,
gdzie mog³yby stacjonowaæ samoloty myœliwskie
Luftwaffe. W czerwcu 1941 roku rozpoczêto bu-
dowê pasów startowych, które ukoñczono
w sierpniu 1942 roku. Wkrótce okaza³o siê jednak,
i¿ g³ówny pas jest zbyt krótki i do kwietnia 1943
roku wyd³u¿ono go do 795 metrów. Pas by³ beto-
nowy, pokryty cienk¹ warstw¹ asfaltu.

Oprócz lotniska, na wyspie znajdowa³y siê
równie¿ stacje radarowe i stanowiska artylerii
przeciwlotniczej. Najwa¿niejszym zadaniem gar-
nizonu wyspy Helgoland by³a obrona przed po-
jawiaj¹cymi siê coraz czêœciej formacjami amery-
kañskich czterosilnikowych bombowców Boeing
B-17 Flying Fortress. Poniewa¿ wiosn¹ 1943 roku
amerykañskie bombowce lata³y bez eskorty my-
œliwskiej, pojawi³ siê pomys³, aby do ich zwalcza-
nia u¿yæ nawet przestarza³ych ju¿ wówczas my-
œliwców, jakimi by³y Messerschmitty Bf 109 T.

Pierwszym dokumentem, wskazuj¹cym na za-
miar przebazowania na Helgoland samolotów
Messerschmitt Bf 109 T, jest rozkaz z 17 marca
1943 roku, który na polecenie generalnego inspek-
tora lotnictwa myœliwskiego, Gen.Maj. Adolfa
Gallanda, wyda³ Maj. Heinrich Brustellin. Z dniem
7 kwietnia 1943 roku oficjalnie powo³ano do ¿ycia
Jagdstaffel Helgoland (u¿ywano równie¿ nazwy
skróconej Jasta Helgoland). Jednostka ta utworzo-
na zosta³a na okres szeœciu miesiêcy, pozostawa³a
pod operacyjnym dowództwem II./JG 11, którym
dowodzi³ Obst. Adolf Dickfeld.

Nieco wczeœniej, popo³udniu, 31 marca 1943
roku na lotnisku Jever odby³a siê niezwyk³a re-

krutacja personelu lataj¹cego przewidzianego dla
Jasta Helgoland. Grupie pilotów oddano do
dyspozycji samolot Bf 109 T-1, „zielona 1”, ka¿dy
z nich wykona³ po piêæ l¹dowañ, a piêciu pilo-
tów, którym uda³o siê wykonaæ najkrótsze l¹do-
wania, przydzielono do nowej jednostki. Pierw-
szy sk³ad Jasta Helgoland tworzyli: Uffz. Ewald
Herhold, Uffz. Karl-Heinz Kutzera, Uffz. Oskar
Menz, Uffz. Otto Turowski i Fw. Erich Carius.

Przewidziany pocz¹tkowo na dowódcê eska-
dry, Hptm. Egon Falkensamer przegra³ rywaliza-
cjê z Oblt. Hermannem Hintzen’em, którego mia-
nowano dowódc¹ Jasta Helgoland. Hintzen liczy³
wówczas 32 lata, od stycznia 1941 roku lata³
w sk³adzie I./JG 1, w listopadzie 1942 roku zosta³
dowódc¹ 3./JG 1. Ciekawostkê mo¿e stanowiæ
fakt, i¿ z zawodu by³ cukiernikiem.

W dniu 17 kwietnia 1943 roku piloci Jagdstaf-
fel Helgoland po raz pierwszy wziêli udzia³ w ak-
cji bojowej. Tego dnia 115 Lataj¹cych Fortec, nale-
¿¹cych do 91., 303., 305. i 306. Bomb Groups,
otrzyma³o zadanie zbombardowania zak³adów
Focke-Wulf w Bremen (Brema). Samoloty amery-
kañskie, pomimo zaciêtych ataków niemieckich
myœliwców i silnego ognia artylerii przeciwlotni-
czej dotar³y nad cel, gdzie zrzuci³y 265 ton bomb,
które wyrz¹dzi³y znaczne szkody na ziemi. Znisz-
czeniu uleg³a prawie po³owa budynków fabryki,
w ruinach sp³onê³o równie¿ 30 nowiutkich my-
œliwców Focke-Wulf Fw 190 A. Oko³o godziny
13.00 powracaj¹ce bombowce znalaz³y siê nad
Morzem Pó³nocnym. Wokó³ nich kr¹¿y³o oko³o 30
myœliwców Luftwaffe. Dok³adnie o godzinie 13.15
rozkaz startu dotar³ do Jasta Helgoland, w po-
wietrze poderwa³y siê cztery Messerschmitty

W dniu 1 wrzeœnia 1941 roku Uffz. Johannes Ranwig zestrzeli³ za sterami tego samolotu rozpoznawczego Spitfire, numer
seryjny X4500, którego pilot; F/O C. C. Blair zgin¹³.

On 1st September 1941 Uffz. Johannes Ranwig flew this aircraft when he shot down a reconnaissance Spitfire s/n X4500
piloted by F/O C.C. Blair (who was killed). (Nowarra)
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Bf 109 T-1, które z maksymaln¹ prêdkoœci¹ zaczê-
³y wznosiæ siê na pu³ap 8000 metrów. Jednym
z pilotów, bior¹cych udzia³ w akcji, by³ Uffz. Her-
hold: „Kiedy Carius i ja przebiliœmy siê poprzez
grub¹ warstwê chmur, zauwa¿yliœmy dwa bom-
bowce, które najwyraŸniej od³¹czy³y siê od pu³-
ku. Zaatakowaliœmy obydwa lec¹ce relatywnie
nisko Boeingi. Carius lecia³ nieco przede mn¹ i po-
mimo, ¿e nie liczyliœmy siê z tym, i¿ uda nam siê
trafiæ, jeden z silników lec¹cego po lewej stronie
czterosilnikowego bombowca zacz¹³ siê paliæ. Po-
niewa¿ maszyna znalaz³a siê na linii moich strza-
³ów, to moje pociski musia³y przyczyniæ siê do jej
zestrzelenia. Carius zameldowa³ przez radio nasz¹
pozycjê, aby mo¿na by³o uratowaæ cz³onków za³o-
gi, którzy wyskoczyliby na spadochronach. Nastêp-
nie Carius zwróci³ siê do mnie: ‘Muszê wracaæ, nie
mam dostatecznie du¿o benzyny, dolecê tylko do
Borkum.’ A wiêc byliœmy ju¿ tak daleko.

Drugi bombowiec, który nie zosta³ trafiony,
odbi³ w prawo i znikn¹³ we mgle. Prawe skrzy-
d³o p³on¹cego bombowca naraz siê oderwa³o,
a nastêpnie ca³a jego za³oga licz¹ca dziesiêciu lu-
dzi wyskoczy³a na spadochronach. Jeszcze raz
przelecia³em nad miejscem upadku bombowca
próbuj¹c sygnalizowaæ, i¿ zadbam o ratunek dla
rozbitków. Amerykanie pomachali w moj¹ stronê
chor¹giewk¹. Kiedy wykona³em nastêpny kr¹g,
zauwa¿y³em, i¿ samolot ju¿ znikn¹³ pod wod¹,
a w pontonie widaæ by³o tylko jednego cz³owie-
ka. Pozostali zniknêli, z pewnoœci¹ musia³ wci¹-
gn¹æ ich wir ton¹cego wraka.

Przelecia³em nad miejscem katastrofy jeszcze co
najmniej piêæ razy, jednak uda³o mi siê dostrzec
tylko ko³ysz¹ce siê na falach ko³a i butle z tle-
nem. D³u¿ej nie mog³em tam zostaæ z uwagi na
brak paliwa.”20

Straty Jasta Helgoland wynios³y jeden samo-
lot, Bf 109 T-1 (W.Nr. 7762), który zosta³ zestrze-
lony przez strzelców pok³adowych B-17. Pilot sa-
molotu, Uffz. Oskar Menz, wyskoczy³ na spado-
chronie i godzinê póŸniej wy³owiony zosta³ przez
wodnosamolot ratowniczy Luftwaffe.

Amerykanie stracili ³¹czniê 16 Lataj¹cych For-
tec, co stanowi³o a¿ 14% wszystkich, które wziê³y
udzia³ w akcji. Niemcy zg³osili zestrzelenie 19
bombowców oraz HSS21  dwóch kolejnych. Straty
w³asne wynios³y dwa samoloty. Z drugiej strony
strzelcy pok³adowi amerykañskich bombowców
zg³osili zestrzelenie 63 myœliwców Luftwaffe,
prawdopodobne zestrzelenie 15 oraz uszkodzenie
17. Tak du¿e straty poniesione przez USAAF spo-
wodowa³y wstrzymanie przez kolejne cztery ty-
godnie nalotów czterosilnikowych bombowców
na cele po³o¿one na terenie Rzeszy.

Dnia 15 maja 1943 roku celem nalotu bombow-
ców amerykañskich by³y stocznie w Emden i Wil-
helmshaven. Na ich spotkanie o godzinie 10.21
wystartowa³y Bf 109 T-1 nale¿¹ce do Jasta Helgo-
land. Messerschmitty obra³y kurs 30 stopni, szyb-
ko wspinaj¹c siê na nakazan¹ wysokoœæ 8000
metrów. Ju¿ po up³ywie czterech minut niemiec-
cy piloci zauwa¿yli zwarte formacje czterosilni-
kowych bombowców, które zaatakowali o godzi-
nie 10.35. Pomimo trwaj¹cych prawie 40 minut
ataków, Messerschmittom nie uda³o siê zestrzeliæ
ani jednego bombowca. Okaza³o siê, i¿ uzbroje-
nie Bf 109 T, z³o¿one z dwóch dzia³ek kalibru 20
mm i dwóch karabinów maszynowych kalibru
7,92 mm, nie wystarcza przeciwko potê¿nym
bombowcom. Pociski karabinów maszynowych
nie by³y w stanie wyrz¹dziæ powa¿niejszych
szkód najwa¿niejszym mechanizmom i instala-
cjom Lataj¹cych Fortec. Pociski przestarza³ych ju¿

Lt. Günther Eggebrecht w ka-
binie Bf 109 T-2, „bia³a 2”, lato
1941 roku.

Lt. Günther Eggebrecht in the
cockpit of Bf 109 T-2 “White
2”, summer 1941 (Author)
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wówczas dzia³ek MG FF/M ma³y niewielk¹ prêd-
koœæ pocz¹tkow¹ i relatywnie ma³¹ energiê kine-
tyczn¹. Do zestrzelenia B-17 potrzebnych by³o
przeciêtnie a¿ 20 trafieñ z takiego dzia³ka.

Tymczasem, tu¿ przed godzin¹ 11.00, Helgo-
land sta³ siê celem nalotu 80 bombowców, które
zrzuci³y bomby z wysokoœci 7000 metrów. Co
najmniej 70 bomb spad³o na wyspê, z czego 15
eksplodowa³o na lotnisku. Zginê³o dziewiêciu
cywilów, a 30 zosta³o rannych.

W œrodê 19 maja 1943 roku 103 B-17 zaatako-
wa³y Kiel (Kilonia), podczas gdy 55 innych skie-
rowa³o siê nad stoczniê w Flensburgu. W drodze
powrotnej, nad Morzem Pó³nocnym, amerykañ-
skie bombowce zaatakowane zosta³y przez kilka
Bf 109 T-1 nale¿¹cych do Jagdstaffel Helgoland.
Oblt. Hintzen i Uffz. Kutzera zg³osili po jednym
zestrzelonym B-17. Jeden z Messerschmittów,
„zielona 4“, którego pilotowa³ Uffz. Herold, od-
niós³ lekkie uszkodzenia, amerykañski pocisk tra-
fi³ klapê lewego skrzyd³a.

£¹cznie Amerykanie stracili tego dnia szeœæ
bombowców, podczas gdy Niemcy zg³osili ze-
strzelenie 10 Lataj¹cych Fortec. Straty w³asne Luft-
waffe wynios³y dwa samoloty nale¿¹ce do III./JG
54, tymczasem strzelcy pok³adowi amerykañskich
bombowców zg³osili zestrzelenie 71 myœliwców
niemieckich oraz uszkodzenie dalszych 35!

Dwa dni póŸniej, 21 maja 1943 roku Ameryka-
nie ponownie zaatakowali cele na wybrze¿u pó³-
nocnych Niemiec. Po zbombardowaniu Wilhelm-
shaven i Eden, Lataj¹ce Fortece znalaz³y siê oko³o
godziny 12.33 nad Helgolandem. W tym czasie

samoloty nale¿¹ce do Jasta Helgoland znajdowa-
³y siê ju¿ w powietrzu i dwie minuty póŸniej za-
atakowa³y wroga. Pomimo powtarzanych kilku-
krotnie ataków, uzbrojenie Bf 109 T-1 okaza³o siê
zbyt s³abe do uzyskania wiêkszych sukcesów. Je-
dyne zwyciêstwo powietrzne zapisa³ na swoje
konto Fw. Erich Carius, który pilotowa³ samolot
oznaczony „zielon¹ 1”. £¹cznie piloci myœliwscy
Luftwaffe zg³osili tego dnia zestrzelenie 17 bom-
bowców amerykañskich, przy stracie trzech samo-
lotów i dwóch pilotów. •ród³a USAAF potwier-
dzaj¹ utratê 14 B-17, strzelcy pok³adowi Boein-
gów zg³osili zestrzelenie 89 myœliwców niemiec-
kich oraz uszkodzenie 23. Po raz pierwszy w ra-
portach, sk³adanych po powrocie przez za³ogi
amerykañskich bombowców, pojawi³y siê infor-
macje o „d³ugoskrzyd³ych” Messerschmittach:
„Meldowano, ¿e te maszyny s¹ bardzo szybkie
i posiadaj¹ du¿¹ rozpiêtoœæ skrzyde³ szacowan¹
na 40 stóp. Przyjmuje siê, i¿ pod nosem kad³uba
posiadaj¹ ch³odnicê.”

W dniu 26 maja1943 roku nowym dowódc¹ jed-
nostki zosta³, urodzony w Prusach Wschodnich,
Oblt. Hermann Behrend. W tym czasie na stanie
Jasta Helgoland znajdowa³o siê 17 samolotów
Bf 109 T-1, z których 12 by³o gotowych do dzia³añ.
Pogorszenie warunków atmosferycznych spowo-
dowa³o jednak wymuszon¹, prawie trzytygo-
dniow¹ przerwê w dzia³aniach bojowych. Dopiero
póŸnym popo³udniem 11 czerwca 1943 roku Ame-
rykanie zaatakowali Wilhelmshaven i Cuxhaven.
Rój alarmowy Jasta Helgoland poderwany zosta³
w powietrze ju¿ o godzinie 17.32. Cztery minuty

W dniu 8 wrzeœnia 1941 roku 90 dywizjon RAF straci³ dwa bombowce B-17 Fortress Mk. I w walce z Bf 109 T-2.

On 8th September 1941 No 90 Sqn RAF lost two Fortress Mk Is intercepted by Bf 109 T-2 s. (Author)
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póŸniej Leitstelle Jever22  zameldowa³a obecnoœæ
nieprzyjacielskiej formacji lec¹cej na wysokoœci
7000 metrów nad Helgolandem. Pomiêdzy godzin¹
17.50 a 18.00 Messerschmitty Bf 109 T-1 przepro-
wadzi³y kilka ataków, które jednak nie przynios³y
widocznych rezultatów. Z uwagi na uszkodzenie
silnika jeden z Messerschmittów musia³ wczeœniej
przerwaæ walkê i wróciæ do bazy.

Piêkna pogoda w niedzielê, 13 czerwca 1943
roku, zachêci³a dowództwo 8. Armii Powietrznej
USAAF do przeprowadzenia nalotów na stocznie
U-Bootów w Kiel (Kilonia) i Bremen (Brema).
O godzinie 09.00 piloci Jasta Helgoland otrzymali
rozkaz startu alarmowego, w tym czasie najbli¿-
sza formacja amerykañskich bombowców znaj-
dowa³a siê ju¿ w odleg³oœci zaledwie 50 km od
wyspy. Po dwóch minutach lotu dowódca eska-
dry, Oblt. Behrend, otrzyma³ meldunek o pozycji
nieprzyjaciela. Pierwsza para, Staffelkapitän i Uffz.
Herold, dostrzeg³a bombowce, lec¹ce w stronê Kiel,
o godzinie 09.13. Rozpocz¹³ siê poœcig, który trwa³
a¿ do przedmieœæ Neumünster. Jak wspomina Uffz.
Herhold: „Kiedy nadszed³ rozkaz alarmowego
startu, dowódca powiedzia³ do mnie i do Cariu-
sa: ‘Carius, polecisz z Kutzer¹, a Herhold ze mn¹’.
Powiedzia³em do niego: ‘Herr Oberleutnant,
zwracam panu uwagê, ¿e tutaj, w obronie Rze-
szy, lata siê inaczej ni¿ w Rosji. Muszê to panu
powiedzieæ, ¿eby pan siê dobrze zorientowa³, tu-
taj bombowce nadlatuj¹ na wysokoœci 10 000 me-
trów i musimy atakowaæ je na tym pu³apie. Na-
sza taktyka jest prosta, musimy uderzaæ od góry,
inaczej ca³y atak nie bêdzie mia³ sensu.’

Oczywiœcie on, jako mój prze³o¿ony, w ogóle
nie chcia³ s³uchaæ moich pouczeñ i nic nie odpo-
wiedzia³ na nie. Poleci³ mi os³aniaæ go w powie-
trzu tak, ¿eby móg³ pierwszy otworzyæ ogieñ.
Dobrze, a jak by³o w rzeczywistoœci?

Dowódcy eskadry zwróciliœmy uwagê na to,
aby nie otwieraæ zbyt wczeœnie ognia, ale naj-
pierw podlecieæ mo¿liwie blisko, poniewa¿ wie-
dzieliœmy, ¿e nieprzyjacielscy strzelcy pok³adowi
zauwa¿ali nas dopiero po wystrzeleniu przez nas
pierwszych serii i wówczas natychmiast sami
otwierali ogieñ obronny. By³em œwiadomy, i¿ le-
c¹c jako Katschmarek, to na mnie skieruje siê lwia
czêœæ nieprzyjacielskich pocisków.

Dowódca eskadry oczywiœcie otworzy³ ogieñ
zbyt wczeœnie, kiedy to spostrzeg³em, pêdziliœmy
ju¿ przez œrodek formacji 20-30 bombowców. Po-
niewa¿ lecia³em jako numer dwa, zosta³em trafio-
ny i wówczas straci³em dowódcê z oczu. Staffel-
kapitän bez przeszkód przelecia³ przez formacjê
wroga i wróci³ na Helgoland.

Swój nastêpny nalot przeprowadzi³em dok³ad-
nie od czo³a przeciwko bombowcowi lec¹cemu na
lewej zewnêtrznej flance przedostatniego pu³ku.
Zaj¹³em dobr¹ pozycjê strzeleck¹, wiêkszoœæ poci-
sków trafi³a w kabinê, bombowiec jednak nadal
utrzymywa³ swoj¹ pozycjê w szyku formacji. Pod-
czas kolejnego nalotu znów zaj¹³em dobr¹ pozycjê
do oddania strza³u, tym razem trafienia by³y sku-
teczne, poniewa¿ bombowiec natychmiast odbi³
stromo w dó³. Po wejœciu w korkoci¹g Boeing For-
tress II rozpad³ siê, a jego p³on¹ce fragmenty spa-
d³y o godzinie 09.25 na ziemiê w kwadracie 95876.

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745, „czerwona 1” z 2./JG 77 uszkodzony podczas l¹dowania na lotnisku Lister, 8 wrzeœnia
1941 roku. (Hammel)

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745 “Red 1” of 2./JG 77, damaged on landing at Lister on 8th September 1941. (Hammel)
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Mój samolot trafiony zosta³ bezpoœrednio w sil-
nik, przestrzelona zosta³a radiostacja i poszycie
ogona. Znajdowa³em siê na wysokoœci 7000 me-
trów, podczas ataku od czo³a wszystko odbywa³o
siê bardzo szybko. Zorientowanie siê w przestrze-
ni, zmiana kursu, otwarcie ognia, odskok...

Znalaz³em siê du¿o ni¿ej, ponownie nabiera-
³em wysokoœci, silnik ci¹gle jeszcze by³ sprawny.
Kiedy chcia³em wyrównaæ lot, pojawi³y siê pierw-
sze p³omienie.

Formacja bombowa w miêdzyczasie znacznie siê
oddali³a, tak wiêc mia³em czas, aby siê zoriento-
waæ w terenie. Widzia³em zarówno Morze Pó³noc-
ne, jak i Ba³tyckie, tak wiêc gdybym musia³ ska-
kaæ, by³bym chocia¿ bezpieczny na sta³ym l¹dzie.

P³omienie stawa³y siê coraz wiêksze, odrzuci-
³em os³onê kabiny. W samolocie Messerschmitt
nie by³o to automatyczne, musia³em poci¹gn¹æ za
specjaln¹ ga³kê. Kiedy os³ona oderwa³a siê od
kad³uba wydawa³o mi siê, ¿e teraz bêdzie lepiej,
tymczasem okaza³o siê, ¿e jest znacznie gorzej.

Do œrodka kabiny dosta³y siê k³êby dymu i t³u-
stej sadzy, zdawa³o mi siê, ¿e to ju¿ koniec, ¿e nie
uda mi siê wydostaæ, poniewa¿ maszyna stromo
nurkowa³a. Po up³ywie krótkiej chwili, zupe³nie
nie wiem w jaki sposób, nag³y powiew wyrzuci³
mnie z kabiny, szczêœliwie odpi¹³em wczeœniej
pasy. Mój spadochron by³ mocno przypiêty, wcze-
œniej to sprawdzi³em, przelecia³em wzd³u¿ kad³u-
ba i gwa³townie zatrzyma³em siê zaczepiwszy
nog¹ o statecznik pionowy.

Uda³o mi siê uwolniæ, ale przy uderzeniu sta-
tecznik z³ama³ mi praw¹ nogê. Na prawej ³ydce
mia³em te¿ ranê postrza³ow¹, której wczeœniej
nawet nie zauwa¿y³em. Do dnia dzisiejszego
w kolanie tkwi mi od³amek.

Opada³em swobodnie a¿ do warstwy chmur,
która znajdowa³a siê mniej wiêcej na wysokoœci
4000 metrów, a nastêpnie lew¹ rêk¹ poci¹gn¹³em
uchwyt linki otwieraj¹cej spadochron. Wówczas
u¿ywaliœmy innych spadochronów ni¿ obecnie,
spadaliœmy na nich z prêdkoœci¹ 6 metrów na
sekundê.

Wisz¹c zupe³nie sam pod czasz¹ spadochronu
mog³em znów logicznie myœleæ, opadaj¹c coraz
ni¿ej zobaczy³em w oddali miasto. Znosi³ mnie
doœæ silny wiatr. Znalaz³em siê nad Kiel, czy te¿
gdzie indziej? Okaza³o siê, ¿e to Boostedt le¿¹ce
na skraju Neumünster. By³ to mój pierwszy skok
na spadochronie, chcia³em ugi¹æ kolana i zrobiæ
kozio³ka, co okaza³o siê jednak niemo¿liwe, po-
niewa¿ spad³em prosto na ukoœn¹ stronê nasypu
kolejowego. Bogu dziêki, ¿e spadochron natych-
miast opad³ na ziemiê, a ja potoczy³em siê w dó³
po nasypie, spadaj¹c prosto na ³¹kê i zatrzyma-
³em siê w trawie. Mia³em szczêœcie, poniewa¿
wzd³u¿ nasypu rós³ szpaler wysokich topoli i cza-
sza spadochronu mog³a zawiesiæ siê na szczycie
którejœ z nich.

Po odwo³aniu alarmu lotniczego w Neumün-
ster nadjecha³y pierwsze samochody Heima-
twehr23 , która mia³a mnie odszukaæ. Dwóch mê¿-

Przed przekazaniem samolotu do naprawy w lotniskowym warsztacie nale¿a³o wypompowaæ paliwo z kad³ubowego zbiornika.

Before an aircraft could be taken to the base workshop for maintenance, fuel had to be pumped out of the fuselage tank. (Hammel)
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czyzn znalaz³o mnie i krzyknê³o do mnie z dale-
ka: ‘Jesteœ Niemcem czy Amerykaninem?’ Zawo-
³a³em do nich: ‘Heil Hitler!’

‘Heil Hitler mówi¹ wszyscy, równie¿ Amery-
kanie’ – odpowiedzieli mi. Poniewa¿ by³em zu-
pe³nie czarny na twarzy i ubrany w skórzany
kombinezon, nie potrafili mnie w³aœciwie zasze-
regowaæ. W tamtych dniach na ziemiê spadali
równie¿ Amerykanie.

Odpowiedzia³em: ‘Nie, jestem przecie¿ Niem-
cem’ a oni, po obejrzeniu mojego czerwonego
dowodu osobistego, uspokoili siê.

Nie nosiliœmy ksi¹¿eczki ¿o³du, w akcji mieli-
œmy przy sobie tylko czerwone dowody osobiste.
W œrodku nie by³o tam jednak nic wiêcej poza
naszym zdjêciem i adresem domowym, nic co
dotyczy³o miejsca stacjonowania jednostki woj-
skowej, eskadry czy pu³ku. By³o to zrozumia³e,
dziêki temu nieprzyjaciel nie móg³by dowiedzieæ
siê sk¹d przybyliœmy.

Ju¿ po dziesiêciu minutach nadjecha³ samochód
i zawióz³ mnie do lazaretu, gdzie zosta³em zope-
rowany przez profesora. Pomimo tego, ¿e by³ to
poniedzia³ek Zielonych Œwi¹tek profesor z ¿on¹
zaopiekowali siê mn¹ osobiœcie.

Jeszcze tego samego dnia mog³em zatelefono-
waæ na Helgoland i poinformowaæ, ¿e ¿yjê i œwie-
¿o zoperowany le¿ê w szpitalu w Neumünster.
Wszystko to odby³o siê tak szybko: poniedzia³ek
Zielonych Œwi¹tek, start godzina 09.00, walka po-
wietrzna godzina 09.30, szpital godzina 10.00.”24

Jeszcze w szpitalu Uffz. Herhold zosta³ udeko-
rowany za uzyskanie swojego drugiego zwyciê-

stwa powietrznego Krzy¿em ¯elaznym II klasy,
dodatkowo przyznano mu br¹zow¹ odznakê za
rany (Verwundetenabzeichen in Bronze).25

Ogieñ amerykañskich strzelców pok³adowych
trafi³ tego dnia równie¿ samolot Bf 109 T-2, W.Nr.
7769, który pilotowa³ Fw. Erich Carius. Niemiec
zdo³a³ wyl¹dowaæ przymusowo na wyspie Föhr,
jego maszyna odnios³a uszkodzenia rzêdu 40%.

Oko³o godziny 11.00 powracaj¹ce bombowce
amerykañskie zaatakowane zosta³y przez parê
Bf 109 T nale¿¹cych do Jasta Helgoland. Tym ra-
zem szczêœcie znów uœmiechnê³o siê do niemiec-
kich pilotów i Oblt. Hintzen zapisa³ na swoje
konto zestrzelenie jednego B-17.

Bilans walk powietrznych z dnia 13 czerwca
1944 roku by³ niezwykle korzystny dla pilotów
Luftwaffe, którzy zg³osili zestrzelenie 32 bombow-
ców, przy stracie zaledwie czterech samolotów
zestrzelonych i trzech uszkodzonych podczas
przymusowych l¹dowañ. Rzeczywiste straty ame-
rykañskie by³y niewiele mniejsze. 8. Armia Po-
wietrzna USAAF straci³a 27 Lataj¹cych Fortec, a 54
bombowce odnios³y uszkodzenia. Z 76 maszyn,
które bombardowa³y Kiel utracono a¿ 22, co sta-
nowi³o prawie 30% ca³oœci u¿ytych si³. Utrata tylu
samolotów i prawie 250 cz³onków personelu lata-
j¹cego stanowi³a szok dla dowództwa amerykañ-
skich si³ powietrznych, natychmiast wstrzymano
operacje nad pó³nocnymi Niemcami, które mia³y
zostaæ wznowione dopiero po wyposa¿eniu jed-
nostek myœliwskich stacjonuj¹cych w Anglii w do-
datkowe zbiorniki paliwa, umo¿liwiaj¹ce zapew-
nienie eskorty w³asnym bombowcom.

Messerschmitt Bf 109 T-2, „czerwona 9” z 2./JG 77 podczas lotu patrolowego u wybrze¿y Norwegii, jesieñ 1941 roku.

Messerschmitt Bf 109 T-2, “Red 9” of 2./JG 77 on a patrol off the coast of Norway, autumn 1941. (Hammel)
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Uszkodzony podczas l¹dowania Messerschmitt Bf 109 T-2. Maszynê pilotowa³ Gruppenadjutant I./JG 77, Lt. Robert Müller.

Messerschmitt Bf 109 T-2 damaged on landing. This machine was piloted by Gruppenadjutant I./JG 77, Lt. Robert Müller.
(Author)

Inne ujêcie tej samej maszyny, widoczna dodatkowa p³yta ze szk³a pancernego mocowana do przedniej czêœci wiatrochronu.

Another shot of the same machine, showing the supplementary armored windscreen. (Author)
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W niedzielê, 4 lipca 1943 roku, nast¹pi³a zmia-
na dowódcy Jasta Helgoland. Oblt. Behrend wró-
ci³ do I./JG 11, a jego stanowisko obj¹³ Lt. Erich
Hondt z 6./JG 11. Przed wst¹pieniem do Luftwaf-
fe Hondt, rozpocz¹³ studia na historii sztuki.
W roku 1942 ukoñczy³ szkolenie pilota myœliw-
skiego, chrzest bojowy odby³ w sk³adzie JG 53
w Pó³nocnej Afryce, a nastêpnie odkomenderowa-
no go do I./JG 1 stacjonuj¹cego w Jever. W pierw-
szym liœcie do mieszkaj¹cych w Wiedniu rodzi-
ców Lt. Hondt pisa³: „Jasta Helgoland nale¿y do
naszego pu³ku i operuje z wydm. Na tej wspania-
³ej wyspie poza niewyczerpanymi zapasami alko-
holu mo¿na zetkn¹æ siê tylko z tak zwanym syn-
dromem ‘wyspiarskiej nerwicy’.

Major Mader (dowódca JG 11 – przyp.aut.)
poprzez swój wybór uczyni³ mnie najm³odszym
dowódc¹ eskadry w pu³ku. To moje pierwsze sta-
nowisko dowódcze i nie liczy³em siê z tym, i¿ tak
szybko dostanê takie zadanie. Praca, praca, pra-
ca! Dotar³em tu na pok³adzie Fw 58 ‘Weihe’. La-
tamy na Bf 109 T, który jest relatywnie wolny i s³a-
bo uzbrojony. Ka¿dego dnia wykonujemy po
dwie godziny wyj¹tkowo trudnych lotów æwi-
czebnych. Po dodatkowych zajêciach sportowych
i æwiczeniach jesteœmy tak wymêczeni, ¿e zapo-
minamy o dziewczêtach i padamy do ³ó¿ek.”26

Przerwê w odpieraniu amerykañskich nalotów
piloci niemieccy wykorzystywali nie tylko na
æwiczenia, ale równie¿ na odpoczynek i letnie
rozrywki, co wspomina Uffz. Erich Ulmschneider:
„Lato 1943 roku nas oczarowa³o, dziêki temu
w czasie wolnym mog³em czêsto k¹paæ siê w Mo-
rzu Pó³nocnym. Wieczorami najczêœciej p³ywali-

œmy na wyspê do ‘Cioci Lotty’, sternikiem by³ Fw.
Erich Carius, który do tego celu wyrobi³ sobie
patent sternika ³odzi motorowych. U ‘Cioci Lotty’
mogliœmy wybieraæ spoœród licznych gatunków
doskona³ych trunków. W niedzielne popo³udnia
nasze przyjació³ki mog³y przyje¿d¿aæ na lotnisko
na wydmach na kawê (prawdziwa ziarnista
kawa!). By³y to piêkne czasy spêdzane na Helgo-
landzie w tamtejszej eskadrze myœliwskiej!”27

W sobotê, 17 lipca 1943 roku, 332 czterosilniko-
we bombowce USAAF, nale¿¹ce do 1st i 4th Bomb
Wings, wystartowa³y ze swoich lotnisk w Anglii,
kieruj¹c siê nad Niemcy. O godzinie 08.48 na ich
spotkanie z lotniska na wyspie Helgoland wystar-
towa³o piêæ Bf 109 T, które pilotowali: Lt. Hondt,
Fw. Carius, Uffz. Ulmschneider, Uffz. Menz i Uffz.
Turowski. Kilka minut po starcie Niemcy zaatako-
wali napotkan¹ formacjê bombow¹. Po powrocie
z lotu bojowego Lt. Hondt z³o¿y³ nastêpuj¹cy mel-
dunek: „Lecia³em jako Staffelführer. Po wykryciu
nieprzyjaciela lecieliœmy jeszcze przez piêæ do dzie-
siêciu minut pó³nocnym kursem wzd³u¿ formacji
wroga, a nastêpnie zawróciliœmy, aby przeprowa-
dziæ atak od czo³a o godzinie 09.10.

Byliœmy pierwsz¹ grup¹, która zaatakowa³a od
czo³a. Ostrzela³em nieprzyjacielsk¹ maszyn¹, któ-
ra lecia³a jako trzecia z prawej mniej wiêcej w œrod-
ku pu³ku, którego szyk rozci¹ga³ siê równie¿ w gó-
rê i w dó³. Zauwa¿y³em trafienia w lewy we-
wnêtrzny silnik i w kad³ub. Podczas nalotu zosta-
³a odstrzelona lewa lotka w moim samolocie.

Nastêpnie, pomimo obci¹¿eñ oddzia³ywuj¹cych
na stery, zaatakowa³em drugi pu³k lec¹cy z ty³u
po lewej stronie z do³u, a póŸniej wyl¹dowa³em.

Za sterami tego samolotu, Bf 109 T-2, W.Nr. 6363 zgin¹³ w dniu 29 listopada 1941 roku Uffz. Erich Kersten.

Bf 109 T-2 W.Nr. 6363. On 29th November 1941 Uffz. Erich Kersten was killed while flying this aircraft. (Nowarra)

W
 N

O
W

E
J 

R
O

L
I 

N
A

D
 M

O
R

Z
E

M
 P

Ó
Ł

N
O

C
N

Y
M

POBRANO
æwiczenia, ale równie¿ na odpoczynek i letnie

POBRANO
æwiczenia, ale równie¿ na odpoczynek i letnie
rozrywki, co wspomina Uffz. Erich Ulmschneider:

POBRANO
rozrywki, co wspomina Uffz. Erich Ulmschneider:
„Lato 1943 roku nas oczarowa³o, dziêki temu

POBRANO„Lato 1943 roku nas oczarowa³o, dziêki temu
w czasie wolnym mog³em czêsto k¹paæ siê w Mo-

POBRANOw czasie wolnym mog³em czêsto k¹paæ siê w Mo-
rzu Pó³nocnym. Wieczorami najczêœciej p³ywali-

POBRANO
rzu Pó³nocnym. Wieczorami najczêœciej p³ywali-

POBRANO

POBRANO
Zpiloci niemieccy wykorzystywali nie tylko naZpiloci niemieccy wykorzystywali nie tylko na

æwiczenia, ale równie¿ na odpoczynek i letnieZæwiczenia, ale równie¿ na odpoczynek i letnie
rozrywki, co wspomina Uffz. Erich Ulmschneider:Zrozrywki, co wspomina Uffz. Erich Ulmschneider:

KAGERO.EU
towa³o piêæ Bf 109 T, które pilotowali: Lt. Hondt,

KAGERO.EU
towa³o piêæ Bf 109 T, które pilotowali: Lt. Hondt,
Fw. Carius, Uffz. Ulmschneider, Uffz. Menz i Uffz.

KAGERO.EUFw. Carius, Uffz. Ulmschneider, Uffz. Menz i Uffz.
Turowski. Kilka minut po starcie Niemcy zaatako-

KAGERO.EUTurowski. Kilka minut po starcie Niemcy zaatako-
wali napotkan¹ formacjê bombow¹. Po powrocie

KAGERO.EUwali napotkan¹ formacjê bombow¹. Po powrocie
z lotu bojowego Lt. Hondt z³o¿y³ nastêpuj¹cy mel-

KAGERO.EU
z lotu bojowego Lt. Hondt z³o¿y³ nastêpuj¹cy mel-
dunek: „Lecia³em jako Staffelführer. Po wykryciu

KAGERO.EU
dunek: „Lecia³em jako Staffelführer. Po wykryciu
nieprzyjaciela lecieliœmy jeszcze przez piêæ do dzie-

KAGERO.EU
nieprzyjaciela lecieliœmy jeszcze przez piêæ do dzie-
siêciu minut pó³nocnym kursem wzd³u¿ formacji

KAGERO.EU
siêciu minut pó³nocnym kursem wzd³u¿ formacji
wroga, a nastêpnie zawróciliœmy, aby przeprowa-

KAGERO.EU
wroga, a nastêpnie zawróciliœmy, aby przeprowa-
dziæ atak od czo³a o godzinie 09.10.

KAGERO.EU

dziæ atak od czo³a o godzinie 09.10.

KAGERO.EU

Byliœmy pierwsz¹ grup¹, która zaatakowa³a od

KAGERO.EU

Byliœmy pierwsz¹ grup¹, która zaatakowa³a od
czo³a. Ostrzela³em nieprzyjacielsk¹ maszyn¹, któ-

KAGERO.EU

czo³a. Ostrzela³em nieprzyjacielsk¹ maszyn¹, któ-
ra lecia³a jako trzecia z prawej mniej wiêcej w œrod-

KAGERO.EU

ra lecia³a jako trzecia z prawej mniej wiêcej w œrod-
ku pu³ku, którego szyk rozci¹ga³ siê równie¿ w gó-KAGERO.EU

ku pu³ku, którego szyk rozci¹ga³ siê równie¿ w gó-
rê i w dó³. Zauwa¿y³em trafienia w lewy we-KAGERO.EU

rê i w dó³. Zauwa¿y³em trafienia w lewy we-



Messerschmitt Bf 109 T – MORSKI MYŚLIWIEC LUFTWAFFE  43

Wed³ug zeznañ œwiadków ostrzelana przeze mnie
maszyna wypad³a z szyku i ci¹gn¹c za sob¹
cienk¹ smugê dymu skierowa³a siê w dó³, mniej
wiêcej na pó³nocny zachód od Helgolandu.”28

Trafiony przez Hondta B-17F, 42-3219, „Dear”
Mom”, którego za³og¹ dowodzi³ Second Lieute-
nant Robert P. Powledge, wpad³ do morza, na
pó³noc od Helgolandu, z dwoma dymi¹cymi sil-
nikami. Zestrzelenie Lataj¹cej Fortecy potwierdzi³
Uffz. Otto Turowski, który o godzinie 09.24 ze-
strzeli³ inn¹ B-17F, 42-29872, „Snow Ball”, której
dowódc¹ by³ Lt. William E. Peters.

Bocznym Lt. Hondta by³ w tej akcji Uffz. Erich
Ulmschneider: „Amerykanie lecieli pó³nocn¹ tras¹
obok Helgolandu wracaj¹c znad Wilhelmshaven.
Wznosz¹c siê zauwa¿yliœmy formacjê 20-25 B-17
na wysokoœci 6000 metrów. Obraliœmy kurs zbli¿e-
niowy, a nastêpnie przelecieliœmy wzd³u¿ formacji
w odleg³oœci 1500 metrów, aby zaatakowaæ od
przodu. Lec¹c z prêdkoœci¹ 420 km/h potrzebo-
waliœmy du¿o czasu, aby znaleŸæ siê o 3 km przed
formacj¹, co, po wykonaniu zakrêtu w lewo, umo¿-
liwia³o nam przeprowadzenie ataku od czo³a. Lt.
Hondt lecia³ pe³nym gazem prosto na pu³k cztero-
motorowców, podczas gdy Fw. Carius z pozosta-
³ymi trzema maszynami nie móg³ nad¹¿yæ za nami.
Tak wiêc pocz¹tkowo tylko w dwójkê przebijali-
œmy siê poprzez szyk oko³o 30 Boeingów, których
ogieñ obronny piêknie siê na nas skoncentrowa³.
Ogarnê³o mnie coœ na podobieñstwo ‘myœliwskiej
gor¹czki’, z³apa³em jedn¹ z B-17 w celownik, dzie-
li³o nas jeszcze 1000 metrów, tak wiêc mia³em jesz-

cze czas do otwarcia ognia. Zacz¹³em strzelaæ z ka-
rabinów maszynowych i ju¿ mia³em otworzyæ
ogieñ z dzia³ek, kiedy coœ grzmotnê³o w mój sa-
molot. Potworny podmuch wdusi³ mnie w fotel,
nic nie widzia³em. Przed rozpoczêciem ataku unio-
s³em do góry okulary przeciwod³amkowe, ¿eby
lepiej widzieæ. Amerykanin przestrzeli³ mi przed-
ni¹ szybê pancern¹ wiatrochronu, liczne od³amki
szk³a wpad³y mi do oczu i wbi³y siê w twarz.
Oczekiwa³em zderzenia z czteromotorowcem, ale
nic siê nie wydarzy³o. Za³zawionym k¹cikiem jed-
nego oka mog³em wreszcie coœ zobaczyæ i stwier-
dzi³em, ¿e serie smugowych pocisków nadlatuj¹
od ty³u – a wiêc by³em prawie uratowany, nie
zderzyliœmy siê! Gdy oko przesta³o nieco ³zawiæ,
zdo³a³em rozejrzeæ siê wokó³ – nigdzie nie by³o ani
Boeingów, ani te¿ moich kolegów. Tak wiêc kurs
na po³udnie, gdzieœ muszê przecie¿ natrafiæ na
brzeg Morza Pó³nocnego. Silnik pracowa³ równo,
co trochê mnie uspokoi³o.”29

Uffz. Ulmschneider zdo³a³ bezpiecznie wyl¹do-
waæ na lotnisku Wangerooge, gdzie opatrzono mu
rany, a nastêpnie odes³ano na macierzyste lotnisko.

Du¿o mniej szczêœcia mia³ Uffz. Oskar Menz.
Jego Bf 109 T-1 (W.Nr. 7753, „zielona 4“) trafiony
zosta³ ogniem obronnym amerykañskich bom-
bowców i wpad³ do morza. Menz zdo³a³ wysko-
czyæ na spadochronie i wyl¹dowa³ w morzu. Po-
niewa¿ nie potrafi³ p³ywaæ i bardzo ba³ siê, ¿e
utonie, je¿eli jego nadmuchiwana kamizelka ra-
tunkowa zostanie uszkodzona i nie bêdzie trzy-
maæ powietrza, jako jedyny u¿ywa³ starej korko-

Ten Messerschmitt Bf 109 T s³u¿y³ w 1943 roku do szkolenia pilotów nocnych myœliwców w NJG 101 stacjonuj¹cym na
lotnisku Manching. Bia³a litera N na os³onie silnika oznacza silnik DB 601 N.

In 1943 this Messerschmitt Bf 109 T served as a trainer in NJG 101, a night fighter training outfit stationed at Manching
airfield. White letter N visible on the engine cowling identifies DB 601 N engine. (F. J. Marshall, Messerschmitt Bf 109T. Die
Jäger der ›Graf Zeppelin‹)
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wej kamizelki ratunkowej. Ironi¹ losu, zanim do-
czeka³ siê pomocy, po kilku godzinach przeby-
wania w wodzie korkowa kamizelka nasi¹knê³a
wod¹ i poci¹gnê³a nieszczêsnego pilota na dno.

W niedzielê, 18 lipca 1943 roku, do Jagdstaffel
Helgoland przydzielono nowego pilota, by³ nim
Uffz. Rudolf Dölling z 6./JG 11. W liœcie do ro-
dziców Dölling w interesuj¹cy sposób opisa³ po-
wszedni dzieñ pilota stacjonuj¹cego na wyspie
Helgoland: „Wstaliœmy o godzinie 03.30, ale póŸ-
niej le¿eliœmy jeszcze do 06.00. Nastêpnie prze-
nieœliœmy siê na lotnisko, które oddalone jest od
kwater o oko³o 400 metrów. Tam znowu wypo-
czywaliœmy do godziny 08.10, wówczas zjedliœmy
œniadanie. Do po³udnia pisa³em listy. Potem by³
wspania³y obiad: szparagi, ziemniaki z wody,
gulasz itd., wszystko doskonale przyrz¹dzone.
Dla nas, czyli dziewiêciu ch³opa, gotuje dodatko-
wa kucharka, która oczywiœcie jest w stanie wzi¹æ
pod uwagê specjalne ¿yczenia poszczególnych
osób. Tak dobrze i elegancko nie jad³em jeszcze
nigdy – w ogóle nie daje siê odczuæ, i¿ trwa woj-
na. Po po³udniu dwie godziny spa³em i rozegra-
³em partiê szachów. O godzinie 18.30 zjedliœmy
kolacjê – tak samo dobr¹ i bogat¹.

PóŸniej pogra³em jeszcze trochê na akordeonie
i o godzinie 20.00 znalaz³em siê w kinie. To jest
tu najlepsze; codziennie do kina, co dwa dni
nowy program.

O 22.30 wzi¹³em szybk¹ k¹piel w Morzu Pó³-
nocnym. By³a to moja pierwsza k¹piel morska.
Mogê wam powiedzieæ, ¿e bardzo zszokowa³ mnie
s³ony smak wody. Jeszcze teraz czujê go na ustach.
Jednak k¹piel jest tu wyj¹tkowo przyjemna. W ogó-
le nie jest zimno. Teraz znów usiad³em do pisania.
Ogólnie tak wygl¹da³ przebieg tego dnia.

Kwaterê, wraz z pozosta³ymi pilotami, zajmujê
w jednym z baraków. Do dyspozycji mamy dwu-
osobowe pokoje. Jest bardzo mi³o. Piêkne krzes³a,
sto³y, szafy i obrazy, w pokoju mamy ogrzewanie
parowe i bie¿¹c¹ wodê. Na pod³odze le¿y dywan.
Oczywiœcie oddano nam do dyspozycji ³ó¿ka z ma-
teracami. Ale najwiêkszym komfortem jest telefon,
który stoi przy moim ³ó¿ku. Tak wiêc nie mogê
narzekaæ. Codziennie, z wyj¹tkiem niedzieli, kur-
suje statek pomiêdzy Wilhelmshafen i Cuxhaven.
Nasza poczta odp³ywa i przyp³ywa parowcami.”30

Sielanka skoñczy³a siê w nastêpn¹ niedzielê, 25
lipca 1943 roku, gdy amerykañskie bombowce
rozpoczê³y operacjê „Blitz Week”; w ci¹gu sze-
œciu kolejnych dni mia³o zostaæ zaatakowanych
dziesiêæ celów na terenie Niemiec. Pierwszego
dnia operacji dwa zgrupowania bombowców za-
atakowa³y Kiel (Kilonia) i Hamburg. O godzinie
14.54 w powietrze poderwa³y siê Bf 109 T nale¿¹-
ce do Jasta Helgoland, nie uda³o im siê jednak
nawi¹zaæ kontaktu z nieprzyjacielem, który
w miêdzyczasie zmieni³ kurs i niemieckie myœliw-

Piloci Jagdstaffel Helgoland, od lewej: Uffz. Ewald Herhold, Fw. Erich Carius i Uffz. Oscar Menz.

Pilots of Jagdstaffel Helgoland (from left): Uffz. Ewald Herhold, Fw. Erich Carius and Uffz. Oscar Menz (via Barbas)
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ce o godzinie 15.27 wróci³y do bazy. Personel na-
ziemny natychmiast zabra³ siê za uzupe³nianie
paliwa i ju¿ o godzinie 16.08 Messerschmitty po-
nownie znalaz³y siê w powietrzu, aby pomiêdzy
16.16 i 16.20 zaatakowaæ znajduj¹ce siê w pobli¿u
Hamburga bombowce nale¿¹ce do 1. Bomb Wing.
O godzinie 16.55 zestrzelenie B-17 zg³osi³ Lt.
Hondt: „Wystartowaliœmy w sile piêciu maszyn
przeciwko Boeingom. Pod Hamburgiem uzyska-
³em zestrzelenie, siedmiu cz³onków za³ogi bom-
bowca wyskoczy³o na spadochronach. P³on¹cy
wrak spad³ na pole poroœniête zbo¿em.”31  Drug¹
Lataj¹c¹ Fortecê zestrzeli³ o godzinie 17.32 Uffz.
Turowski. Amerykañski bombowiec, uszkodzony
ju¿ wczeœniej przez myœliwce lub artyleriê przeciw-
lotnicz¹, lecia³ na wysokoœci 3500 metrów i po kilku
seriach zwali³ siê w wody Morza Pó³nocnego.

Nastêpnego dnia, 26 lipca 1943 roku, Ameryka-
nie znów zaatakowali stocznie w Hamburgu. Dru-
gim celem by³a tym razem fabryka opon w Han-
nover. Myœliwce Jasta Helgoland wystartowa³y po
raz pierwszy ju¿ o godzinie 10.37, jednak nie zdo-
³a³y nawi¹zaæ kontaktu z nieprzyjacielem i po pó³-
godzinie wróci³y na macierzyste lotnisko.

Po uzupe³nieniu paliwa, o godzinie 11.23, eska-
dra ponownie znalaz³a siê w powietrzu. Messer-
schmitty powoli wspina³y siê na pu³ap 8000 me-
trów, kieruj¹c siê najpierw na zachód, a nastêpnie
na po³udniowy zachód. O godzinie 11.40 zg³oszo-
no obecnoœæ formacji nieprzyjaciela w odleg³oœci
40 km na pó³noc od Norderney, na wysokoœci
8000 metrów. Dwanaœcie minut póŸniej kolejny
meldunek: obserwowana formacja nieprzyjaciela
w odleg³oœci 50 km na pó³noc od Borkum, a dru-
ga grupa bombowców zaobserwowana w odle-
g³oœci 40 km na zachód od Cuxhaven. Dwie mi-
nuty póŸniej nad Wangerooge dosz³o do zaciêtej
walki z grup¹ 36 bombowców. Ju¿ o godzinie 11.55
jedn¹ Fortecê zestrzeli³ Uffz. Dölling. Jego relacja
umieszczona zosta³a we wstêpie do niniejszej
ksi¹¿ki. Drug¹ Lataj¹c¹ Fortecê zapisa³ na swoje
konto Uffz. Erich Ulmschneider: „Gdzieœ pomiê-
dzy 11.00 a 12.00 przez g³oœniki rozleg³ siê zniena-
widzony, zbyt g³oœny rozkaz: ‚Start alarmowy!’

Przylecieli. Siedzimy ju¿ w swoich maszynach,
po tym jak kilka minut wczeœniej dotar³ do nas
rozkaz pogotowia startowego. Mechanicy urucho-

Fw. Erich Carius przed kabin¹ Bf 109 T-2 na lotnisku na
wyspie Helgoland, lipiec 1943 roku.

Fw. Erich Carius the cockpit of a Bf 109 T-2, Heligoland,
July 1943. (via Barbas)

Dowódca Jagdstaffel Helgoland, Lt. Erich Hondt. (Author)

Lt. Erich Hondt, the commander of Jagdstaffel Helgoland.
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mili maszynê rozruchow¹, nacisn¹³em odpowied-
ni¹ dŸwigniê i silnik zacz¹³ burczeæ. By³a pe³nia
lata, silnik niemal natychmiast zacz¹³ równo cho-
dziæ, wiêc wszyscy rozpoczêliœmy ko³owaæ na start.
Doskonale przeæwiczony start alarmowy jak za-
wsze uda³ siê perfekcyjnie. Przed brzegiem wyspy
obligatoryjny zakrêt w lewo, poniewa¿ z obawy
przed nalotem z ma³ej wysokoœci balony zaporo-
we prawie zawsze znajdowa³y siê w powietrzu,
tak by³o i tego dnia. Po zbiórce w powietrzu Jasta,
w sk³adzie jedenastu Bf 109 T, polecia³a w stronê
Boeingów kursem pó³nocno wschodnim.

Wreszcie po pó³godzinnym locie zobaczyliœmy,
jak pojawiaj¹ siê przed nami, lec¹c na wysokoœci
oko³o 7000 metrów. Napiêty spokój w kabinach
naszych myœliwców, tylko w s³uchawkach s³ychaæ
spokojny g³os dowódcy eskadry: ‘Liczne Dicke
Autos32  przed nami w zasiêgu wzroku, atakuje-
my!’ Po niewielkiej korekturze kursu znaleŸliœmy
siê dok³adnie przed czo³em jednego z pu³ków,

z³o¿onego z 30 Fortec, które ros³y w oczach, serce
zaczê³o biæ coraz szybciej i podesz³o mi do gard³a
– odczuwa³em jednoczeœnie strach i gor¹czkê po-
lowania. Na prawo od nas zaatakowa³ ju¿ Lt.
Hondt z pierwszym rojem, drugi rój, którym do-
wodzi³ Fw. Erich Carius, gdzie lecia³em jako nu-
mer drugi, odstawa³ nieco z lewej strony i dzieli-
³a go jeszcze od bombowców odleg³oœæ oko³o 1500
metrów. Wszystko musia³o siê dziaæ bardzo szyb-
ko – Revi zosta³ w³¹czony, broñ prze³adowana
i teraz nale¿a³o ju¿ tylko uchwyciæ wroga w ce-
lownik. Fortece uparcie lecia³y w nasz¹ stronê,
prowadz¹c ju¿ dziki ogieñ obronny. Z³apa³em
bombowiec dok³adnie w œwietlisty kr¹g Revi,
a wiêc dzieli nas jeszcze dystans 1000 metrów, do-
statecznie du¿o czasu, aby najpierw wstrzelaæ siê
z karabinów maszynowych, a nastêpnie ‘przy-
grzmociæ’ z obydwu skrzyd³owych dzia³ek. Krót-
ka seria, a potem przyciœniêcie spustów dzia³ek
i nic... Zanurkowa³em pod pu³kiem odskakuj¹c

Lt. Hondt siedzi na burcie ka-
biny swojego Bf 109 T, z boku
kad³uba widoczne owalne po-
krywy luków umo¿liwiaj¹cych
dostêp do urz¹dzenia GM-1.

Lt. Hondt in the cockpit of his
B f 109 T. Of note are oval co-
vers of access hatches to GM-1
installation. (Author)
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w bok, nacisn¹³em na wszystkie przyciski, aby
prze³adowaæ broñ – znowu nic, ¿adnego wskaŸ-
nika gotowoœci uzbrojenia! Co za cholerne gówno
– zaciêcie broni pok³adowej! Zrozpaczony wróci-
³em na Helgoland, wykona³em okropne l¹dowa-
nie i potoczy³em siê w stronê zabudowañ.

Mechanicy zabrali siê gor¹czkowo za pracê.
Drobna usterka o kolosalnym znaczeniu: ³uska nie
zosta³a wyrzucona i spowodowa³a spiêcie w insta-
lacji, wystrzeli³ bezpiecznik i wszystko przesta³o
dzia³aæ. Z daleko s³ychaæ by³o grzmot silników
i walkê powietrzn¹, a tymczasem ja musia³em sie-
dzieæ na ziemi. Po 20 minutach mój Me by³ znów
gotów do startu, a ja otrzyma³em polecenie przy-
gotowania siê do nastêpnego lotu bojowego.

Naraz wszyscy zaczêli nas³uchiwaæ odg³osów
silników dochodz¹cych z pó³nocnego wschodu i na
wysokoœci 4000 metrów zauwa¿yli sylwetkê samo-
lotu. By³a to samotna B-17 wracaj¹ca do Anglii, któ-
ra, prawdopodobnie uszkodzona, od³¹czy³a siê od
swojej formacji. Jej pechem by³o, i¿ przelatywa³a
zbyt blisko Helgolandu. Mechanicy natychmiast
w³¹czyli urz¹dzenie zap³onowe, a ja jeszcze nigdy
tak szybko jak wówczas nie zaj¹³em miejsca w ka-
binie – ostatni gotowy do akcji ‘Toni’ z pe³n¹ moc¹
silnika opuœci³ lotnisko. Jednoczeœnie przeklina³em
i zachwala³em swoj¹ maszynê: ‘Ty ociê¿a³a kaczko,
mój kochany, dobry 109, szybciej, szybciej!’

Kiedy znalaz³em siê w odleg³oœci 1000 metrów
i przygotowa³em siê do przeprowadzenia ataku
zauwa¿y³em, i¿ nieprzyjaciel nie wykona³ ¿adne-
go manewru, nie dostrzeg³em nawet œladu ognia
obronnego. Coœ by³o nie tak z tym bombowcem,
byæ mo¿e na pok³adzie byli ranni, przecie¿
w przeciwnym wypadku musieliby mnie zauwa-
¿yæ? Zbli¿y³em siê jeszcze bardziej, jeszcze
400-500 metrów i wystrzelê seriê z karabinów ma-
szynowych, zrobiê krótk¹ przerwê i otworzê
ogieñ ze wszystkich luf. Stop! To nie mo¿e byæ
prawd¹! WyraŸnie jednak widzê, jak od Boeinga
odrywaj¹ siê ciemne punkty, pojawiaj¹ siê pierw-
sze spadochrony. Dowódca za³ogi musia³ zrozu-
mieæ bezsens tej nierównej walki i wyda³ rozkaz
opuszczenia samolotu. Odetchn¹³em z ulg¹, by-
³em przygotowany na za¿art¹ walkê. Kiedy nali-
czy³em osiem spadochronów i zobaczy³em, jak
Boeing wali siê do wody, skierowa³em siê na Hel-
goland z niesamowitym uczuciem ulgi i radoœci
na sercu: ‘Nie bêdziesz mia³ ich na sumieniu!’

W domu, nad Helgolandem, przelecia³em dwu-
krotnie nad lotniskiem kiwaj¹c skrzyd³ami i wy-
l¹dowa³em, tym razem, na pi¹tkê. Radoœæ by³a
wielka, poniewa¿ wszyscy pozostali koledzy
szczêœliwie wrócili do domu z jednym pewnym
zestrzeleniem i jednym prawdopodobnym.

Dowódca eskadry zatroszczy³ siê o to, aby za³oga
Boeinga jak najszybciej zosta³a wyci¹gniêta z wody
przez ³ódŸ ratownictwa morskiego. Wieczorem po-
p³ynêliœmy nasz¹ ³odzi¹ na wyspê, aby u ‘Ciotki
Lotty’ œwiêtowaæ sukcesy odniesione tego dnia.”33

Dowódca eskadry, Lt. Hondt, musia³ przerwaæ
atak, jego Messerschmitt trafiony zosta³ 11 poci-
skami przez strzelców pok³adowych i odniós³
uszkodzenia. Hondt zdo³a³ jednak dotrzeæ nad
Helgoland i bezpiecznie wyl¹dowaæ.

Uffz. Dölling zestrzeli³ bombowiec B-17F, 42-
30279, „Black Jacker”, który pilotowa³ Second Lieu-
tenant Jack W. Daniel. Wrak samolotu rozbi³ siê
w pobli¿u Alte Mellum, ³awicy piaskowej niedale-
ko Wangerooge. Katastrofê prze¿y³o trzech cz³on-
ków za³ogi: mechanik pok³adowy, Staff Sergeant
Edwin H. Buck, radiooperator, Sergeant Wayne W.
Pringey i pilot, Second Lieutenant Jack W. Daniel.

Natomiast Uffz. Ulmschneider zapisa³ na swoje
konto bombowiec B-17F, 42-5895, „Souse Family”,
który pilotowa³ First Lieutenant Theo R. Harris.
Amerykañski pilot podj¹³ próbê wodowania, ale
póŸniej zmieni³ zamiar i wyda³ za³odze rozkaz
opuszczenia samolotu. Cz³onkowie za³ogi, znajdu-

Lt. Hondt w amerykañskiej skórzanej kurtce lotniczej pozu-
je do zdjêcia z piêcioma m³odymi mieszkankami Helgolan-
du na tle Messerschmitta Bf 109 T.

Lt. Hondt, wearing an American army-issue airman leather
jacket, posing in company of five young natives of Heligo-
land, with a Messerschmitt Bf 109 T in the background. (F. J.
Marshall, Messerschmitt Bf 109T. Die Jäger der ›Graf Zeppelin‹)
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j¹cy siê w przedniej czêœci maszyny, wyskoczyli
na spadochronach. Rozkaz opuszczenia maszyny
nie dotar³ jednak do pozosta³ych lotników zgro-
madzonych w pomieszczeniu radiooperatora, któ-
re stanowi³o ich schronienie na wypadek przymu-
sowego l¹dowania. O dziwo, trzech z nich prze¿y-
³o upadek samolotu do morza i zosta³o nastêpnie
wy³owionych z wody przez ³ódŸ nale¿¹c¹ do 4.
Seenotstaffel. Z siedmiu lotników, którzy opuœcili
samolot na spadochronach, prze¿y³o równie¿
trzech: pilot, bombardier i mechanik pok³adowy.

W œrodê, 28 lipca 1943 roku, piloci Jasta Helgo-
land wystartowali o godzinie 09.35 do ju¿ trzeciego
lotu bojowego w tym dniu, aby o godzinie 09.58, na
pó³nocny zachód od jeziora Dümmer-See, nawi¹zaæ
kontakt bojowy z grup¹ Lataj¹cych Fortec nale¿¹-
cych do 4. Bomb Wing, których celem by³y zak³ady
Focke-Wulf w Oschersleben. Niemieck¹ formacjê
prowadzi³ Lt. Erich Hondt: „Podczas pierwszego
ataku zestrzeli³em jeden bombowiec, który odwró-
ci³ siê o 180 stopni i przepad³ w dole. Zainkasowa-
³em trafienie w silnik, a wyciekaj¹cy olej zachlapa³
mi oszklenie kabiny. Zaj¹³em pozycjê do nastêpne-
go ataku próbuj¹c trafiæ nastêpny bombowiec, by³o-
by to jednak wy³¹cznie kwesti¹ szczêœliwego przy-
padku, poniewa¿ nie mog³em w ogóle celowaæ – na
domiar z³ego nie widzia³em nic, co dzia³o siê wokó³.
Gêsty czarny dym k³êbi³ siê w kabinie, silnik zacz¹³
stukaæ i przerywaæ, musia³em podj¹æ próbê przy-
musowego l¹dowania. Podczas l¹dowania œci¹³em
dwa drzewa i maszt telegraficzny. Nastêpnie znala-
z³em siê poœród ogromnej chmury py³u na œrodku
pola poroœniêtego zbo¿em.

Kiedy doszed³em do siebie, siedzia³em z pêka-
j¹c¹ z bólu g³ow¹ na sofie w du¿ym wiejskim domu.

Mój samolot zosta³ ca³kowicie zniszczony wskutek
otrzymania szeœciu bezpoœrednich trafieñ oraz
w wyniku przymusowego l¹dowania. Wydarzy³o
siê to pod Meppen przy granicy holenderskiej.”34

Ekipa remontowa Luftwaffe, która przyby³a na
miejsce wypadku, zakwalifikowa³a samolot
Bf 109 T (W.Nr. 7781, „zielona 2”) jako... uszko-
dzony w 50% (sic!).

Lt. Hondt zestrzeli³ samolot B-17F (z 412nd
Bomb Squadron, 95th Bomb Group, numer seryj-
ny 42-30150, „Exterminator“), który pilotowa³ Se-
cond Lieutenant Fred D. Hodges.

Nastêpnego dnia, 29 lipca 1943 roku, lotnisko
na wyspie Helgoland sta³o siê „zastêpczym” ce-
lem ataku 32 bombowców amerykañskich, które
z powodu pe³nego zachmurzenia nie zrzuci³y
bomb nad w³aœciwy cel – zak³ady Deutsche We-
rke w Kiel (Kilonia). Niemcy odnotowali upadek
117 bomb zapalaj¹cych o wagomiarze po 250 fun-
tów na wydmê oraz oko³o 80 bomb, które wpa-
d³y do morza. Bombardowanie nie spowodowa³o
¿adnych wiêkszych szkód. W pogoñ za amery-
kañskimi bombowcami wyruszy³y trzy maszyny
Jasta Helgoland, jedn¹ z nich pilotowa³ dowódca
eskadry, Lt. Hondt: „Dzisiaj rano start alarmowy.
Pogoniliœmy w sk³adzie trzech samolotów za
du¿¹ formacj¹ bombowców, a¿ w koñcu uda³o mi
siê j¹ dopêdziæ. Skrêt, otwarcie ognia, jedno z mo-
ich dzia³ek siê zacina!

Przeprowadzam kilka ataków w strugach po-
cisków wystrzeliwanych przez strzelców pok³a-
dowych, mogê nawet zaobserwowaæ trafienia
i smugi dymu pojawiaj¹ce siê za ostrzeliwanymi
bombowcami, jednak ¿aden z nich nie spada!
Bezsilna wœciek³oœæ! Uderzam jeszcze raz! Bum!

G³ównym przeciwnikiem Messerschmittów Bf 109 T nale¿¹cych do Jasta Helgoland by³y amerykañskie bombowce B-17F,
na zdjêciu samolot „Knockout Dropper” z 303rd Bomb Group.

Main adversary of Messerschmitt Bf 109 Ts of Jasta Helgoland were B-17Fs, American heavy bombers. Seen here is “Knoc-
kout Dropper” of 303rd Bomb Group. (Author)
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Trafienie w silnik! W mgnieniu oka kabina wy-
pe³nia siê dymem. Chcê skakaæ – zastanawiam siê
– stawiam maszynê na g³owie. W bitewnym za-
pale zapêdzi³em siê daleko w morze, teraz nie
widaæ ju¿ brzegów. Silnik mojego samolotu krztu-
si siê i dymi – ponownie chcê skakaæ – nie widzê
ju¿ nic i odrzucam os³onê kabiny. Tam przede
mn¹ czarna chmura – Helgoland zosta³ trafiony
bombami! Nie jestem ju¿ w stanie dotrzeæ nad
sta³y l¹d i l¹dujê na brzuchu na zniszczonym
pasie, prawdziwy krymina³!

Znowu kolejny samolot ca³kowicie zniszczony!
Wkrótce nie bêdziemy ju¿ mieli ¿adnego!”35

Co ciekawe, i tym razem ekipa remontowa Luft-
waffe uzna³a, i¿ Bf 109 T (W.Nr. 7746, „zielona 7”)
nadaje siê do naprawy, a stopieñ uszkodzeñ okre-
œli³a na zaledwie 35%. Ca³kowicie zniszczony pod-
czas przymusowego l¹dowania na lotnisku Leck
(w wyniku wczeœniejszego uszkodzenia ogniem
strzelców pok³adowych amerykañskich bombow-
ców) zosta³ za to inny Bf 109 T (W.Nr. 7769), który
pilotowa³ Uffz. Wilhelm Massoth. Niemiecki pilot
zosta³ przy tej okazji ranny i trafi³ do szpitala.

Strata trzech samolotów i bardzo aktywne dzia-
³ania Jasta Helgoland podczas ostatniego tygodnia
lipca 1943 roku wyczerpa³y si³y jednostki. Zarów-
no 30, jak i 31 lipca 1943 roku eskadra nie dyspo-
nowa³a ¿adnym sprawnym samolotem i jej piloci
nie mogli wzi¹æ udzia³u w kolejnych walkach
powietrznych.

Równie¿ w pierwszej po³owie sierpnia 1943
roku przeciêtna dzienna liczba samolotów goto-
wych do dzia³añ nie przekracza³a trzech maszyn.
Dnia 9 sierpnia 1943 roku nast¹pi³a zmiana na
stanowisku dowódcy Jagdstaffel Helgoland – Lt.
Erich Hondt obj¹³ dowodzenie 2./JG 11 stacjonu-
j¹cej w Husum, zast¹pi³ go Oblt. Friedrich Bar-
tels, który przyby³ z frontu wschodniego, gdzie
walczy³ w sk³adzie JG 52. Uffz. Ulmschneider bez
specjalnego ¿alu rozsta³ siê z dotychczasowym
dowódc¹: „Hondt znalaz³ siê tutaj wy³¹cznie
w pogoni za Krzy¿em Rycerskim, cierpia³ na ‘po-
pêd do Krzy¿a Rycerskiego’, jak mówiliœmy wów-
czas. Na Helgolandzie by³o dla niego po prostu
zbyt spokojnie. Hondt by³ zawadiak¹ nie zwa¿a-
j¹cym na w³asne bezpieczeñstwo, ani te¿ na bez-
pieczeñstwo ludzi, którzy z nim latali.”36  Erich
Hondt nie doczeka³ siê jednak upragnionego od-
znaczenia. W dniu 8 paŸdziernika 1943 roku zo-
sta³ zestrzelony i ciê¿ko ranny, wskutek rozle-
g³ych oparzeñ spêdzi³ szeœæ miesiêcy w szpitalu.
Wróci³ jednak do latania bojowego i jeszcze kilka
razy by³ zestrzelony i ranny. W marcu 1945 roku,
po uzyskaniu ³¹cznie 16 zwyciêstw powietrznych
w prawie 150 lotach bojowych, przeniesiony zo-

sta³ do JV 44, gdzie szkoli³ siê na odrzutowym
myœliwcu Me 262. Prze¿y³ wojnê, ale liczne obra-
¿enia i rany, których dozna³ podczas s³u¿by
w Luftwaffe, pozostawi³y trwa³y œlad na jego
zdrowiu i sta³y siê nastêpnie przyczyn¹ jego
przedwczesnej œmierci w wieku 54 lat.

W dniu 2 wrzeœnia 1943 roku Jagdstaffel Hel-
goland utraci³a jednego ze swoich wyró¿niaj¹cych
siê pilotów. Podczas wykonywania akrobacji na
ma³ej wysokoœci, Uffz. Rudolf Dölling straci³ pa-
nowanie nad sterami samolotu Bf 109 T-1 (W.Nr.
7772, „zielona 5”), który run¹³ do morza grzebi¹c
w swoich szcz¹tkach pilota. Nastêpnego dnia
wrak samolotu wraz z cia³em pechowego pilota
podniesiono z morskiego dna. Rudolf Dölling,
który rozpocz¹³ s³u¿bê w Luftwaffe w paŸdzier-
niku 1940 roku, w sk³adzie Jasta Helgoland ze-
strzeli³ jedn¹ Lataj¹c¹ Fortecê.

W po³owie wrzeœnia 1943 roku nast¹pi³a kolej-
na zmiana na stanowisku dowódcy jednostki. Oblt.
Friedrich Bartels przeniesiony zosta³ do I./JG 11,
a na jego miejsce na Helgoland przyby³ Oblt. Hans-
Heinrich König. König urodzi³ siê 23 lipca 1921
roku w Halle, w dniu 1 paŸdziernika 1939 roku,
w stopniu Fahnenjunker, rozpocz¹³ s³u¿bê w Flie-

Uffz. Erich Ullmschneider przed swoim Bf 109 T-1. Za gole-
ni¹ g³ównego podwozia widoczny jest zaczep do katapulty.

Uffz. Erich Ullmschneider by his Bf 109 T-1. Note catapult fit-
ting behind the main landing gear wheel strut. (via Barbas)
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gerausbildungsregiment 12, w Königsberg-Neu-
mark. Po zakoñczeniu szkolenia w lutym 1941
roku, przydzielony zosta³ do 5./ZG 76, gdzie nad
Morzem Pó³nocnym uzyska³ swoje dwa pierwsze
zwyciêstwa powietrzne. Pod koniec roku 1941 jego
jednostka w³¹czona zosta³a do III./NJG 3, wcho-
dz¹cego w sk³ad nocnego lotnictwa myœliwskiego.
W czerwcu 1942 roku uzyska³ dwa kolejne zestrze-
lenia. W nocy 26 czerwca 1942 roku, podczas ata-
ku na brytyjski bombowiec, zosta³ ciê¿ko ranny
i straci³ oko. Po trzech miesi¹cach spêdzonych
w szpitalu, na w³asn¹ proœbê, wróci³ do s³u¿by. Po-
cz¹tkowo by³ instruktorem w II./Nachtjagdschule
1, a nastêpnie zdo³a³ uzyskaæ przydzia³ frontowy
do dziennego lotnictwa myœliwskiego.

W czwartek, 30 wrzeœnia 1943 roku, para Bf
109 T wystartowa³a w trybie alarmowym z zada-
niem przechwycenia pojedynczego samolotu roz-
poznawczego nieprzyjaciela, który lecia³ wzd³u¿
niemieckiego wybrze¿a Morza Pó³nocnego. Po
prawie godzinnych, bezowocnych poszukiwa-
niach, obydwa myœliwce powróci³y na macierzy-
ste lotnisko. Jasta Helgoland zameldowa³a na ko-
niec miesi¹ca wrzeœnia 1943 roku stan 16 samolo-
tów, z których 11 by³o gotowych do dzia³añ.

W dniu 4 paŸdziernika 1943 roku dowództwo
8. Armii Powietrznej USAAF postanowi³o zbom-
bardowaæ cele po³o¿one we Frankfurcie/Main
oraz na terenie dorzecza Saary. W celu rozprosze-
nia wysi³ku niemieckich myœliwców, 38 bombow-
ców B-24 Liberator, nale¿¹cych do 392. i 44. Bomb
Groups, mia³o wykonaæ pozorny atak na cele
w pó³nocnych Niemczech. Zadaniem Liberatorów
by³ przelot nad Morzem Pó³nocnym, a nastêpnie,
jeszcze przed dotarciem do linii brzegowej, mo¿-
liwie szybki powrót do Anglii.

Po wykryciu zbli¿aj¹cych siê bombowców
amerykañskich o godzinie 09.38 z lotniska Jever,
wystartowa³o 9 myœliwców Bf 109 T nale¿¹cych do
Jasta Helgoland.37  Niemieckim myœliwcom mor-
skim towarzyszy³y tym razem samoloty z II./JG 11.
O godzinie 09.45 zameldowano obecnoœæ bom-
bowców w odleg³oœci oko³o 150 km na zachód od
Helgolandu. O godzinie 09.56 na wysokoœci 7000
metrów eskadra Bf 109 T utworzy³a szyk bojowy,
kieruj¹c siê na pó³noc. O godzinie 10.09 niemiec-
cy piloci nawi¹zali kontakt wzrokowy z nieprzy-
jacielem. Podczas trwaj¹cej prawie 25 minut wal-
ki dowódca Jasta Helgoland, Oblt. Hans-Heinrich
König, zestrzeli³ jednego Liberatora.

Messerschmitt Bf 109 T, W.Nr. 7767, „czarna 6”, na lotnisku Lister. Od ko³paka œmig³a do kabiny namalowany by³ na burcie
kad³uba czerwony, stylizowany p³omieñ.

Messerschmitt Bf 109 T, W.Nr. 7767, “Black 6” at Lister airfield. The aircraft sported a painting of stylized flame extending
from the propeller spinner along fuselage side. (F. J. Marshall, Messerschmitt Bf 109T. Die Jäger der ›Graf Zeppelin‹)
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Do koñca paŸdziernika 1943 roku piloci Jagd-
staffel Helgoland nie zdo³ali uzyskaæ ju¿ wiêcej
zestrzeleñ, straty w³asne ograniczy³y siê do jed-
nego samolotu zniszczonego podczas przymuso-
wego l¹dowania (Bf 109 T-1, W.Nr. 7736) oraz
dwóch uszkodzonych.

W zwi¹zku ze zbli¿aj¹c¹ siê zim¹ i stale pogar-
szaj¹cymi siê warunkami atmosferycznymi, z koñ-
cem paŸdziernika 1943 roku, jednostka przebazo-
wana zosta³a z wyspy Helgoland na lotnisko Lie-
ster w po³udniowej Norwegii. Czêœæ samolotów i pi-
lotów pozosta³a jednak na wyspie. Pas startowy
lotniska Lister pokryty by³ deskami. By³o to bardzo
niebezpieczne w czasie deszczu i silnego wiatru.

Dnia 3 listopada 1943 roku, podczas powrotu
z patrolu, odmówi³ pos³uszeñstwa silnik Bf 109 T
(W.Nr. 7734), który pilotowa³ Oblt. König. Doœwiad-
czony pilot zdo³a³ jednak bezpiecznie wodowaæ,
a nastêpnie wydostaæ siê z kabiny. Jego boczny
poda³ przez radio dok³adne miejsce upadku samo-
lotu, alarmuj¹c okrêty obrony wybrze¿a Kriegsma-
rine. Wkrótce jeden z okrêtów patrolowych pojawi³
siê na miejscu zdarzenia i wyci¹gn¹³ pilota z wody.

Przez kolejne dni Bf 109 T wykonywa³y liczne
loty patrolowe, os³aniaj¹c przybrze¿ne konwoje
p³ywaj¹ce wzd³u¿ brzegów Norwegii. Dopiero 18
listopada 1943 roku, oko³o 13.00, samoloty Jasta

Jeszcze jedno ujêcie tego samego samolotu, tym razem podczas dostrajania radiostacji FuG VII.

One more shot of the same machine, this time photographed during a tuning of its FuG VII radio set. (F. J. Marshall,
Messerschmitt Bf 109T. Die Jäger der ›Graf Zeppelin‹)

Helgoland przechwyci³y formacjê 102 bombowców
B-24 Liberator, które otrzyma³y zadanie zbombar-
dowania wytwórni samolotów w Kjeller w Nor-
wegii. Podczas trwaj¹cego kilka minut ataku, po
jednym amerykañskim bombowcu zestrzelili Uffz.
Willi Walbeck, Uffz. Walter Kirchner oraz Uffz.
Ernst Breton. Uffz. Breton, kilka minut po uzyska-
niu swojego pierwszego zwyciêstwa powietrzne-
go, zgin¹³ w kabinie swojego Bf 109 T (W.Nr. 7735,
„zielone 24”). Wrak samolotu wpad³ do morza,
a zw³oki pilota odnalezione zosta³y dopiero 6 grud-
nia 1943 roku, na wybrze¿u Szwecji w pobli¿u
Skaftö. Jasta Helgoland straci³a tego dnia jeszcze
jeden samolot, powa¿nych uszkodzeñ podczas
przymusowego l¹dowania w rejonie Frydsbrömnd
w Danii dozna³ Bf 109 T (W.Nr. 7745).

Z dniem 30 listopada 1943 roku Jagdstaffel
Helgoland przemianowana zosta³a oficjalnie na
11./JG 11. Wraz z 10./JG 11 podporz¹dkowano j¹
Kommando Skagerrak, którego dowódc¹ zosta³
Hptm. Siegfried Simsch, jednoczeœnie Staffelka-
pitän 10./JG 11.

W dniu 4 grudnia 1943 roku nowym dowódc¹
jednostki, obecnie ju¿ 11./JG 11, mianowany zosta³
Oblt. Herbert Christmann, który s³u¿y³ poprzed-
nio w JGr. 50. Dotychczasowy dowódca jednostki,
Oblt. Hans-Heinrich König, zosta³ dowódc¹ 3./JG
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11. W maju 1944 roku awansowano go na dowód-
cê I./JG 11. Kilkanaœcie dni póŸniej, 24 maja 1944
roku, ostrzelany przez niego B-17 eksplodowa³
w powietrzu, si³a wybuchu by³a tak du¿a, i¿ urwa-
³a lewe skrzyd³o pilotowanego przez Königa Fw
190, który wraz z pilotem roztrzaska³ siê o ziemiê
w pobli¿u Kaltenkirchen. Oblt. Hans-Heinrich
König uzyska³ w sumie 24 zwyciêstwa powietrz-
ne, w tym 20 bombowców czterosilnikowych, po-
œmiertnie, w dniu 2 wrzeœnia 1944 roku, udekoro-
wany zosta³ Krzy¿em Rycerskim.

Do ostatniego spotkania z nieprzyjacielem pi-
lotów Bf 109 T w 1943 roku dosz³o w dniu 27
grudnia, gdy para Messerschmittów wystartowa-
³a z Liester, w celu przechwycenia rozpoznawcze-
go Mosquito nale¿¹cego do 333. dywizjonu RAF.
Samolot brytyjski okaza³ siê jednak szybszy i zdo-
³a³ umkn¹æ w chmury.

W pi¹tek, 14 stycznia 1944 roku, 24 dwusilniko-
we samoloty typu Beaufighter, nale¿¹ce do 144 i 404
dywizjonu RAF, zaatakowa³y dwa niewielkie kon-
woje p³yn¹ce w pobli¿u wybrze¿a Norwegii. Na-
pastników próbowa³o odeprzeæ siedem Bf 109 T
nale¿¹cych do 11./JG 11. Zestrzelenie dwóch Beau-
fighterów zg³osi³ Uffz. Emil Kohl, a trzeciego Uffz.
Paul Rohe. Pomimo interwencji niemieckich myœliw-
ców, Brytyjczycy zatopili dwa parowce („Entrerios”
– 5179 BRT oraz „Wittekind” – 4029 BRT) i uszko-
dzili okrêt patrolowy „Kiebitz” (VP 5307).

Uffz. Emil Kohl nie cieszy³ siê zbyt d³ugo swo-
im sukcesem. Ju¿ 20 stycznia 1944 roku zgin¹³
w wypadku lotniczym, którego œwiadkiem by³
Ofw. Georg Weinmann ze Stab IV./JG 5: „lecia-
³em w³aœnie przez Oslo do Drontheim-Lade. Na
lotnisku, poza moim Junkersem W 34, zatrzyma³
siê równie¿ Focke-Wulf Fw 58 ratownictwa mor-
skiego. Poza nami w tym czasie nie by³o tam in-
nych samolotów. Niestety podczas mojego poby-
tu na lotnisku Kristiansand by³em naocznym
œwiadkiem wypadku, w którym, na pok³adzie Bf
109 T, zgin¹³ m³ody pilot.

Pilot ten przelecia³ nad polem wzlotów na
ma³ej wysokoœci, a nastêpnie wyci¹gn¹³ swojego
Bf 109 T stromo do góry. Podczas wykonywania
tego manewru najprawdopodobniej przeci¹¿y³
maszynê, która wytraci³a prêdkoœæ i przepad³a
przez skrzyd³o. Pilotowi uda³o siê wprawdzie
wyrównaæ nad ziemi¹, ale samolot nie zdo³a³ na-
braæ odpowiedniej prêdkoœci. Maszyna, pod doœæ
ostrym katem, uderzy³a w ziemiê, pilot zgin¹³ na
miejscu. Silnik Bf 109 do po³owy wbi³ siê w zie-
miê, a kad³ub niemal zosta³ sprasowany.”38

Z³e warunki atmosferyczne utrudnia³y dzia³a-
nia USAAF oraz Luftwaffe w lutym 1944 roku.
Pomimo tego, dowództwo amerykañskiego lotnic-

twa bombowego rozpoczê³o operacjê „Argument”,
znan¹ bardziej pod nieoficjalnym mianem „Big
Week” (wielki tydzieñ), której zadaniem by³o spa-
rali¿owanie niemieckiego przemys³u lotniczego.
Trzeciego dnia operacji, 22 lutego 1944 roku, za-
sadniczym celem nalotów by³y fabryki lotnicze
w rejonie Halberstadt-Bernburg. I tym razem Ame-
rykanie przeprowadzili równolegle operacjê dy-
wersyjn¹. Oko³o 30 Lataj¹cych Fortec, nale¿¹cych
do 92nd, 96th i 305th Bomb Group, od³¹czy³o siê
od g³ównego zgrupowania i skierowa³o w stronê
brzegów Danii nad lotnisko Luftwaffe w Aalborg.

Oko³o godziny 14.00 z lotniska Lister wystar-
towa³y Bf 109 T z 11./JG 11, które skierowa³y siê
w stronê Grove. Po up³ywie kolejnych piêædzie-
siêciu minut, Messerschmitty zaatakowa³y grupê
B-17. Dowódca eskadry, Oblt. Herbert Christ-
mann, jako pierwszy, o godzinie 14.50, zg³osi³
zestrzelenie Lataj¹cej Fortecy. By³o to jego 6 zwy-
ciêstwo powietrzne. Szeœæ minut póŸniej swoje
pi¹te zwyciêstwo powietrzne uzyska³ Fw. Franz
Ritschel. O godzinie 15.00 zestrzelenie Lataj¹cej
Fortecy zameldowa³ Uffz. Karl Merbeth. By³o to
pierwsze zwyciêstwo powietrzne tego pilota.
Czwart¹ Fortecê, która zosta³a zestrzelona o go-
dzinie 15.05 na wysokoœci 6000 metrów w odleg³o-
œci oko³o 20 km na zachód od Stenbjerg, zapisa³ na
swoje konto Uffz. Walter Kirchner – by³o to dla
niego drugie zwyciêstwo powietrzne w karierze.

Second Lieutent James L. Liles z 326th Bomb
Squadron by³ œwiadkiem zestrzelenia B-17G, 42-
97494, „Hot Rock“ z 325th Bomb Squadron, 92nd
Bomb Group: „Widzia³em B-17 znajduj¹c¹ siê
oko³o 150 metrów pod nami na godzinie pierw-
szej. Maszyna spada³a ostro w dó³, a nastêpnie
stromo wyci¹gnê³a w górê. Wówczas oderwa³ siê
od niej pojedynczy spadochron, który zawiesi³ siê
na dolnej, kulistej wie¿yczce strzeleckiej.”39

Drug¹ z zestrzelonych Fortec by³a B-17G, 42-
31377, z 327th Bomb Squadron, 92nd Bomb Gro-
pup, któr¹ pilotowa³ 2/Lt William R. Lavies. Ca³a
za³oga samolotu wyskoczy³a na spadochronach,
dziewiêciu lotników dosta³o siê do niewoli, do-
wódca za³ogi, 2/Lt Lavies mia³ wyj¹tkowego pe-
cha i utopi³ siê w Limfjord.

Trzecia Forteca, B-17G, 42-31409, z 364th Bomb
Squadron, 305th Bomb Group, któr¹ pilotowa³ Lt
Charles O. Barnes, zestrzelona zosta³a nad mo-
rzem. Ca³a za³oga zginê³a.

Czwarta Forteca, B-17G, 42-31322, „Mi Amigo”
z 364th Bomb Squadron, 305th Bomb Group, któr¹
pilotowa³ Lt John G. Kriegshauser, zosta³a ciê¿ko
uszkodzona podczas ataku Bf 109 T i wprawdzie
zdo³a³a dotrzeæ nad Angliê, ale rozbi³a siê w pobli¿u
Sheffield, grzebi¹c w swoich szcz¹tkach ca³¹ za³ogê.
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Przykryty siatkami maskuj¹cymi Messerschmitt Bf 109 T na p³ycie lotniska Lister, wiosna 1944 roku.

Messerschmitt Bf 109 T under camouflage netting at Lister airfield, spring 1941. (F. J. Marshall, Messerschmitt Bf 109T. Die
Jäger der ›Graf Zeppelin‹)

Skoncentrowany ogieñ strzelców pok³adowych
amerykañskich bombowców by³ tego dnia nie-
zwykle skuteczny. Amerykanie zestrzelili dwa Bf
109 T-2: W.Nr. 7757 i W.Nr. 7732. Piloci obydwu
myœliwców – Uffz. Erich Naujokat i Gefr. Kurt
Schwarz – zginêli.

W miesi¹cu marcu 1944 roku Messerschmitty
Bf 109 T, nale¿¹ce do 11./JG 11, wykonywa³y loty
patrolowe w os³onie konwojów przybrze¿nych.
Eskadra nie zanotowa³a ¿adnych sukcesów.
W dniu 30 marca 1944 roku, podczas przelotu
z lotniska Liester do Mandal, Bf 109 T (W.Nr.
7796) mia³ awariê silnika. Pilot, Uffz. Karl Toma-
nek, podj¹³ próbê przymusowego wodowania,
jednak zderzy³ siê ze ska³¹ i zgin¹³ na miejscu.

Wiosn¹ 1944 roku pozosta³e jeszcze w s³u¿bie
Bf 109 T wykonywa³y kolejne loty patrolowe
wzd³u¿ wybrze¿y Norwegii. Do spotkañ z nie-
przyjacielem w powietrzu nie dochodzi³o. Pod
koniec maja 1944 roku na wyposa¿eniu eskadry
pozosta³ ju¿ tylko jeden samolot Bf 109 T. Ostat-
nia maszyna tego typu wycofana zosta³a z u¿yt-
ku w jednostce operacyjnej pod koniec sierpnia
1944 roku. Tak zakoñczy³a siê historia bojowego
u¿ycia morskiej wersji najs³awniejszego myœliw-
ca, konstrukcji Willego Messerschmitta, nosz¹ce-
go oznaczenie Bf 109 T.

Ostatnia wzmianka o tym typie samolotu w ofi-
cjalnych dokumentach Luftwaffe pochodzi z dnia

31 marca 1945 roku. Dowództwo Luftflotte 6 skie-
rowa³o zapytanie do naczelnego dowództwa Luft-
waffe, dotycz¹ce mo¿liwoœci otrzymania dodatko-
wych samolotów do os³ony niemieckich okrêtów
i statków ewakuacyjnych, które kursowa³y pomiê-
dzy wschodni¹ i zachodni¹ czêœci¹ Morza Ba³tyc-
kiego. Dowództwo Luftflotte 6 zainteresowane
by³o w szczególnoœci wyposa¿eniem w katapulty
statków p³ywaj¹cych do Kurlandii. Katapulta mia-
³a umo¿liwiæ start samolotu myœliwskiego w przy-
padku bezpoœredniego zagro¿enia ze strony lot-
nictwa radzieckiego. Sta³a os³ona niemieckich jed-
nostek p³ywaj¹cych ze strony samolotów myœliw-
skich, bazuj¹cych na ladzie, by³a niemo¿liwa ze
wzglêdu na problemy z paliwem oraz szczup³oœæ
si³.

Naczelne dowództwo Luftwaffe wystosowa³o
nastêpuj¹c¹ odpowiedŸ: „Model samolotu Bf 109
T przystosowany do startów z katapulty nie jest
ju¿ dostêpny. Obecne modele Bf 109 w porówna-
niu z nim s¹ prawie o jedn¹ tonê ciê¿sze. Osi¹gi
dostêpnych katapult spe³niaj¹ wymagania zwi¹-
zane w³aœnie z Bf 109 T.

W nawi¹zaniu do napiêtej sytuacji w przemy-
œle zbrojeniowym proces rozwoju nowej katapul-
ty nie jest mo¿liwy. To samo dotyczy modelu sa-
molotu Fw 190, skonstruowanie katapulty o od-
powiednich osi¹gach równie¿ nie jest mo¿liwe
z podanych powy¿ej przyczyn.”40
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1 W oryginale „der Wetterfrosch” (dos³ownie „¿abka
pogodowa”, s³owo pochodne od ¿abki rzekotki, z
której zachowania wró¿ono pogodê), w ¿argonie
Luftwaffe ¿artobliwe okreœlenie oficera meteorolo-
gicznego. (przyp. aut.)

2 Schwarm – dwie pary samolotów myœliwskich w
szyku „czterech palców”. (przyp. aut.)

3 Katschmarek – potoczne okreœlenie bocznego pilota
w Luftwaffe. (przyp. aut.)

4 Pulk (pu³k) – nazwa stosowana przez pilotów my-
œliwskich Luftwaffe na okreœlenie bojowej formacji
czterosilnikowych bombowców amerykañskich, zwa-
nej w USAAF „combat box”. (przyp. aut.)

5 Toni – popularna wœród pilotów Luftwaffe nazwa Bf
109 T. (przyp. aut.)

6 Marshall F.L., Messerschmitt Bf 109 T, Die Jäger der
„Graf Zeppelin“, Dießen b.r.w., s. 236-237.

7 Oznaczenie to nosi³o nazwê Stammkenzeichen, wpro-
wadzono je w paŸdzierniku 1939 roku. Czterolitero-
we oznaczenie s³u¿y³o do identyfikacji samolotu od
chwili opuszczenia przez niego fabryki do momentu
przejêcia go przez jednostkê frontow¹, malowano je
najczêœciej po obydwu stronach kad³uba, czasami
równie¿ na skrzyd³ach. (przyp. aut.)

8 Po niemiecku lotniskowiec to Flugzeugträger, do-
s³ownie nosiciel samolotów, najczêœciej w jêzyku po-
tocznym u¿ywano tej nazwy w skrócie, czyli
„Träger”. (przyp. aut.)

9 Oko³o 262 metrów. (przyp. aut.)
10 Pok³adowa wersja angielskiego myœliwca Superma-

rine Spitfire. (przyp. aut.)
11 Marshall F. L., op. cit. s. 49-50.
12 W latach osiemdziesi¹tych norwescy p³etwonurkowie

wydobyli fragmenty kad³uba nale¿¹cego do tego sa-
molotu. (przyp. aut.)

13 Dornier Do 24 – trzysilnikowa ³ódŸ lataj¹ca u¿ywana
przez niemieck¹ Luftwaffe (przyp. t³um.)

14 Marshall F. L., op. cit. s. 103-104.
15 Kryptonim naziemnej kontroli lotów. (przyp. aut.)
16 Marshall F. L., op. cit. s. 113-114.
17 Tam¿e, s. 128-129.

Przypisy
18 W dniu 27 grudnia 1941 roku I./JG 77 uczestniczy³

w walkach z desantem brytyjskim pod Vagsoy. Pilo-
ci niemieccy zg³osili wówczas zestrzelenie piêciu sa-
molotów nieprzyjaciela. Najprawdopodobniej jednak,
w tym czasie dywizjon u¿ytkowa³ ju¿ tylko samolo-
ty Messerschmitt Bf 109 E-7. (przyp. aut.)

19 Nocna jednostka myœliwców jednosilnikowych.
(przyp. aut.)

20 Marshall F. L., op. cit., s. 195.
21 HSS, Herausschuß – uszkodzenie czterosilnikowego

bombowca, powoduj¹ce opuszczenie przez niego
swojego miejsca w zwartym szyku formacji, najczê-
œciej prowadzi³o do jego póŸniejszej utraty w wyni-
ku ataków innych myœliwców Luftwaffe, dla których
osamotniony bombowiec stanowi³ ³atwy cel. (przyp.
aut.)

22 Naziemna kontrola lotów w Jever. (przyp. aut.)
23 Obrona terytorialna. (przyp. aut.)
24 Marshall F. L., op. cit., s. 215-217.
25 Ewald Herhold wróci³ do latania bojowego dopiero

w marcu 1944 roku. Przydzielono go wówczas do
4./JG 11. Zosta³ ponownie ranny, ale prze¿y³ wojnê.
(przyp. aut.)

26 Marshall F. L., op. cit., s. 225.
27 Prien J., Rodeike P., Jagdgeschwader 1 und 11, Teil 1:

1939-1943, Eutin b.r.w., s. 357.
28 Marshall F. L., op. cit., s. 229.
29 Prien J., Rodeike P., op. cit., s. 364.
30 Marshall F. L., op. cit. s. 233.
31 Tam¿e,s. 236.
32 Dickes Auto (pot. „wielka bryka”) – w ¿argonie Luft-

waffe czterosilnikowy bombowiec. (przyp. aut.)
33 Prien J., Rodeike P., op. cit., s. 387-389.
34 Marshall F. L., op. cit. s. 241.
35 Prien J., Rodeike P., op. cit., s. 409.
36 Marshall F. L., op. cit. s. 250.
37 Samoloty te przebazowano dzieñ wczeœniej z wyspy

na sta³y l¹d. (przyp. aut.)
38 Marshall F. L., op. cit. s. 289.
39 Tam¿e, s. 294.
40 Tam¿e, s. 318.
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Messerschmitt Bf 109 T-2, coded “Yellow 7” and named Erika, of 3./JG 77, Herdla, Norway, summer 1941.

Messerschmitt Bf 109 T-2, „¿ó³ta 7”, „Erika” z 3./JG 77, lotnisko Herdla, Norwegia, lato 1941 roku.

Messerschmitt Bf 109 T-2, coded “Yellow 7” and named Erika, of 3./JG 77, top view.
The camouflage is typical of aircraft W.Nr. 7728 through 7743.

Messerschmitt Bf 109 T-2, „¿ó³ta 7”, „Erika” z 3./JG 77, rzut z góry kamufla¿u typowego dla samolotów o numerach
seryjnych od W.Nr. 7728 do 7743.
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Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745, coded “Red 1” of 2./JG 77,
Lister, Norway, September 1941.

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745, „czerwona 1” z 2./JG 77,
lotnisko Lister, Norwegia, wrzesieñ 1941 roku.

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745, coded “Red 1” of 2./JG 77, top view. The camouflage is typical of aircraft W.Nr.
7744 through 7797.

Messerschmitt Bf 109 T-2, W.Nr. 7745, „czerwona 1” z 2./JG 77, rzut z góry kamufla¿u typowego dla samolotów o nume-
rach seryjnych od W.Nr. 7744 do 7797.
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lotnisko Lister, Norwegia, wrzesieñ 1941 roku.
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lotnisko Lister, Norwegia, wrzesieñ 1941 roku.
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Cena detaliczna
24,99 zł

(w tym 7% VAT)
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