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Na okladce: 30 stycznia 1944 roku blisko 800 cigzkich bombowcéw amerykariskiej Osmej Armii Powietrznej wziglo na cel
zaklady lotnicze w rejonie Brunszwiku. Przeciwko nim Luftwaffe skierowata m.in. dwusilnikowe mys$liwce Messerschmitt
110. Na pé6inocny zachéd od Brunszwiku jeden z nich padl ofiara Maj. Jamesa Howarda, dowd6dcy 356. Dywizjonu Mys$liw-
skiego ze skladu 354. Grupy Mysliwskiej. Bylo to jego piate zwyciestwo na P-51. W ten spos6b Howard, byly pilot styn-
nych , Latajacych Tygrys6w”, zostal pierwszym asem Mustangéw nad Europa.

Podzigkowania:

Autor pragnie serdecznie podzigkowacé nastepujgcym osobom, ktére uzyczyly swoich archiwdéw
zdjeciowych lub tez w inny sposéb pomogly stworzyc niniejszq ksigzke: Stuart Burling, James
Crow, Mark Degnan, Timothy Kirkup, William Marshall (historyk 355. Grupy Mysliwskiej), Merle
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(4th Fighter Group Association).
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P-51B z 354. FG (9. AF) w locie nad Anglia, grudzieri 1943 roku. Dobrze widoczne biate pasy identyfikacyjne na skrzydlach
i statecznikach, ktére mialy zapobiec myleniu Mustangéw z Messerschmittami 109.

Early P-51B of the 354th FG in flight over England, December 1943. Of note are white recognition bands. They were to help
identify Mustangs, which at some angles bore resemblance to the Messerschmitt 109. (AFHRA)

zalegajacej nad calq Europa zwartej masy

ciezkich, $niegowych chmur, z lotnisk
w Anglii wystartowala powietrzna armada 730
amerykariskich ciezkich bombowcéw pod eskorta
801 mysliwecéw. Ich celem byl Berlin, stolica III
Rzeszy. Na czele amerykariskiej formacji leciaty
Mustangi 4. Grupy Mysliwskiej. Dowodzil nimi
putkownik Donald Blakeslee. Zadaniem jego pi-
lotéw bylo nie dopusci¢ mysliwcéow Luftwaffe,
zwanych w kodzie radiowym ,bandytami”, do
bombowcéw. Cpt. James ,,Goody” Goodson, pro-
wadzacy tego dnia jeden z dywizjonéw jednost-
ki, tak zapamietatl ten dzien:

,Wlasnie po lewej rozpoznalem Magdeburg,
kiedy przed nami wylonita sie formacja bombow-
céw. Pozostawione przez nie strugi kondensacyj-
ne widzieliSmy juz od jakiegos czasu. Teraz zoba-
czylem blyski storica odbijajace sie w owiewkach
bombowcéw. Male czarne punkty, pogrupowane
w boksy, sunely majestatycznie w stroneg celu, nie

B yl 6 marca 1944 roku. Tego dnia, pomimo
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zZwazajac na rozrywajace sie wokét nich pociski
artylerii przeciwlotniczej. DotaczyliSmy o wyzna-
czonej godzinie i zaczeliSmy zygzakowac ponad
nimi. Niemal natychmiast przednie boksy staly sie
celem ataku. W stuchawkach rozbrzmiewaty ko-
lejne meldunki: ‘Bandyci na dwunastej’, ‘Cata
chmara na pierwszej!’.

Blakeslee poprowadzil grupe do ataku. Kiero-
wal si¢ na formacje, w ktérej lecialy strzelajace
rakietami Junkersy Ju 88. Rozpedzajac si¢ w locie
nurkowym, tukiem sprowadzitem swdj dywizjon
w poblize bombowcéw. Spogladajac na najblizszy
box dojrzalem, ze jest atakowany przez okoto
dziesig¢ Messerschmittéw 109. ZnalezZliSmy sie
w dobrej pozycji i mieliSmy przewage predkosci.
Szybkie spojrzenie za siebie uswiadomito mi, ze
mozemy przejechac sie po nich i odskoczy¢ w goé-
re, zanim spadnie na nas gérna ostona Niemcow.

Zawolalem przez radio do Blakeslee’a, ze za-
bieram swéj dywizjon na doét. Zwigkszajac kat
nurkowania niemal do pionu, pedziliSmy w stro-
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ne Messerschmittéw. Mialem jeszcze czas upew-
nic sie, ze méj dywizjon podaza za mngq i ze nikt
nam nie siedzi na ogonie. Wtedy zobaczytem, jak
okoto trzydziestu Me 109 zaczyna nurkowac na-
szym Sladem. Przy tej predkosci wcigz moglisSmy
przeprowadzi¢ szybki atak i wykona¢ unik, zeby
samemu nie oberwac z géry. Powiedzialem swo-
im pilotom, Zeby natychmiast po pierwszym po-
dejsciu odbijali ostro w prawo. Wyprowadzitem
maszyne z nurkowania, szybko zblizajac si¢ od
dotu do grupki Me 109. Wciagz spogladatem za sie-
bie. Wybralem jednego na cel i poczekatem, az
dostrzege czarne krzyze na platowcu. Byt to naj-
lepszy sposob na ustalenie odpowiedniej odlegto-
Sci do strzatu, jesli chcialo sie zaliczy¢ pewne zwy-
cigstwo. Me 109 byly coraz blizej bombowcéw i
ich piloci koncentrowali si¢ na wiasnym ataku.

Trafitem pierwsza seria. Przy kazdym kolejnym
nacisnieciu spustu widziatem coraz wigcej rozbty-
skéw, znaczacych miejsca trafieri rozrywajacych
si¢ na kadtubie Me 109 pociskéw. Kiedy szarpna-
tem swdj samolot w bok, aby unikna¢ zderzenia,
zobaczylem jeszcze, jak opada spirala, wlokac za
sobg plomienie i struge dymu. Czesto widze te
scene oczyma wyobrazni. Jest jakies surowe piek-
no w tej kombinacji koloréw: szary kadtub, czar-
ne krzyze, czarny dym, zétto-czerwone ptomie-
nie. Ten obraz wraca do mnie za kazdym razem,
kiedy widze czarno-czerwono-zoélta flage Nie-
miec.

Cpt. James , Goody” Goodson z 4. FG (od marca 1944 roku
dowddca 336. FS) i jego talizman. Podobnie jak wielu in-
nych czolowych aséw 4. FG, Goodson zaczynal kariere my-
$liwca w 1940 roku w kanadyjskim RCAF, nastepnie stuzyl
w 133. Sqn RAF, jednym z amerykanskich ,Dywizjonéw Or-
16w”. Swoje pierwsze pie¢ zestrzeleri skompletowat latajac
na Thunderboltach. 20 czerwca 1944 roku zostal zestrzelony
przez Flak w czasie ataku na lotnisko w Neubrandenburgu
i dostal sie do niewoli. Do tego czasu uzbieral na swoim
koncie 14 zestrzelen.

Cpt. James “Goody” Goodson of 4th FG (from March 1944
CO of 336th FS) looking at his lucky charms hanging on his
dogtags. Like many ‘top guns’ of 4th FG, Goodson started
his fighter pilot career in the RCAF (in 1940), and later se-
rved with the No 133 Sqn RAF, one of the American “Eagle
Squadrons’. He scored his first five victories while flying
Thunderbolts. On 20th June 1944 he was shot down by Flak
while strafing Neubrandenburg aerodrome and ended up as
a POW. At that time his score stood at 14 aerial victories.
(via Bruce Zigler)

Teraz jednak nie mam czasu na refleksje. Pla-
nowalem odskok po pierwszym ataku i ostry
zwrot o 180 stopni, tak by ostonic¢ tyly ostatniej
sekcji mojego-dywizjonu. Udalo sie. Moja czwor-
ka utrzymala szyk. Niemal natychmiast zobaczy-
tem przed soba Mustanga z Messerschmittem na
ogonie. W mgnieniu oka mialem Niemca w ce-
lowniku. Znowu mialem szczescie. Tamten byt
skoncentrowany na swoim ataku. Jeszcze raz tra-
filem pierwsza seria. Moje pociski oderwaty ka-
walek metalu, ktéry mignat mi przed oczami.
Szarpnalem za drazek sterowy, ale za p6zno. Po-
czulem wstrzas i usltyszalem metaliczne klank.
Wyrwany kulami kawalek poszycia niemieckiego
samolotu uderzyt w moje smigto.

Ze zdumieniem stwierdzilem, ze silnik nadal
dzialal bez zarzutu. Moja niedoszla ofiara uciekla,
nurkujac w strone ziemi. Przynajmniej przepedzi-
fem go z ogona Mustanga. Nagle dookotla zrobito
sie pusto. Poprowadzitem swoja sekcje ponownie
w gore. Wciaz znajdowaliSmy sie ponizej i za stru-
mieniem bombowcoéw. WzieliSmy pod opieke wlo-
kaca sie z tylu uszkodzona Fortece. Bombowce,
ktére wypadly z szyku, byly zawsze latwym
tupem dla niemieckich mysliwcéw. Nagle zobaczy-
fem zblizajace si¢ dwa Focke-Wulfy FW 190. Le-
cieliSmy powyzej B-17, do ktérego przymierzali sie
Niemcy. Zawrdcitem i zjechalem im na ogon. Wy-
bralem sobie jednego, ale zanim wszedlem w za-
sieg ognia, tamten uskoczyl gwalttownym zwrotem.
Ruszylem za nim — by¢ moze nie dos¢ szybko lub
nie tak ostro. PrzyzwyczailiSmy sie juz do tego, ze
niemieckie mysliwce unikaly walki z nami. Poza
tym byliSmy przekonani, ze P-51 mdégt bez trudu
wymanewrowaé FW 190 w walce kolowej. Tym
razem dostalem nauczke. Nagle zdalem sobie spra-
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we, ze to nie ja Scigam FW 190, ale on mnie. Wy-
konywalem jak najcia$niejsze zwroty, ale nie po-
magato. Sita odsrodkowa $ciagata mi maske tle-
nowa z twarzy. M6j oddech zrobit sie krotki i ptyt-
ki. Patrzac za siebie widzialem przesuwajacy sie
kotpak smigta Focke-Wulfa. Niemiec ustawiat sie
do strzatu. Pomyslalem, ze odlozyl juz dostateczna
poprawke, zeby mnie trafi¢. Dociagnatem jeszcze
mocniej drazek do siebie i poczulem, ze moj samo-
lot zaczyna drzec¢ na granicy przeciggniecia. Tam-
ten postal w mojq strone pierwsza, probna serie.
Nie miatem watpliwosci, gdzie trafi nastgpna. Sie-
gnalem prawa reka do dzwigni uruchamiajacej
podskrzydtowe klapy i opuscitem je o pare stopni.
Mo¢j samolot przestat trzasé sie i zszedl z linii
ognia. FW 190 zareagowal natychmiast, nurkujac
w strone ziemi, typowym dla Luftwaffe unikiem.
Rzucilem sie za nim.

Dziato si¢ co$ dziwnego. Zwykle, lecac w dét,
P-51 mégt utrzymac si¢ na ogonie FW 190 albo
nawet dogoni¢ go — przynajmniej wtedy, kiedy
$cigany zaczat wyprowadzadé swéj samolot z nur-
kowania. Ten FW 190 oddalal si¢ ode mnie, jak-
bym stat w miejscu. Wtedy dotarto do mnie... Ty
durniu! Leciatem z opuszczonymi klapami. Kie-
dy je schowalem, mdéj samolot szybko zaczat na-
biera¢ predkosci, ale bylo juz za pézno. FW 190
odstawil mnie daleko z tytu”'.

EE

Pomyst, aby mysliwce eskortowaly bombowce,
tak oczywisty z perspektywy czasu, ewoluowat
zaskakujaco dlugo. Jeszcze w okresie miedzywo-
jennym teoretycy sztuki wojennej nawotywali do
budowania bombowcéw na tyle szybkich i silnie

uzbrojonych, by mogly uniknaé¢ walki lub ewen-
tualnie obroni¢ sie same. Przekonanie, ze w trak-
cie kolejnej wojny przeciwnik nie stworzy mysliw-
ca dos¢ szybkiego, by przechwyci¢ z natury wol-
niejszy, wielosilnikowy, obtadowany bombami
samolot, okazalo si¢ ztudne. Nawet najszybszy
bombowiec okresu II wojny swiatowej, niemiecki
odrzutowy Arado Ar 234, byl w sprzyjajacych
warunkach (jak choc¢by przewaga putapu, ktéra
pozwalala na atak z duza predkosciq w locie nur-
kowym) przechwytywany i zestrzeliwany przez
alianckie mysliwce o tradycyjnym napedzie tloko-
wym. Réwniez préby takiego dozbrojenia bom-
bowcéw, by mogly same odpiera¢ ataki mysliw-
céw, okazaly sig¢ chybione. Wobec tak statycznego
celu przeciwnik skierowat wielosilnikowe samolo-
ty ,niszczycielskie”, uzbrojone w brori poktadowa
kalibru artyleryjskiego i‘niekierowane pociski ra-
kietowe, a nawet usitowal zwalcza¢ bombowce ich
wilasng bronig, zrzucajac na nie bomby.

Kiedy pierwsze doswiadczenia wojenne obali-
ly popularng w okresie miedzywojennym teorie,
ze ,bombowiec zawsze si¢ przedrze”, wprowa-
dzenie mysliwca eskortowego dalekiego zasiegu
stalo sie koniecznoscia. Szybko jednak ujawnity
sieslabosci takiego rozwigzania. Maly, jednosil-
nikowy mysliwiec byt krétkodystansowcem. Im
dalej bombowce siegaly w glab terytorium wro-
ga, tym bardziej wychodzily poza zasieg swojej
eskorty. Przekonali sie o tym Niemcy w czasie
Bitwy o Anglie latem 1940 roku, kiedy ich Mes-
serschmitty 109, chociaz startowaly z francuskie-
go wybrzeza kanatu La Manche, ledwie dolaty-
waty nad Londyn. Niedltugo péZzniej réwniez RAF,
z powodu braku mysliwcéw eskorty dalekiego

P-51C-5-NT (n/s 42-103622) z 107. TRS (67. TRG), przebudowany na wersje F-6C (rozpoznania fotograficznego), o kodzie
bocznym ,AX-G” i imieniu Shoo Shoo Baby.

P-51C-5-NT (s/n 42-103622) of 107th TRS (67th TRG), in F-6C configuration (photographic reconnaissance), coded “AX-G”

and named Shoo Shoo Baby. (James Crow coll.)
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XP-51 (n/s 41-038), czwarty wyprodukowany NA-73 dla RAF, zatrzymany przez USAAC.

XP-51 (s/n 41-038), the fourth serial-production NA-73 from the RAF order, one of the two machines passed by the producer
to the USAAC for tests. (NASA)
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Mustang Mk I (AL958), pierwszy egzemplarz z produkcji seryjnej dla RAF, oblatywany nad Kalifornia przez pilota fabrycz-

nego North American Aviation.

Mustang Mk I (AL958), the first of the production batch ordered by the RAF, test-flown over California by the North

American Aviation’s factory pilot. (NARA)

zasiegu, przestawil si¢ na bombardowania nocne
(chociaz ich celno$¢ pozostawiata wiele do zycze-
nia). Kiedy do Anglii przybyly jednostki USAAF,
jego dowoddztwo zignorowalo doswiadczenia
swoich brytyjskich sojusznikéw (i Niemcéw) w tej
kwestii. Za te pewnos$¢ siebie przyszto Ameryka-
nom zaplaci¢ wysoka cene.

Amerykariska Osma Armia Powietrzna (US.
8th Army Air Force, w skrdcie 8. AF), ktéra z cza-
sem stata si¢ najpotezniejszym zgrupowaniem sit
lotniczych okresu II wojny $swiatowej, powstala
w styczniu 1942 roku. Celem jej dziatari miata by¢
dzienna, strategiczna ofensywa bombowa prze-
ciwko III Rzeszy. Pierwsze ciezkie bombowce 8.
AF, czterosilnikowe Boeing B-17 Flying Fortress,
przybyly do Anglii w lipcu 1942 roku, debiutujac
miesigc péZniej wypadem nad Francje. Przez ko-
lejne miesigce 1942 roku Amerykanie, latajac
w asyscie licznej ostony Spitfire’éw, bombardowa-
li cele w Holandii i péinocnej Francji. Do korica
1942 roku 8. AF wykonata 27 misji bojowych nad
okupowang Europa, tracac 32 samoloty, czyli nie-
co ponad 2% uzytych sit (straty ponizej 4% byty
uwazane za akceptowalne).

27 stycznia 1943 roku samoloty 8. AF po raz
pierwszy wtargnety w przestrzeri powietrzng III
Rzeszy, bombardujac baze niemieckiej marynarki
wojennej w Wilhelmshaven. Przez kolejne pare
miesiecy grupy kilkudziesieciu bombowcéw z bia-
tymi gwiazdami przeprowadzily kilka atakéw na
cele potozone na pdinocno-zachodnim skrawku
Rzeszy, w poblizu granicy z Holandia, tracac poje-
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dyncze maszyny. Pierwszy wstrzas nastapil 17
kwietnia 1943 roku, w trakcie nalotu na Breme.
W wyniku zmasowanego ataku Luftwaffe na po-
zbawione eskorty bombowece, ze 115 maszyn utra-
cono 16. Doswiadczenia kolejnych miesiecy poka-
zaly, ze straty siegajace 10% uzytych sit nie byly
wyijatkiem. Juz wiosna i latem 1943 roku mniej niz
10% zalég bombowcéw mialo dos¢ szczescia, by
przetrwad 25 misji, czyli tyle, ile wymagano do
ukoniczenia tury bojowej. Srednia przezywalnosé
wynosita 12-14 lotéw. Wprowadzenie do stuzby
8. AF drugiego cigezkiego bombowca, Consolidated
B-24 Liberator, tylko pogorszylo te statystyki.

Na przelomie 1942 i 1943 roku pierwsze jed-
nostki VIII Fighter Command (Osme Zgrupowa-
nie Mysliwskie, grupujace jednostki mysliwskie
8. AF, w skrécie VIII FC) zaczeto wyposazaé¢ w no-
wy mysliwiec amerykanskiej produkcji: Republic
P-47 Thunderbolt. Jako pierwsze ten typ samolo-
tu otrzymaly 4th, 56th i 78th Fighter Group (4.,
56. i 78. FG). Pojawienie sie¢ Thunderboltéw nad
wybrzezem okupowanej Europy wiosng 1943
roku poczatkowo niewiele zmienito. W tym cza-
sie zasieg P-47 nie r6znil sie od zasiegu Spitfire’éw,
ktore mogty dociera¢ w glab kontynentu nie dalej
jak do Paryza czy Brukseli. Milowym krokiem
naprzod okazalo si¢ wprowadzenie odrzucanych
zbiornikéw na paliwo. W lipcu 1943 roku Thun-
derbolty wyposazono w dodatkowy, podkadiubo-
wy zbiornik na 75 galonéw paliwa (284 litry), co
umozliwilo im odprowadzanie bombowcéw do
granic III Rzeszy. W sierpniu, dzieki zastosowaniu
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powigkszonego zbiornika o pojemnosci 108 galo-
now (409 litréw), P-47 mogty juz dociera¢ w oko-
lice Kilonii, Hamburga, Hanoweru czy Stuttgartu.
Bylo to jednak wciaz niewielkie pocieszenie dla
zalég bombowcow, ktére wyprawialy sie az nad
srodkowe i potudniowe Niemcy, daleko poza 6w-
czesny zasieg swojej eskorty.

Apogeum walk krwawego lata 1943 roku mia-
fo miejsce w sierpniu, podczas nalotu na Schwe-
infurt i Regensburg. Straty amerykanskie siegne-
ty 60 Latajacych Fortec, co stanowito 16% zaanga-
zowanych sit. W pazdzierniku 1943 roku, po po-
nownej jatce nad Schweinfurtem (tym razem stra-
ty wéréd bombowcéw siggnety az 20% uzytych
sit), sprowadzono do Anglii kolejny amerykariski
mysliwiec, Lockheed P-38 Lightning. Jego zasieg
eskorty byl wiekszy o 250 km niz w przypadku
Thunderbolta. Ku rozpaczy dowddztwa 8. AF,
Lightningi zawiodly pokladane w nich wielkie
nadzieje. Okazalo sig, Ze ten skadinad doskonaty
mysliwiec, ktéry sprawdzil sie nad Pacyfikiem

v/

I

i Afryka Pélnocna, do dziatant eskortowych nad
poéinocno-zachodnia Europa w zasadzie nie nada-
wat sie. Problemem dla éwczesnych wariantéw
P-38, z ich niewydolnym systemem chlodzenia
silnikéw, byl juz sam pulap operacyjny ciezkich
bombowcéw, siegajacy 30 000 stép (ponad 10 000
metréw). Co gorsza, dopiero teraz, kiedy P-38
zaczely operowacd na tak duzych pulapach, ujaw-
nil si¢ problem utraty kontroli nad sterami przy
duzych predkosciach nurkowania w rozrzedzo-
nym powietrzu. Niemcy szybko zorientowali sig,
ze pilot P-38 nie bedzie ryzykowal poscigu w dét.
W razie zagrozenia, pétbeczka przewracali swoje
maszyny na plecy i bezkarnie znikali w dole.

I tak, na przelomie 1943 i 1944 roku, okazalo sig,
ze 8. AF posiada P-47, ktéry ma doskonale osiagi
na duzych wysokosciach, ale nie ma zasiegu, oraz
P-38, ktéry ma zasieg, ale w zasadzie nie nadaje sie
do latania na pulapie bombowcéw. Po raz kolejny
sens kontynuowania dziennej ofensywy bombowej
nad III Rzesza stanat pod znakiem zapytania.
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Cpt. Clarence ,Bud” Anderson z 363. FS, jeden z czolowych aséw 357. FG (16,25 zestrzeleni, wszystkie na Mustangach).
Z 357. FG wylatal dwie tury bojowe. Na P-51B (trzech r6znych egzemplarzach) latal w trakcie pierwszej, od lutego do lipca
1944 roku. Wszystkie jego Mustangi nosity imie Old Crow (od nazwy trunku — Kentucky Straight Bourbon Whiskey).

Cpt. Clarence “Bud” Anderson of 363rd FS, a triple ace with 357th FG (16.25 aerial victories, all in Mustangs). He completed

two combat tours with the 357th. He flew P-51Bs (three different aircraft) during his first tour, from February to July 1944.
All his Mustangs bore name Old Crow (after Kentucky Straight Bourbon Whiskey). (NASM)
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P-51 Mustang

awet najwieksi optymisci w dowodztwie
NUSAAF w Europie, jesli po doswiadcze-

niach z drugiej potowy 1943 roku jeszcze
tacy byli, zdali sobie sprawe, ze kolejne potsrodki
i improwizacje juz nie wystarcza. Sama idea od-
rzucanych zbiornikéw byla w pewnym sensie
kompromisem. Podstawowym problemem byt
zbyt maly zapas paliwa pozostajacy w wewnetrz-
nych komorach éwczesnych mysliwcéw eskorto-
wych, ktére w momencie wejscia do walki mu-
sialy pozby¢ sie dodatkowych zbiornikéw. Po-
trzebny byt samolot, ktéry nie tylko mégt prze-
wozi¢ wiecej paliwa w swoim wnetrzu, ale przede
wszystkim oszczedniej nim gospodarowac. Nagla-
ca potrzeba zmuszala do szukania kandydatéw
do tej roli wérdd istniejacych konstrukcji — na pro-
jektowanie nowego mysliwca, ktéry speiniatby
powyzsze wymagania, nie bylo czasu. To wéw-
czas przypomniano sobie o samolocie, w ktérym
od dawna drzemat ukryty potencjatl.

W pierwszych latach wojny firma North Ame-
rican Aviation byta znana przede wszystkim jako
producent popularnego samolotu treningowego
AT-6 Texan (w sitach Brytyjskiej Wspélnoty Na-
rodéw zwanego Harvard), na ktérym szkolity si¢
rzesze przyszlych pilotéw mysliwskich. Na po-
czatku 1940 roku Brytyjczycy intensywnie roz-
gladali sie za mozliwoscig zakupu w USA samo-
lotéw mysliwskich. Pierwszym amerykanskim
samolotem w tej klasie, ktéry (cho¢ z trudem)
speinial wymagania europejskich sojusznikéw,
byt P-40, produkt konkurencyjnej dla North
American firmy Curtissa. Jako ze fabryka Cur-
tissa byta juz zajeta realizowaniem zamoéwien
Korpusu Powietrznego Armii Stanéw Zjednoczo-
nych (USAAC), Brytyjczycy zwrdcili sie do North
American z propozycja produkcji licencyjnej.
Widzac swojg szanse, prezes North American na-
tychmiast zaproponowat Brytyjczykom wilasny
projekt.

Prototyp, oznaczony przez producenta jako
NA-73X, zostal oblatany w pazdzierniku 1940
roku. Nawet z silnikiem V-1710 Allisona wyposa-
zonym w jednostopniowa sprezarke (tym samym,
ktory byl bolaczka wezesnych wersji P-40), mysli-
wiec produkcji North American osiagal predkosc

10

ponad 600 km/h na wysokosci 4500 metréw. Byt
wiec szybszy niz Spitfire Mk V, w tamtym czasie
podstawowy mysliwiec RAFE. Ponadto zapropono-
wany Brytyjczykom samolot mégt pozosta¢ w po-
wietrzu przez cztery godziny, co dawalo mu
dwukrotnie wigkszy zasieg! Chociaz juz na pierw-
szy rzut oka NA-73X wygladal na rasowy mysli-
wiec, o jego dalszym losie zadecydowaly stabe
osiagi powyzej 4500 metréw, czyli na pulapie,
gdzie odbywala sie wiekszos¢ walk powietrznych.
Jego rola w RAF miato by¢ przede wszystkim roz-
poznanie taktyczne. Samolot wszed! do produkgji
seryjnej na wiosne 1941 roku pod brytyjska nazwa
Mustang MKk 1.

Stuzac w jednostkach liniowych RAF od po-
czatku' 1942 roku, Mustang powoli pracowal na
swoja reputacje. 27 lipca 1942 roku brytyjskie Mk
I dalekiego rozpoznania wykonaly brawurowy,
dzienny wypad nad Zagltebie Ruhry, przekracza-
jac — jako pierwsze alianckie mysliwce w tej woj-
nie — granice III Rzeszy. 19 sierpnia tego samego
roku Mustangi RAF wziely udzial w operacji
,Jubilee”, ladowaniu pod Dieppe. Przy tej okazji
P/O Hollis Hills z kanadyjskiego 414. Sqn RCAF
(notabene Amerykanin) zdobyt pierwsze, histo-
ryczne zwycigstwo powietrzne na Mustangu, ze-
strzeliwujac Focke-Wulfa 190. W lipcu 1942 roku
North American rozpoczat realizacje dostaw wer-
sji Mk IA uzbrojonego w cztery skrzydiowe dzial-
ka kalibru 20 mm.

Chociaz produkowany na potrzeby europej-
skiego sojusznika, nowy produkt North Ameri-
can nie umknal uwagi amerykariskich wojsko-
wych. Jeszcze w 1940 roku producenta Mustanga
zobligowano do oddania dwéch seryjnych ma-
szyn (czwartej i dziesiatej) na potrzeby USAAC.
Korpus oznaczyt je jako XP-51, wstawit do jedne-
go ze swoich przepastnych hangaréw w bazie
Wright Field i... szybko o nich zapomniat. Po
pierwszych sukcesach Mustanga w stuzbie RAF,
samolot zostatl ,odkryty” przez Sity Powietrzne
Armii Stanéw Zjednoczonych (USAAF, od maja
1942 roku nastepca USAAC), jednak w dalszym
ciagu postrzegano go jako samolot wsparcia tak-
tycznego. USAAF bezceremonialnie przywiasz-
czyt sobie czes$¢ brytyjskiego zaméwienia na Mu-
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stangi Mk IA. Oznaczony jako P-51, amerykariski
Mustang przeszedi debiut bojowy wiosng 1943
roku w Tunezji.

Tymczasem North American, widzac zainte-
resowanie USAAF Mustangiem jako samolotem
wsparcia taktycznego, zaproponowat... bombo-
wiec nurkujacy, odpowiednik niemieckiego Stu-
kasa. W tym celu stworzyt wersje A-36 Apache,
wyposazona w podskrzydlowe hamulce aerody-
namiczne. W tej roli amerykarniskie Mustangi stu-
zyly jeszcze dlugo na froncie potudniowym
(Afryka Péinocna i potudniowe Wiochy) jako
samoloty wsparcia wojsk ladowych. Kolejny
wariant Mustanga — P-51A — wyposazony w moc-
niejszy silnik, zblizyl go do osiagéw godnych
mysliwca, chociaz wcigz daleko mu bylo do
6wczesnych wersji Spitfire’a czy Messerschmitta
109. Dostarczony w potowie 1943 roku do ame-
rykanskich jednostek, debiutowat w roli mysliw-
ca eskortujacego, latajac w ostonie srednich bom-
bowcow na Dalekim Wschodzie, m.in. w skla-
dzie 1st Air Commando. Pierwsze P-51A w bar-

wach USAAF pojawily sie w Anglii w paZdzier-
niku 1943 roku. Bez mozliwosci operowania na
putapie ciezkich bombowcéw 8. AF, byly jednak
bezuzyteczne w roli mysliwcéw eskortowych.
Zostaly przydzielone do 67. TRG (Tactical Recon-
naissance Group), jednostki rozpoznania taktycz-
nego. W wersji rozpoznania fotograficznego byly
oznaczane jako F-6A.

Fakt, Ze potezny amerykariski przemyst lotni-
czy kuleje z produkcja swoich mysliwcéw ze
wzgledu na marng jakos¢ ich jednostek napedo-
wych, w sytuacji kiedy brytyjski sojusznik dys-
ponowat jednymi z najlepszych silnikéw lotni-
czych na swiecie, nie mégt dlugo pozostac nie-
zauwazony. Jeszcze we wrzesniu 1941 roku ame-
rykariska firma Packard Motors z Detroit rozpo-
czela licencyjng produkcje doskonatych silnikéow
Rolls-Royce Merlin, ktérego wczesniejsze wersje
napedzaly m.in. stynne brytyjskie mysliwce
Hawker Hurricane i Supermarine Spitfire. W li-
cencyjny silnik Merlina wyposazono P-40F,
znacznie poprawiajgc w ten sposéb osiagi popu-

) 4

Drugi XP-51 (n/s 41-039), dziesiaty wyprodukowany NA-73 dla RAF, réwniez zatrzymany przez USAAC.
XP-51 (s/n 41-039), the tenth serial-production NA-73, the other machine retained by the USAAC. (NASA)
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larnego mysliwca Curtissa. Bylo wiec tylko kwe-
stig czasu, az ktos§ wpadnie na pomyst przymie-
rzenia silnika Rolls-Royce Merlin do smuklej,
aerodynamicznie dopracowanej sylwetki Mus-
tanga. Efekt koricowy tego mariazu przeszedt
naj$mielsze oczekiwania — predko$¢ maksymal-
na ponad 700 km/h i pulap operacyjny powyzej
9000 metrow.

Pomystodawca wyposazenia Mustanga
w nowa jednostke napedowgq byt Ronald Harker,
brytyjski pilot-oblatywacz z wytwdérni Rolls-Roy-
ce’a. Harker zasugerowat takie rozwiazanie
w kwietniu 1942 roku, po testowym locie na Mu-
stangu Mk I z silnikiem Allisona. Pierwszy Mu-
stang z silnikiem Rolls-Royce Merlin 65 zostat
oblatany w Anglii w paZdzierniku 1942 roku,
natomiast po drugiej stronie oceanu pierwszy
Mustang z licencyjnym silnikiem Packard
V-1650-3 wzbit si¢ w powietrze miesigc péZniej.
Aby podotaé rosnagcemu lawinowo zapotrzebo-
waniu na nowy mysliwiec (zaméwienia zachwy-
conego dowddztwa USAAF szly w tysiace!), fir-
ma North American uruchomila, oprécz swojej
macierzystej fabryki w Inglewood w Kalifornii,
druga linie¢ produkcyjng w Dallas w Teksasie.
Pierwsze seryjne P-51B opuscily montownie
w Inglewood w maju 1943 roku. Ich odpowied-
nik z Dallas — P-51C — w sierpniu tego samego
roku. Pierwsze egzemplarze P-51B dotarty do
Anglii jesienig 1943 roku.

Dla wielu pilotéw wymiana sprzetu.na P-51
byla poczatkiem blyskotliwej kariery pilota my-
sliwskiego. P-51B okazal sie lepszy od obu 6w-
czesnych typéw niemieckich mysliweéw (Me 1092
i FW 190) niemal pod kazdym wzgledem. Na
putapie 8500 metréw byt szybszy od FW 190A
080 km/h, a powyzej tej wysokosci az o ponad
100 km/h. W przypadku starcia z Bf 109G, na pu-
tapie 4500 metréw Mustang utrzymywat przewa-
ge 50 km/h, ktéra powyzej putapu 9000 metréw
wzrastala do 80 km/h. Chociaz Focke-Wulf 190
dysponowal znacznie wigksza predkoscia prze-
chytu (a co za tym idzie, byt duzo zwrotniejszy),
ciasniejszy promieni skretu P-51B czynit go trud-
nym przeciwnikiem w walce kotowej dla obu nie-
mieckich typéw, zwlaszcza dla Messerschmitta
109. Ponadto, chociaz Me 109 mial przewage
predkosci w poczatkowej fazie lotu nurkowego,
Mustang bez trudu doganial w nurkowaniu za-
réwno Me 109, jak i FW 190. Réwniez predkos¢
wznoszenia niemieckich mysliwcéw nie byla atu-
tem w spotkaniu z P-51B.

Russel Haworth, ktéry otrzymat przydziat do
55. FG w okresie, kiedy jednostka przezbrajala si¢
z Lightningéw na Mustangi, stwierdzit krétko:
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, Jemu wydarzeniu zawdzieczam zycie. P-38 jako
mysliwiec to byl kiepski zart”.

Robert J. Goebel byt asem Mustangéw z 31. FG,
ktéra wykonywata diugodystansowe loty eskor-
towe z terenu Wioch jako cze$¢ amerykariskiej 15.
Armii Powietrznej. Jego jednostka latata wczesniej
na Spitfire’ach. On sam tak wspominat wymiane
sprzetu:

, V-1650-3 Mustanga byl swietnym silnikiem.
Przy starcie, przy trzech tysigcach obrotéw na
minute, ciSnienie dotadowania mozna byto zwiek-
szy¢ do 61 cali stupa rteci*. W trakcie walki pilot
miat do dyspozycji tzw. moc awaryjng, czyli 67
cali dotadowania, chociaz tylko przez pieé¢ minut.
Wiegkszos¢ silnikéw szybko tracita moc na wy-
zszym pulapie, zwykle gdzie$§ pomiedzy 4500
i 6000 metréw. P-51 byl wyposazony w dwustop-
niowq sprezarke, ktérej prace regulowal czujnik
barometryczny. Na wysokosci okoto 5200 metréw,
kiedy trzeba byto dociska¢ dZwigni¢ przepustni-
cy do oporu, by utrzymac predkosé wznoszenia,
automatycznie wilaczal sie drugi stopien sprezar-
ki. Cis$nienie dotadowania gwattownie wzrastato
i mozna byto dalej rwac¢ do gory az do pulapu
9000 metréw. P-51 mogt lata¢ znacznie wyzej, ale
na takiej wysokosci moc silnika znacznie spadata
i nalezalo ostroznie obchodzi¢ sie ze sterami. Pod-
wozie Mustanga bylo solidne, a kota szeroko roz-
stawione, trzeba bylo wiec bardzo si¢ postarac,
zeby spieprzy¢ ladowanie.

[...] Szybko zdaliSmy sobie sprawe, ze P-51
Mustang nalezat do zupelnie innej klasy samolo-
tu. Po pierwsze, byt bardzo szybki. Na niskim
putapie Mustang osiagat 400-420 km/h predkosci
przelotowej, w poréwnaniu do 340 km/h P-39 czy
P-40. Przy 812 km/h wskazéwka predkosciomie-
rza Mustanga wchodzila na czerwone pole. Cho-
ciaz nie byl to Spitfire, jego promieni skretu byt
zupelnie niezly, zwlaszcza kiedy opuscilo si¢ o 10’
podskrzydlowe klapy. Na wznoszeniu byt bez
zarzutu, a w locie nurkowym szybko przyspie-
szal. Jednak tym, co wyrézniato go sposréd
wszystkich innych mysliwcéw, zaréwno naszych
jak i wroga, byt jego zasieg. Z dwoma podskrzy-
dlowymi zbiornikami na 75 galonéw paliwa, mogt
dokonac rzeczy niestychanej: pozosta¢ w powie-
trzu przez szes¢ godzin!”®.

Rzeczywiscie, oprécz doskonalych osiggow
Mustanga, to wlasnie jego zasigeg robil olbrzy-
mie wrazenie na wszystkich, ktérym przyszio
spotkacd sie z tym samolotem — wiacznie z Niem-
cami. Jedng z tajemnic sukcesu P-51 w tym
wzgledzie byly skrzydiowe zbiorniki paliwa
(Thunderbolta wyposazono w takowe dopiero
pod sam koniec wojny, w wersji P-47N). Kazdy
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z dwéch zbiornikéw w skrzydiach mogt pomie-
$ci¢ 92 galony (348 litrow) paliwa. Umieszczony
za fotelem pilota zbiornik kadlubowy miat po-
jemnos¢ 85 galonow (321 litrow), co dawato
w sumie 269 galonéw (1018 litréw). Zasieg na pa-
liwie w wewnetrznych zbiornikach wynosit 815
mil (1311 km). Z dwoma podskrzydtowymi
zbiornikami na 75 galonéw samolot osiggat mak-
symalny zasieg 1240 mil (1995 km). Kiedy do
uzycia weszly podskrzydlowe zbiorniki na 108
galonéw, Mustang mdgl — przynajmniej w teorii
— przelecie¢ 2210 mil (3556 km), czyli dwukrotng
odlegtos¢ z Anglii do Berlina i z powrotem!
W praktyce nie bylo to jednak takie proste. Cla-
rence Anderson, potréjny as Mustangéw z 357.
FG, wspominal: ,Nie zawsze lataliSmy z pred-
koscig przelotowa. Jesli goniles za kims§, albo
ktos gonit ciebie, Merlin Zlopatl stuoktanowe pa-
liwo w zastraszajacym tempie. Byly tez inne
czynniki decydujace o tym, ile paliwa miales do
dyspozycji: czas spedzony w walce, kierunek
wiatru, putap lotu, wiek silnika, ile czasu krazy-
tes nad Anglig w trakcie formowania szyku, wy-
cieki z powodu uszkodzen w walce. Zawsze sta-
raliSmy sie zachowacd jak najwiekszy zapas”®.

Z drugiej strony, P-51B nie byl bez wad. Nie-
ktére z nich skutkowaly zmarnowangq okazja do
zestrzelenia przeciwnika, inne kosztowaly zycie
pilotéw. Robert Welden z 354. FG, pierwszej
amerykanskiej jednostki mysliwskiej w Anglii
wyposazonej w Mustangi, tak wspominat trud-
ne poczatki: ,Z powodu pospiechu, z jakim
Mustanga rzucono do walki w roli mysliwca
eskortowego dalekiego zasiegu, nie bylo czasu
na prébne loty w jednostkach liniowych. To kosz-
towato 354. FG sporo probleméw, kiedy zaczeli-
$§my lata¢ na P-51. Dla przykiadu, cztery péica-
lowe karabiny maszynowe P-51B byty pochylo-
ne na bok o okoto 45°, tak by mogly zmiesci¢ sie
w skrzydtach o bardzo cienkim przekroju lami-
narnym. Taki ksztalt i przekrdj skrzydet byt, jak
na owe czasy, rewolucyjnym rozwiazaniem, ale
nie pasowat do jedynego dostepnego w tym cza-
sie uzbrojenia. Przy krawedzi natarcia, gdzie
byly osadzone karabiny maszynowe, skrzydia
byly po prostu-za cienkie.

Tasmy amunicyjne i ich prowadnice byty ukia-
dane wzdluz skrzydia, po stronie przeciwnej do
kadtuba. Tasmy przechodzily gérg ponad zamka-
mi karabinéw i laczyly sie z nimi pod ostrym

P-51B-1-NA (n/s 43-12105) podczas testéw w NACA (National Advisory Committee for Aeronautics) w Langley Field w Wir-
ginii.
P-51B-1-NA (s/n 43-12105) during tests at NACA (National Advisory Committee for Aeronautics) at Langley Field, Virginia.

(NASA)
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Ten A-36A (n/s 42-84067) stuzyl w mysliwsko-bombowej 27. FBG (Fighter Bomber Group), ktéra uzywala tego typu samo-
lotu az do 1944 roku. Widoczny na zdjeciu egzemplarz wykonat 140 misji bojowych, skrupulatnie zaznaczonych na okapo-
towaniu silnika. Zdjecie wykonano we Wtloszech, zanim jednostka przezbroila si¢ na Thunderbolty.
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This A-36A (s/n 42-84067) soldiered on with 27th FBG (Fighter Bomber Group) well into 1944. It completed 140 operational
sorties, all of them meticulously stencilled on engine cowling. The photo was taken in Italy, before the 27th FBG converted
to Thunderbolts. (USAF)
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katem. To byto fatalne rozwigzanie. W czasie
walki, kiedy trzeba bylo odlozy¢ poprawke, by
ztapac przeciwnika w celownik, a sity odsrodko-
we siegaly wartosci 3-4 G, w miejscach styku
z zamkami karabinéw tasmy amunicyjne zwijaly
si¢ w harmonijke. Ogniwa tasm rozchodzily sie,
co doprowadzato do czestych zacieé.

[...] Problemy z nawalajaca bronia pokladowa
spowodowaly spore poruszenie, az do samej gory
taricucha dowodzenia. Do naszej bazy $ciagnieto
przedstawicieli North American, zeby co$ z tym
zrobili. W konicu kto§ wybral sie do pobliskiej
bazy bombowcéw B-26 i przyjrzat si¢ ich tasmom
amunicyjnym, ktére musiaty przeby¢ duzo
dtuzsza droge od magazynka do zamka karabinu
niz w przypadku P-51. Stamtad Sciggnieto cala
mase matych silniczkéw, okoto 10 centymetréw
dlugosci, ktére przesuwaly tasmy amunicyjne
w B-26. Silniczki byty na jednym koricu wyposa-
zone w zebate kétka, aktywowane przez nacisnie-
cie spustu. Zeby kétek wchodzity pomiedzy poci-
ski i pchaly tasme do przodu. Nasi mechanicy
i zbrojmistrze spedzili wieksza czes¢ dwoch dni
i dwéch nocy instalujac silniczki na wszystkich
naszych P-51B. Jedynym problemem byt fakt, ze
po ich zamontowaniu w komorach amunicyjnych
zrobilo sie troche ciasno. Jeden mechanik musiat
stawac na pokrywie komory, dociskajac ja calym
swoim ciezarem, by inny modgl dokreci¢ ja na
swoje miejsce. Problem zacigé¢ zostat jednak roz-
wigzany.

Pomijajac problem z kaemami, poza'doskona-
tym silnikiem Mustang wyrdznial si¢ jeszcze
jedna cecha. Byt to w tym czasie jedyny mysli-
wiec, na ktérym mozna bylo przy dowolnej
predkosci opusci¢ do potowy klapy podskrzydio-
we. Jesli w walce kotowej nie mogtes odtozy¢
dostatecznej poprawki, wystarczylo wysunad
klapy o jedna czwarta, a nawet do potowy. Dzie-
ki temu sita nos$na skrzydta znacznie wzrastata,
a nos samolotu zataczat tuk, przesuwajac celow-
nik w pozadane miejsce. Trzeba bylo jedynie
uwazad, by takiego manewru nie robi¢ bez do-
statecznego dotadowania mocy silnika. Poza tym
klapy mozna bylo opusci¢ tylko na moment,
postac serie i natychmiast schowac je. Z opusz-
czonymi klapami samolot gwaltownie wytracat
predkosc””.

Chociaz problemy z pierwszymi P-51B nieco
ostudzily zapat pilotéw, szybko docenili oni ol-
brzymi potencjat tego samolotu. Norman For-
tier, jeden z aséw 355. FG, ktéra przezbroita sie
na Mustangi z Thunderboltéw, tak wspominat
swoje doswiadczenia: ,Chociaz P-51B miat swo-
je kaprysy, szybko przypadt mi do gustu. Przy-
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zwyczailem si¢ do chrapliwego dzwieku jego
silnika, czterech kaemoéw, a nawet notorycznych
probleméw ze swiecami zaptonowymi. W tym
przypadku powodem probleméw byta staba ja-
kos¢ dostepnego paliwa, jak réwniez latanie na
ubogiej mieszance w celu zaoszczedzenia pali-
wa w trakcie dlugodystansowych misji eskorto-
wych.

[...] Niektérzy piloci — zwlaszcza ci z uzupet-
nieri, z matym doswiadczeniem na P-51 — twier-
dzili, ze Mustang byl zdradliwy, gdyz przy cia-
snym zwrocie bez Zadnego ostrzezenia wpadat
w korkociag, zwlaszcza przy duzych predkosciach
(tzw. high-speed stall — przyp. aut.). Nigdy nie
moglem pojaé, o czym mdéwia. Ja zawsze moglem
wyczué na drazku sterowym ten krytyczny mo-
ment. Owszem, samolot nie dygotat jak opetany,
ale poprzez delikatne, ledwo. wyczuwalne drze-
nie dawat do zrozumienia, ze traci sile nosna.
W ten sposéb méwil mi, Zebym nie $ciagat draz-
ka na siebie tak ostro, albo dodat mocy silnika,
albo jedno i drugie.

Prawde moéwiac, brakowato nam poteznej ba-
terii osmiu karabinéw maszynowych P-47 i jego
niezwyklej odpornosci na uszkodzenia. Pigta
achillesowa Mustanga byt jego system chlodze-
nia silnika. Jedna mata przestrzelina w ktéryms
z przewodéw doprowadzajacych chtodziwo mo-
gla wykonczy¢ caly silnik. Czasem nawet i bez
dziury w przewodach mozna bylo straci¢ chlo-
dzacy silnik glikol. Mechanizm kontrolujacy wlot
powietrza do silnika, znajdujacy sie¢ w kokpicie
tuz nad trymerem steru kierunku, mial trzy po-
lozenia: zamkniety, otwarty i automatyczny.
Zwykle byt ustawiony na automat. Zegar na ta-
blicy przyrzadéw wskazujacy temperature gliko-
lu znajdowat sie tuz pod wskaznikiem ci$nienia
dotadowania silnika. Jesli automat regulujacy
otwarcie wlotu powietrza nawalil, wlot samo-
czynnie zamykal sie. Nie trzeba bylo duzo cza-
su, by w takiej sytuacji glikol zagotowat sie. Jesli
pilot nie zauwazyl na zegarze rosnacej szybko
temperatury plynu chlodzacego, cisnienie wybi-
jalo zawor bezpieczenstwa i glikol wystrzeliwat
fontanng na zewnatrz. Jesli pilot w pore zauwa-
zyt problem, mégt recznie otworzy¢ wlot powie-
trza do silnika. Jesli nie zdazyt, miat dwie opgje:
skakac¢ ze spadochronem albo ladowaé awaryj-
nie na brzuchu. Na szczescie tego typu awarie
zdarzaly sie rzadko. Chociaz Mustang miat swo-
je narowy, z czasem pokochaliSmy go. Potrafit
dolecie¢ nad Berlin, a nawet dalej, i zmierzy¢ sie
z Me 109 i FW 190 na réwnych warunkach. A po-
tem wréci¢ do Anglii. Thunderbolt tego nie po-
trafil”®.
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Rekiny Pustyni to spojrzenie z kok-

’ pitu P-40, stynnego mysliwca Curtis-
o e c a m sa, na wojne o panoyvanie na niebie
u u brzegéw Morza Sroédziemnego.

W tej kampanii, petnej dramatycz-
nych zwrotéw akcji i stynnych pol bi-
tewnych (Tobruk, ElI Alamein, Anzio
RITWY LOTNICTE czy Monte Cassino), P-40 musiat
zmierzy¢ sie nie tylko z francuskim

lotnictwem Marynarki Wojennej
P-4o Aéronavale i wtoskim Regia Aero-
nautica, ale réwniez z elitg Luftwaffe.
- - Jako mysliwiec bombardujacy,
reklny pustynl oddat nieocenione zastugi w poko-
naniu Afrika Korps feldmarszatka
Rommla, a nastepnie inwazji na po-
Tomasr Srlagor tudniowag Europe, marsz na Rzym
i ostateczne zwyciestwo w kampanii
wioskiej. Chociaz jednostki P-40 nie
zawsze zwyciezaty, nigdy nie ustapi-
ty pola. Chociaz poniosty ogromne
straty, te, ktére same zadaty woj-
skom lgdowym i lotnictwu panstw
Osi, okazaly sie decydujace dla
przebiegu wojny na tym obszarze
dziatan. Ta ksigzka to nie tylko kilku-
letni szlak bojowy P-40 od Palestyny
i Syrii, poprzez Pustynie Zachodnia,
Tunezje, Korsyke i Sycylie, w gore
Potwyspu Apeninskiego, az po gra-
nice z Austrig. To réwniez, a moze
przede wszystkim, historia pilotow
wielu narodowos$ci — Brytyjczykéw,
Amerykandw, Australijczykéw, Pola-
kéw i innych — ktérzy zasiadali za
sterami P-40. Ta ksigzka to w duzej
mierze historia opowiedziana ich
wiasnymi stowami.

Tekst, bogato ilustrowany zdje-
ciami (w tym wielu nigdy nie publiko-
wanymi w Polsce), mapami, plan-
szami barwnymi i rysunkami tech-
nicznymi, po raz pierwszy w tak
przekrojowy sposéb ukazuje wyda-

80 stron rzenia i bitwy, ktore do tej pory naj-
chetniej opisywano z punkiu widze-

format: 205 $% 275 mm nia przeciwnikéw P-40. Oczywiscie
nie sposob pisa¢ o jednej stronie

B . konfliktu nie wspominajac o drugie;.
Iysunkl w skali 1:72 Takze mito$nicy Luftwaffe znajda
w tej ksiazce wiele informaciji i relaciji

plansze barwne ukazujacych dokonania tych, Kiorzy
umiejetnosci pilotow P-40 i mozliwo-

$ci ich maszyn wystawili na naj-

ponad 50 fotografii arChiwaInyCh ciezsza probe.
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Nad III Rzesza

hociaz brzmi to nieprawdopodobnie, po

tylu zabiegach, by stworzy¢ mysliwiec

eskortowy dalekiego zasiegu, pierwsze
P-51B, ktére dotarly do Anglii, zostaly przydzie-
lone... 9. AF, armii powietrznej grupujacej jednost-
ki wsparcia taktycznego. By¢é moze swiadczy to
o stopniu oderwania tzw. czynnikéw decyzyjnych
w Waszyngtonie od realiéw wojny prowadzonej
po drugiej stronie oceanu. Juz w Anglii 8. AF
przejela sprawy w swoje rece, natychmiast pod-
porzadkowujac sobie 354. FG, pierwsza grupe

mysliwska wyposazong w P-51B (zwang adekwat-
nie , The Pioneer Mustang Group”).

354. FG byla jednostka pionierskg w dostow-
nym sensie tego stowa. Kiedy przybyta do Anglii
w pierwszych dniach listopada 1943 roku, jej per-
sonel nie wiedzial nawet, na jakich samolotach
przyjdzie mu stuzy¢. Znane z okresu szkolenia
Bell P-39 Airacobra pozostaly w USA jako nie-
przydatne w Europie. Kiedy zapadia decyzja
o wyposazeniu 354. FG w Mustangi, jej persone-
lowi dano zaledwie dwa tygodnie na osiagniecie

Legendarny dowddca 4. FG, pulkownik Donald ,Don” Blakeslee. Byly pilot 401. i 133. Sqn RAF. Swoje pierwsze zwycie-
stwo w powietrzu (Me 109E) odniést 22 listopada 1941 roku nad Francja. Byl m.in. autorem pierwszego, historycznego
zwyciestwa na P-47 (15 kwietnia 1943 roku, nad Holandia), chociaz osobiscie, jak wiekszo$¢ bylych pilotéw Spitfire’6w, nie
cierpial Thunderboltéw. 4. FG dowodzit od stycznia do listopada 1944 roku. Mial na swoim koncie 14,5 zestrzelen, z czego
7,5 na Mustangach - ostatnie (Me 109) 2 lipca 1944 roku, nad Budapesztem.

The legendary commander of 4th FG, Col. Donald “Don’ Blakeslee. Former pilot of Nos 401 and 133 Sqn RAF. He won his
first kill in the air (a Me 109E) over France on 22nd November 1941. He was the first P-47 pilot to score against the
Luftwaffe (on 15th April 1943, over Holland) — notwithstanding the fact that, like majority of former Spitfire pilots, Blake-
slee disliked Thunderbolts very much! He was in charge of 4th FG from January to November 1944. He tallied a total of 14.5
victories (including 7.5 on Mustangs) — the last one (Me 109) on 2nd July 1944 over Budapest, Hungary. (via Bruce Zigler)
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P-51B-1-NA (n/s 43-12433) z 356. FS (354. FG) o kodzie bocznym ,AJ-M” i imieniu Miss Pea Ridge, na ktérym latal 2/Lt.

Mack O. Tyner.

P-51B-1-NA (s/n 43-12433) of 356th FS (354th FG) coded “AJ-M” and named Miss Pea Ridge, which was flown by 2/Lt. Mack

O. Tyner. (AFHRA)

gotowosci bojowej na nowym typie mysliwca.
Pierwsze pie¢ P-51B dotarto do jednostki 11 listo-
pada 1943 roku. Richard Turner, przyszty podwdj-
ny as 354. FG, tak wspominat ten okres: , Dotarli-
$my do Anglii jako jednostka 9. Armii Powietrz-
nej, ktéra wtasnie przenosita sie do Europy
z Afryki Péinocnej. Generat Ira C. Eaker, dowdd-
ca 8. Armii Powietrznej, zazadal, by przydzielo-
no nas jemu. Nasze P-51B byly pierwszymi w An-
glii mysliwcami dalekiego zasiegu, pilnie potrzeb-
nymi do eskorty naszych ciezkich bombowcéw.
9. Armia Powietrzna nie chciala oddac¢ na state
swoich P-51, tak wiec, koniec koricéw, administra-
cyjnie podlegalisSmy 9. AF, a operacyjnie 8. AF.
W rezultacie byliSmy traktowani przez obie armie
jak daleki krewny, ale w sumie sierota.

[...] Pierwszy miesiac w Anglii spedziliSmy na
treningach. Cwiczylisémy operowanie w szyku
dywizjonu i calej grupy, oraz koordynacje dzia-
tari na poziomie pary mysliwcéw, sekcji czterech
samolotéw, dywizjonu 16 maszyn i calej grupy
ztozonej z 48 Mustangow.

Grupa mysliwska skladala sie z trzech dywi-
zjonéw, z ktérych kazdy miat na stanie 25 do 30
samolotéw. Oprécz obstugi naziemnej, dywizjon
liczyt 75 do 80 pilotéw. W razie potrzeby dywi-
zjon moégt funkcjonowac niezaleznie od pozosta-
tych dwéch, ale zwykle grupa mysliwska opero-
wata jako catos¢. Kazdy z dywizjonéw wystawiat
do lotu cztery sekcje po cztery samoloty oraz
dodatkowa sekcje zapasowgq czterech maszyn, na
wypadek, gdyby po starcie ktéry$ z samolotéw
dywizjonu musiat zawréci¢ z powodu awarii (je-
§li Zaden z pilotéw nie zglaszal awarii, zapasowe
maszyny zawracaty jeszcze przed doleceniem nad
terytorium wroga — przyp. aut.). W ten sposéb
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grupa mysliwska wystawiata do walki 48 samo-
lotéw.

Od dowddcy sekeji oczekiwano, ze bedzie do-
wodzil nig ' w trakcie dwdch na kazde trzy misje.
Co trzecig misje mial go zastapi¢ dowddca dru-
giej pary w sekgji, aby naby¢ doswiadczenia w do-
wodzeniu dwoma parami. W ten sposéb, jako
dowddca sekcji, mogltem lataé czesciej niz prze-
cietny pilot. Od czasu do czasu dowddcy kazdej
sekgji zastepowali rotacyjnie dowédce dywizjonu,
a dowddcy poszczegdlnych dywizjonéw mieli
okazje dowodzi¢ calg grupa. Tak wiec kazdy miatl
okazje sprawdzic sie na stanowisku wyzszym niz
to, ktore aktualnie zajmowal. Ten system spraw-
dzit sie doskonale. Nie zdarzylo sie nigdy, by
utrata jednego z dowdédcow odbila sie na goto-
wosci bojowej grupy lub ktéregos z jej skiado-
wych dywizjonéow”?.

Na koniec listopada 1943 roku jednostka dys-
ponowata zaledwie 24 gotowymi do walki P-51B.
Nastepnego dnia, 1 grudnia 1943 roku, Mustangi
354. FG po raz pierwszy wyprawily sie nad tery-
torium wroga, otwierajac tym samym nowy roz-
dzial w wojnie powietrznej nad zachodnigq Eu-
ropa. Tego dnia ,wypozyczony” na te okazje Lt.
Col. Blakeslee poprowadzit 24 maszyny na patrol
nad wybrzezem Belgii (nominalny dowdédca 354.
FG, Lt. Col. Kenneth R. Martin, lecial jako jego
skrzydiowy). Legendarny Donald ‘Don’ Blakeslee
byl w tym czasie prawdopodobnie najbardziej
doswiadczonym amerykanskim pilotem mysliw-
skim w Europie. W Anglii od maja 1941 roku,
wykonat z RAF 120 lotéw bojowych. Byl jednym
z pilotéw amerykanskich ,Dywizjonéw Ortéw”,
ktérzy we wrzesniu 1942 roku zostali wcieleni do
USAATF jako 4. FG. Poczatkowo dowddca 355. FS,
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pod koniec 1943 roku piastowal stanowisko ofi-
cera operacyjnego 4. FG.

Richard Turner, wéwczas mlody porucznik, tak
wspominat podputkownika Blakeslee: , Byl profe-
sjonalista, a jego profesja bylo zabijanie. Na od-
prawie oznajmil nam, Ze jest mistrzem swojego
samolotu i ze od tych, ktérzy z nim lataja, ocze-
kuje co najmniej perfekcji. Do tej pory pracowali-
$my ciezko nad dyscypling w powietrzu i w ko-
munikacji radiowej, co teraz bardzo nam sie przy-
dato. Blakeslee dal nam do zrozumienia, ze dla
nieszczesnika, ktéry dopuscilby sie naruszenia
procedur radiowych lub wylamat z szyku, lepiej
by bylto, gdyby w ogdle nie wrécit z tego lotu.
Zastanawiam sie, kogo baliSmy sie bardziej
w trakcie naszej pierwszej misji — Niemcow czy
putkownika Blakeslee?

[...] Jedyny godny wspomnienia incydent wy-
darzyt sie przy ladowaniu, kiedy na podejsciu do
pasa startowego jeden z naszych pilotéow wepchat
si¢ przed samolot putkownika. Blakeslee oznaj-
mil przez radio, ze ‘nastepny sukinsyn, ktéry
o$mieli sie to zrobi¢, dostanie salwe otowiu w za-

dek’. Po tym tresciwym komunikacie nasze P-51
rozpierzchly sie na wszystkie strony, a Blakeslee
miat wolng droge az do samego miejsca postojo-
wego swojego Mustanga”.

Mustangi 354. FG, w sile 44 maszyn, po raz
pierwszy wlecialy w przestrzern powietrzng III
Rzeszy 11 grudnia 1943 roku, eskortujac ponad
500 Fortec i Liberatoréw nad Emden. Misje eskor-
towe okreslano zapozyczonym ze stownika RAF
mianem ,Ramrod”. Oprécz Mustangéw, bombow-
ce ubezpieczato 31 Lightningéw i 313 Thunder-
boltéw. Tego dnia 354. FG poniosta pierwsza stra-
te, kiedy Lt. Norman Hall z 363. FS z nieznanych
przyczyn runat w korkociag i przepad! bez wiesci.

13 grudnia 1943 roku, w drodze powrotnej
z wyprawy 8. AF nad Breme i Kilonie, Lt. Glenn
Eagleston zglosil nad Friedrichstadt prawdopo-
dobne zestrzelenie Me 110: Tym razem Mustangi
354. FG zostaly zmuszone do odwrotu przez
Thunderbolty, ktérych piloci — nie po raz ostatni
— pomylili je z Messerschmittami 109. Chociaz na
skrzydtach i ogonie oliwkowozielonych P-51 ma-
lowano biale pasy identyfikacyjne, przypadki

P-51B-5-NA (n/s 43-6315) z 354. FG, o kodzie bocznym , AJ-A” i imieniu Ding Hao!, na ktérym latal dowédca 356. FS Maj.
James H. Howard. Sze$¢ japoriskich flag w gérnym rzedzie oznacza cztery samoloty zniszczone na ziemi i dwa w powietrzu
(na Birma i Chinami, w pierwszej polowie 1942 roku). W trakcie swojej stynnej walki z 11 stycznia 1944 roku, za ktéra
otrzymat Congressional Medal of Honor, Howard pilotowal innego P-51B, o kodzie bocznym , AJ-X".

P-51B-5-NA (s/n 43-6315) of 354th FG, coded “AJ-A” and named Ding Hao!, which was flown by the CO of 356th FS, Maj.
James H. Howard. Six Japanese flags, visible under cockpit, mark four ground and two air victories, scored by Howard in
Burma and China, with the “Flying Tigers”, in 1942. As a matter of fact, during his famous engagement on 11th January
1944 (for which he was awarded the Congressional Medal of Honor), Howard flew another P-51B, coded “AJ-X". (James
Crow coll.)

20

www.kagero.pl




P-51B-7-NA (n/s 43-6999) o kodzie bocznym ,B6-B”, na ktérym latal Cpt. Herschel T. Pascoe z 363. FS (357. FG).
P-51B-7-NA (s/n 43-6999) coded “B6-B”, which was flown by Cpt. Herschel T. Pascoe of 363rd FS (357th FG). (USAF)

blednej identyfikacji i atakéw ze strony innych
amerykariskich mysliwcéw zdarzaty sie nadal.

Trzy dni p6zZniej, 16 grudnia 1943 roku, Lt. Col.
Blakeslee poprowadzit 354. FG nad Breme.
W trakcie tego lotu Lt. Charles Gumm (z 355. FS)
zestrzelil Me 109 — historyczne, pierwsze potwier-
dzone zwyciestwo na P-51B. Do korica 1943 roku
piloci 354. FG wywalczyli osiem zestrzelen, jed-
nak za cene az o$miu utraconych Mustangéw.
Wiekszos¢ z nich padla jednak ofiarg awarii, a nie
mysliwcéw Luftwaffe.

Na przetomie 1943 i 1944 roku Alianci zachod-
ni staneli przed powaznym problemem. Kiedy
stalo sie jasne, ze inwazja na kontynent jest kwe-
stiag miesiecy, palacym priorytetem stalo si¢ zneu-
tralizowanie Luftwaffe. Zalozenia operacji , Point-
blank”, zmasowanego ataku sil bombowych
USAAF i RAF na niemiecki przemyst lotniczy,
ogloszono jeszcze w czerweu 1943 roku. Doswiad-
czenia kolejnych miesiecy pokazaty jednak dobit-
nie, ze bez eskorty mysliwskiej dalekiego zasiegu
ambitne cele operacji sq nie do zrealizowania.
Alianci mieli wiec coraz mniej czasu, by wygrac
bitwe o panowanie w powietrzu nad zachodnia
Europa, lub przelozy¢ inwazje na pdzniejszy ter-
min, co groziloby katastrofa w stosunkach dyplo-
matycznych z rosyjskim sojusznikiem.

Jesienno-zimowa pogoda nad zachodnia Eu-
ropa, z typowym dla tej pory roku pelnym za-
chmurzeniem, opadami i silnymi wiatrami, kom-
pletnie dezorganizowala strategiczna ofensywe
powietrznag USAAEF. Jesienia 1943 roku podjeto
wiec decyzje o utworzeniu kolejnej amerykariskiej
strategicznej armii powietrznej, tym razem na te-
renie Wioch. Uznano, ze pogoda nad potudniowgq
Europa bedzie bardziej sprzyjaé¢ dziennym opera-
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cjom bombowym (co nie bylo prawda), a w polu
razenia znajda_si¢ mu.in. tereny w potudniowych
Niemczech i.Austrii, do tej pory lezace poza za-
siegiem dzialari USAAF. Ponadto, przeniesienie
czedci strategicznych sit lotniczych do Wioch mia-
to roztadowac coraz bardziej zattoczona prze-
strzeri. powietrzng nad potudniowo-wschodnig
Anglia, a przeciwnika zmusi¢ do rozdzielenia
swoich sit. 1 listopada 1943 roku powolano do
zycia Amerykanska Pietnastq Armie Powietrzng
(U.S. 15th Army Air Force, w skrdcie 15. AF).

Tymczasem w Anglii, do korica 1943 roku silty
VIII FC osiagnely stan dwunastu grup mysliw-
skich (dziesigc latajacych na P-47 i dwie na P-38)
z zakladanych pietnastu. To oznaczato, ze bom-
bowcom kazdorazowo mogto asystowac juz bli-
sko 600 mysliwcéw USAAF. Zygzakujac w pobli-
zu swoich wolniejszych podopiecznych, mysliw-
ce zuzywaly znacznie wiecej paliwa niz lecac pro-
sto, dlatego caly koncept eskorty oparto na syste-
mie zmianowym. Kazda z grup mysliwskich to-
warzyszyta bombowcom tylko na okreslonym
odcinku ich trasy, az do zluzowania przez na-
stepna. Jako ze Luftwaffe koncentrowata ataki na
bombowce w wybranych miejscach, wigkszos¢
mysliwcow eskorty nie wchodzita w kontakt
z przeciwnikiem na swoim odcinku trasy i wra-
cala do bazy z pelnymi magazynkami. Uznano
wiec, ze jedli Luftwaffe miala zosta¢ pokonana
w ciggu kilku miesiecy, potrzebne byly bardziej
ofensywne dzialania.

6 stycznia 1944 roku dowodzenie 8. Armia
Powietrzna przejat Lt. Gen. James H. Doolittle, ten
sam, ktéry poprowadzil bombowce B-25 Mitchell
na pierwszy, historyczny nalot na Tokio. Wraz ze
zmiang dowddcy 8. AF nastapila zasadnicza zmia-
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na w taktyce uzycia jednostek mys$liwskich. Po
wykonaniu swojego zasadniczego zadania, czyli
ostony bombowcéw na wyznaczonym odcinku,
mysliwce mialy teraz schodzi¢ nad ziemieg i sa-
modzielnie poszukiwac celéw w powietrzu i na
ziemi. Ta decyzja data niezbedna sitom mysliw-
skim swobode dzialania. Z drugiej strony, ataki
na silnie bronione lotniska Luftwaffe, zwlaszcza
w przypadku Mustangéw z ich rzedowymi silni-
kami i wrazliwymi na przestrzelenie chlodnicami
cieczy, okazaly si¢ bardzo kosztowne.

W pierwszych tygodniach nowego roku piloci
354. FG, wciaz jedynej jednostki Mustangéw bio-
racej udzial w wyprawach nad III Rzesze, nie
mogli narzeka¢ na brak okazji do walki. Tam,
gdzie faktycznie zaczynala sie ich misja, mieli catg
Luftwaffe dla siebie! Do czasu napotkania bom-
bowcéw lub przeciwnika mysliwce utrzymywaty
Scisle okreslony szyk schodkowy. Ponownie Tur-
ner: ,,Gérny dywizjon zajmowat pozycje okoto 150
metréw powyzej Srodkowego, po stronie przeciw-
nej od storica. Dolny dywizjon leciat 150 metréw

ponizej srodkowego, wysuniety w bok w strone
storica. W ten sposéb dywizjony mogly wzajem-
nie ubezpieczac sie, obserwujac rézne czesci nie-
ba. Ponadto w razie potrzeby dowddca grupy
mogl kierowaé do ataku poszczegélne sekcje bez
rozpraszania calej formacji. Szyk poszczegdlnych
sekcji w obrebie dywizjonu byt taki sam, jak dy-
wizjonéw wzgledem siebie — rozciagniete schod-
kowo w bok i w gore, sekcja lecaca najwyzej od-
sunieta najdalej od storica”.

Lt. Bob Welden, ktéry stuzyt w 354. FG w tym
samym okresie co Richard Turner, tak opisywal
schemat dzialania: ,Szyk schodkowy dywizjonéw
utrzymywaliSmy az do czasu spotkania z bom-
bowcami. W tym okresie nasza grupa przejmo-
wala oslone bombowcéw okolo 30 minut przed
celem. Nastepnie odprowadzalismy je nad cel i to-
warzyszyliSmy w drodze powrotnej. Po dolacze-
niu do bombowcéw. kazdy dywizjon brat pod
opieke jeden ‘box’/zloZzony z 12 do 16 bombow-
céw. Jedna sekcja zajmowata pozycje ok. 450 me-
tréw z przodu i powyzej bombowcéw, druga z ty-

Lt. James G. Burke (drugi z prawej) z 353. FS (354. FG) z trzyosobowa obsluga naziemna swojego samolotu; marzec 1944
roku. W tle jego P-51B-15-NA (n/s 43-106758) o imieniu Easy Rockin’ Mama.

Lt. James G. Burke (second from the right) of 353rd FS (354th FG) with the tree-member ground crew of his P-51B-15-NA
(s/n 43-106758) named Easy Rockin” Mama; March 1944. (James Crow coll.)
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Ten P-51B-7-NA (n/s 43-6564) z 363. FS (357. FG), o kodzie bocznym ,B6-J” i imieniu 7 Up High, zostat rozbity 8 marca 1944
roku, kiedy Cpt. Ernest C. Tiede Jr prébowal nim wyladowaé awaryjnie w Leiston. Cpt. Tiede wyszedt z kraksy bez szwanku.

This P-51B-7-NA (s/n 43-6564) of 363rd FS (357th FG), coded “B6-]” and named 7 Up High, was wrecked on 8th Match 1944
when Cpt. Ernest C. Tiede Jr attempted an emergency landing at Leiston (he walked away unscathed). (James Crow coll.)

tu i réwniez powyzej, a pozostale dwie po obu
bokach i na tym samym pulapie co bombowce”*°.

5 stycznia 1944 roku ponad 200 Fortec i Libera-
toro6w zbombardowato Kilonie. Straty wsréd
bombowcéw wyniosty po pie¢ B-17 i B-24. Ponad-
to niemieckie mysliwce zestrzelity az siedem z 70
eskortujacych Lightningéw (podczas gdy ich pi-
lotom uznano tylko dwa zwycigstwa). Tymczasem
41 Mustangéw 354. FG wrécito do bazy w kom-
plecie, i to z 15 zestrzeleniami na koncie!

7 stycznia 354. FG eskortowala bombowce nad
Ludwigshafen (gdzie znajdowaly si¢ najwigksze
w Europie zaklady chemiczne), jednak bez kon-
taktu z wrogiem. Swoja kolejng bitwe z Luftwaf-
fe, ktéra przeszia do historii, 354. EG stoczyta 11
stycznia 1944 roku. Tego dnia ponad 600 ciezkich
bombowcéw 8. AF wzieto na cel kluczowe obiek-
ty niemieckiego przemystu lotniczego: zaktady
Junkersa w Halberstadt, Focke Wulfa w Oscher-
sleben i Messerschmitta w Brunszwiku. Chociaz
do ich ostony. wystano liczna eskorte, ztoZzona
z szeSciu grup mysliwskich Thunderboltéw,
dwoéch Lightningéw i jednej Mustangéw, przy
prawie catkowitym zachmurzeniu nad Holandia
wiekszos$¢é mysliwcow nie odnalazta bombowcow
i zawrdcita. Jednak nad samym celem niebo bylo
czyste. Ze 139 Latajacych Fortec, ktére pojawity
sie nad Oschersleben, Niemcy zestrzelili az 34.

W tym czasie formacja atakujaca Halberstadt
miata wiecej szczescia. Tego dnia 354. FG prowa-
dzil Maj. James Howard, dowddca 356. FS i byly
pilot , Latajacych Tygryséw”. Pamiatkq po stuzbie
Howarda na Dalekim Wschodzie, gdzie latat
w skladzie 2. Dywizjonu AVG, bylo hasto na bur-
cie jego Mustanga: Ding Hao! Tymi stowami, ktére
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oznaczaty mniej wiecej tyle, co kciuk podniesiony
do gory, Chinczycy pozdrawiali amerykanskich
pilotéw. Na widok masy nadlatujacych mysliwcéw
Luftwaffe ktéry$ z podekscytowanych pilotéw 354.
FG wykrzyknat przez radio: ,Na nich!”. Biorac to
hasto za rozkaz Maj. Howarda, piloci Mustangéw
runeli w dét do ataku... zostawiajac swojego do-
wodce samego! Walczac na péinocny zachéd od
Halberstadt w obronie grupy okolo 20 Latajacych
Fortec z 401. BG, Maj. Howard w pojedynke przez
pot godziny (sic!) przepedzal napastnikéw. Pod
koniec tego epickiego starcia strzelal juz tylko je-
den z czterech Browningéw w jego P-51B. Potwier-
dzono mu trzy zestrzelenia pewne (dwa Me 110
ijednego FW 190), jedno prawdopodobnie (Me
109) i jedno uszkodzenie (Me 109). Na podstawie
raportéw zalég bombowcéw uznano, ze ta walka
Howard zastuzyl na najwyzsze amerykariskie od-
znaczenie za odwage na polu walki — Congressio-
nal Medal of Honor. Byl jedynym pilotem mysliw-
skim walczacym nad zachodnig Europa, ktéremu
przyznano to wyrdznienie.

W czasie gdy Maj. Howard samotnie walczyt
w obronie Fortec, pozostali piloci 354. FG oddawa-
li sie szaleristwu polowania na niemieckie dwusil-
nikowe mysliwce. Lt. Richard Turner zmiétt jedne-
go Me 110 w pierwszym podejsciu i wlasnie przy-
mierzat sie do drugiego: , Zaszedlem go od ogona
i nacisnagtem spust. Ponownie zobaczylem minia-
turowe rozblyski po trafieniach, rozbiegajace sie od
konicéwki skrzydta w kierunku kadtuba. W tej sa-
mej chwili katem oka dojrzatem jakis obiekt. Znaj-
dowat sie powyzej, na dziesiatej. Zblizal sie¢ szyb-
ko. To byt pojedynczy Me 109, ktéry schodzit do
ataku na mnie, btyskajac ptomykami z luf. Zawré-
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citem swojego P-51, by wyj$¢ mu naprzeciw. Kie-
dy moja seria poszybowata tukiem w jego strone,
Me 109 uciekt pétbeczka w dét. Zobaczytem tylko
kilka trafieri pociskéw na jego ogonie.

Wiasnie robitem zwrot, by wykoniczyé tamtego
Me 110, kiedy usltyszalem w stuchawkach wzy-
wajacego mnie na pomoc Franka O’Connora.
Wygladalo na to, ze znalazt sie w podobnej sytu-
acji, co ja przed chwila. Jego Me 109 miat jednak
dwoéch kompanéw. Cala tréjka gonila teraz za
Frankiem jak na karuzeli, usitujac — jego wiasny-
mi stowami — ‘odstrzeli¢ mu tylek’. Zapytatem,
gdzie jest, ale Frank nie mial pojecia, jak mi to
wyttumaczy¢. Powiedziat tylko, ze kreci sie w kot-
ko z trzema Me 109. Przez nastepne cztery czy
pie¢ minut szamotalem si¢ po catym niebie na
petnej mocy silnika, prébujac rozpaczliwie odna-
lez¢é go. To byly ciezkie chwile, jedne z najtrud-
niejszych, jakie przezylem w calej swojej karierze
pilota. W koricu ustyszalem w stuchawkach gtos
Franka: ‘OK, Dick, nie fatyguj sie, wlasnie dopa-
dlem sukinsynéw i rozwalitem jednego. Pozostali
dwaj, tchérzliwe gnojki, uciekli’. Co za swir! To ja
tu zarzynam silnik, zeby go odnaleZ¢, a on, jak
sie okazuje, w pojedynke gromi Luftwaffe.
UsSmiechnalem sie szeroko do siebie. Nie dajac po
sobie poznaé, jak bardzo martwitem si¢ o tego
zwariowanego Irlandczyka, powiedziatem O’Con-
norowi, ze czas wracaé¢ do domu.

[...] Lecac w strone Anglii zaczatem przypominad
sobie, ile okazji do zestrzelen przeszto mi koto nosa,
kiedy miotalem si¢ w poszukiwaniu Franka. Posta-
nowitem, Ze za kazda zmarnowang okazje zazagdam
wieczorem drinka. Oczyma wyobrazni widzialem,
jak wykrzykuje oburzony: ‘Jak to jestem ci winny
piec kolejek?!” Chichotalem sam do siebie calq dro-
ge powrotna, wyobrazajac sobie Franka, ktéry pie-
Kli sie o to, ile ma postawi¢ drinkéw”.

Tego dnia 354. FG wrdcila do Boxted z 16 zwy-
ciestwami, ponownie bez strat wiasnych.

Fatalna pogoda nad Europa sprawila, ze po
kilku krétkich wypadach nad Francje i Belgie,
dopiero 29 stycznia 354. FG pojawila si¢ ponow-
nie nad III Rzesza, eskortujagc bombowce nad
Frankfurt. W drodze powrotnej, w rejonie Kirch-
berg, Mustangi zestrzelily cztery Focke-Wulfy 190
bez strat wlasnych. Nastepnego dnia, w trakcie
wyprawy 8. AF nad Brunszwik i Hanower, 354.
FG wyszla ze starcia z Luftwaffe z wynikiem pigc
do zera. Maj. James Howard, zestrzeliwujac na
poocny zachéd od Brunszwiku Me 110, zostat
pierwszym asem Mustangéw. Ogélem w styczniu
354. FG zapisala na swoje konto 42 zestrzelenia
kosztem trzech pilotow.

Pod koniec stycznia 1944 roku gotowos¢ bo-
jowa osiagneta 357. FG, druga jednostka Mustan-
géw- ze skladu taktycznej 9. AF. Podobnie jak
w przypadku 354. FG, jej piloci byli szkoleni na

P-51B-5-NA (n/s 43-6431) o kodzie bocznym ,WR-A" i imieniu Man O’ War, na ktérym latal dowdédca 354. FS (355. FG), Maj.
Claiborne Kinnard. Widoczny powyzej rur wydechowych napis The Bulldogs 1 odnosil si¢ do nazwy kodowej dywizjonu
(,Bulldogs”). Buldog nr 1 to oczywiscie sam Kinnard. Steeple Morden, Anglia, marzec 1944 roku.

P-51B-5-NA (s/n 43-6431) coded ,WR-A"” and named Man O’ War, which was flown by the CO of 354th FS (355th FG) Maj.
Claiborne Kinnard. The inscription “The Bulldogs 1” seen above exhaust stacks refers to the squadron’s radio code name
“Bulldogs”. Obviously, Bulldog No 1 was Kinnard himself. Steeple Morden, UK, March 1944. (via Bruce Zigler)
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P-51B-7-NA (n/s 43-6991) z 355. FG, o kodzie bocznym ,YF-U” i imieniuMiss Pamn III, na ktérym latal Lt. Col. Raymond B.

Myers, dowédca 358. FS.

P-51B-7-NA (s/n 43-6991) of 355th FG, coded “YF-U” and named Miss Pam III, which was flown by Lt. Col. Raymond B.

Myers, CO of 358th FS. (James Crow coll.)

P-39 Airacobra, a dopiero po przybyciu do Anglii
otrzymali pierwsze P-51B, co nastapilo 16 grud-
nia 1943 roku. Tym razem dowdédztwo 8.-AF, za-
miast wypozyczac kolejna jednostke Mustangéw,
wymusilo jej wymiane na swoja 358. FG, latajaca
na Thunderboltach. 30 stycznia 1944 roku 357. FG
przeniosta sie do Leiston, oficjalnie dotaczajac do
VIII EC. Od tej pory byla znana, od nazwy pobli-
skiej miejscowosci, jako ,,Yoxford Boys”. Juz od
poczatku stycznia czesé pilotow 357. FG (dowdéd-
cy poszczegdlnych dywizjonéw i sekcji) wykony-
wali loty bojowe w skladzie 354. FG, nabierajac
doswiadczenia. 11 lutego 1944 roku Maj. James
Howard z 354. FG ,,goscinnie” poprowadzit Mu-
stangi 357. FG na ich pierwsza misje nad teryto-
rium wroga, dwugodzinny patrol nad péinocna
Francja w rejonie Rouen.

Tymczasem Mustangi 354. FG eskortowaty
bombowce do coraz odleglejszych zakatkéw III
Rzeszy. 10 lutego 1944 roku, w czasie wyprawy
nad Brunszwik, Thunderbolty ostrzelaly Glenna
Eagleston’a, przyszlego czolowego asa 354. FG,
mylac jego samolot z Me 109. Lt. Eagleston z tru-
dem dolecial nad Anglie, gdzie ratowal sie sko-
kiem ze spadochronem. Dzieni pézZniej, ostaniajac
Fortece bombardujace cele w Frankfurcie, 354. FG
odparta atak dwusilnikowych maszyn Luftwaffe,
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zapisujac na swoje konto 11 zestrzeleni. Z tego lotu
nie powrdcit jednak dowdédca jednostki, Col. Ken-
neth R. Martin, ktéry w ataku czolowym zderzyt
sie z Me 109 i po skoku ze spadochronem trafit
do niewoli. Wybér jego nastepcy byl oczywisty —
nastepnego dnia dowodzenie 354. FG przejat
(awansowany do stopnia podputkownika) Lt. Col.
James Howard, a stanowisko dowddcy 356. FS
objat Cpt. Richard Turner.

20 lutego 1944 roku piloci 357. FG, ponownie
prowadzeni przez Lt. Col. Blakeslee, rozpoczeli
swojg prawdziwg wojneg, lecac po raz pierwszy
w ostonie bombowcéw daleko w giab III Rzeszy,
az nad Lipsk. Tego dnia, wraz z poprawa pogo-
dy, rozpoczela si¢ operacja , Argument”. Znana
lepiej jako ,Big Week” (Wielki Tydzien), byta kil-
kudobowym, zmasowanym atakiem potaczonych
sit RAF i USAAF na zaklady przemystu lotnicze-
go na terenie catej Rzeszy. 20 lutego liczba wysta-
nych bombowcéw po raz pierwszy przekroczyla
tysiac samolotéw, a eskortujacych mysliwcow
ponad osiemset. Dla Cpt. Clarence’a Andersona
z 363. FS (ze skladu stacjonujacej w Leiston 357.
FG) byt to jego piaty lot bojowy:

W czasie gdy wmuszaliSmy w siebie cos, co
mozna bylo nazwacé $niadaniem, nastuchiwalismy
przelatujacych bombowcéw. Znacznie wolniejsze
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od mysliwcéw, startowaty duzo wczesniej od nas.
Framlingham, baza B-17 z 390. Grupy Bombowej,
znajdowala sie¢ zaledwie pare mil od Leiston. Kie-
dy styszeliSmy powietrzu Fortece z Framlingham,
wiadomo bylo, ze misja szla zgodnie z planem.
Rzadko kiedy zdarzalo sie inaczej. W tamtych
czasach trzeba bylo naprawde zlej pogody, zeby
odwola¢ misje. Czy to w bombowcach, czy w my-
Sliwcach, wszyscy chcieli wréci¢ do bazy przed
zmrokiem. Im dalej wigc bombowce leciaty w giab
Niemiec, tym wczeéniej musialy startowaé. Cza-
sami zaczynaty tak wczesnie, ze huk ich silnikéw
nad glowa budzit nas, zrywajac z 16zek. To byly
te najdluzsze misje.

Odprawa dla catej grupy odbywala si¢ w bara-
ku Nissena (tzw. Nissen hut, typowy dla tamtego
okresu blaszany barak z prefabrykatéw o charak-

terystycznym ksztalcie pétrury — przyp. aut.),
wystarczajaco przestronnym, zeby pomiesci¢ 50
0s6b. W naszej grupie byli ludzie réZnego pokro-
ju, podobnie jak w wigkszosci innych grup. Byli
tacy, ktérzy nie lubili walczyé, ale robili to z po-
czucia patriotycznego obowigzku. Nie brakowato
tez i takich, ktérych wojna bawila, bardziej niz
mozna by to sobie wyobrazi¢. Na Scianie wisiala
mapa wielkosci potowy Rhode Island, putkownik
odciagat na bok kurtyne i voila! — naszym celem
byt Berlin, Hanower albo Lipsk. Kiedy misja wy-
gladata na ciezka, niektérzy kleli pod nosem, a in-
ni usmiechali sie od ucha do ucha. Zawsze wola-
tem lata¢ z tymi drugimi.

Odprawe prowadzit oficer operacyjny grupy,
ktéry podawal nam konkretne cele misji, godzine
startu, ilos¢ pozostalych jednostek w powietrzu

Cpt. Dominic ,Don” Gentile z 336. FS,
czolowy as 4. FG (21,83 zestrzelenia,
z czego 15,5 na Mustangu). Gentile
wstapil do RAF we wrzes$niu 1940
roku. Poczatkowo stuzyt jako instruk-
tor pilotazu, nastepnie w 133. Sqn
RAF. Swoje pierwsze zwyciestwa (FW
190 i Ju 88) wywalczyt 19 sierpnia 1942
roku nad Dieppe. Miesiac p6Zniej,
razem ze swoim dywizjonem, zostal
wcielony do 4. FG.

Cpt. Dominic ‘Don” Gentile of 336th
FS, the ranking ace of 4th FG (21.83
aerial victories, including 15.5 on
Mustangs). Gentile joined the RAF in
September 1940. He served as a flight
instructor, and later with No 133 Sqn
RAF. He scored his first victories
(a FW 190 and a Ju 88) over Dieppe on
19th August 1942. The following
month his squadron was absorbed
into 4th FG and the USAAF. (USAAF)
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Samolot réwnie stynny co jego pilot — P-51B-7-NA (n/s 43-6913) o kodzie bocznym , VF-T” i imieniu Shangri-La, na ktérym
latal Cpt. Don Gentile. Orzel w bokserskich rekawicach byl godtem amerykarskich ,Dywizjonéw Ortéw” w RAF. Oprécz
zwyciestw powietrznych, Gentile mial na swoim koncie sze$¢ samolotéw zniszczonych na ziemi.

The aircraft no less famous than its pilot — P-51B-7-NA (s/n 43-6913) coded “VF-T” and named Shangri-La, the regular
mount of Cpt. Don Gentile. The ‘Boxing Eagle” was the badge of the American ‘Eagle Squadrons’ with the RAF.

iich polozenie, wyznaczone miejsce spotkania
z bombowcami, przyblizony kurs powrotny...
Wszystko to zapisywaliSmy na wierzchu dioni.
Nastepnie oficer wywiadu przekazywat najnow-
sze informacje na temat koncentracji baterii prze-
ciwlotniczych oraz przyblizona ilo§¢. mysliwcow
wroga, ktére mogliSmy napotkaé na naszej dro-
dze. Pare stéw o pogodzie i synchronizacja zegar-
kéw. Potem piloci z kazdej sekgcji ustalali miedzy
soba, kto leci na jakiej pozycji. Po odprawie jecha-
lismy do naszych samolotéw, zatankowanych
i uzbrojonych przez obstuge naziemna, ktéra wsta-
wata duzo wczesniej od nas. Tak to wtasnie wy-
gladato pierwszego dnia Wielkiego Tygodnia. Na
zewnatrz przejasnialo sie. Wstawat typowy zimny,
pochmurny, dzdzysty dzier. Tego dnia byto chtod-
niej niz zwykle i prészyt lekki $nieg. Bombowce
juz nas minety. Czas byto dotaczy¢ do nich.

Do startu ustawialiSmy si¢ dwdéjkami, jeden
dywizjon rozciagniety na koricu pasa startowego,
a pozostale dwa na przecinajacych sie z nim
dwéch pasach po lewej i prawej. Od poczatku
obowiazywata cisza radiowa. Nie bylo sensu re-
klamowacé w eterze naszej misji. StartowaliSmy
para za para, calymi dywizjonami. Na znak czto-
wieka z choragiewka kolejna dwdjka rozpedzata
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si¢ po pasie i znikala w szarosciach $witu. Osiem
sekund na kazda pare. Minuta i cztery sekundy
na szesnascie maszyn dywizjonu. W ciagu trzech
i pét minuty wszystkie trzy dywizjony byty w po-
wietrzu.

[...] Niemcy i tak czekali na nas. Mieli radar
i kiedy tylko wlecieliSmy w jego zasieg, namie-
rzali nas. Czasem, gdy wiazka radaru omiotta for-
macje, w stuchawkach stychac bylo harmoniczny
rezonans: juum-juum-JUUM-juum-juum. Byto
w tym co$ zlowrogiego, jakby chcieli nam powie-
dzie¢: ‘Wiemy dokladnie, gdzie jestescie, nie ukry-
jecie sie przed nami’. Z czasem mozna byto przy-
zwyczai¢ sie do tego. Przejmowalismy ostone
bombowcéw juz nad Niemcami, identyfikujac
przydzielong nam grupe po symbolach namalo-
wanych na statecznikach bombowcéw, np. duze
‘D’ w kwadracie, albo ‘A’ w tréjkacie.

[...] Tam wysoko, szes¢ mil nad ziemia, bylo
zawsze bardzo zimno, a maly grzejnik Mustanga
nie pomagal zbytnio w tym wzgledzie. Czasem
po wewnetrznej stronie owiewki osadzat sie
szron, a nawet 16d, ktory trzeba bylo zdrapywacé
reka. MieliSmy na sobie grube rekawice i tyle
warstw ubran, ze zawstydzilibysmy Eskimosa.
NosiliSmy tez jedwabne szaliki, jak za czaséow

27

NAD Il RZESZA



NAD Il RZESZA

=
I-Il

S/Sgt Glessner Weckbacher, szef obstugi naziemnej z 336. FS (4. FG), na skrzydle swojego Mustanga. Byl to P-51B-7-NA (n/
s 43-6942) o kodzie bocznym ,VF-D” i imieniu Meiner Kleiner, na ktérym latal Cpt. Joseph Higgins.

S/Sgt Glessner Weckbacher, a crew chief with 336th FS (4th FG), and his Mustang — P-51B-7-NA (s/n 43-6942) coded “VEF-D”
and named Meiner Kleiner, which was flown by Cpt. Joseph Higgins. (via Bruce Zigler)

. &

[ T, |

2/Lt. Ralph ,Kidd” Hofer z 334. FS, potréjny as 4. FG (15 zestrzeleri, w tym 13 na Mustangach) i Duke, jego nieodlaczny owczarek
niemiecki. Pisownie swojego przydomka ,Kidd” (,Dzieciak”) sam Hofer preferowal nieortograficznie przez dwa ,d” (w takiej
formie widnial napis na pokrywie két podwozia jego Mustanga). Byl réwnie przesadny, co wigekszos¢ pilotéw mysliwskich. Loty
bojowe wykonywal w widocznej na zdjeciu ,,szcze$liwej” bluzie z pomarariccowym numerem 78 na piersiach, nie majacej wiele
wspélnego z wojskowym mundurem. Otwér na krawedzi natarcia skrzydla, pomiedzy tapami psa, to port fotokarabinu.

2/Lt. Ralph ‘Kidd” Hofer of 334th FS, a triple ace with 4th FG (15 air kills, including 13 on Mustangs) and Duke, his
inseparable German shepherd. Apparently Hofer preferred his nickname ‘Kidd’ spelled with double ‘d’ (it was written this
way on the main landing gear cover of his aircraft). His preferable attire — the blue-colored ‘lucky charm’ school football
team sweater adorned with orange 78 — was an outrage even for an overseas operational unit. The aperture in the wing’s
leading edge is gun camera port. (via Bruce Zigler)
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I wojny swiatowej. Nie dlatego, ze wygladaty
atrakcyjnie trzepoczac na wietrze (zwlaszcza, ze
nie lataliSmy z otwartymi kokpitami), ale po to,
by nie zedrze¢ do krwi skéry na karku rzucajac
co pare sekund szybkie spojrzenia przez ramig”.

Tego dnia Cpt. Anderson po raz pierwszy miat
okazje otworzy¢ ogienn do przeciwnika (zaliczo-
no mu uszkodzenie jednego FW 190), a 357. FG
zapisala na swoje konto dwa pierwsze potwier-
dzone zwyciestwa (za ceng jednego pilota). Tym-
czasem 354. FG odniosta kolejne spektakularne
zwyciestwo: 14 zestrzeleri bez strat wlasnych! 20
lutego Mustangi eskorty wykonaty swéj najdiuz-
szy do tej pory lot — 1770 kilometréw w obie
strony.

Przez kolejne dni ,,Wielkiego Tygodnia”, ktéry
zakoniczyt si¢ zalamaniem pogody w dniu 26 lu-
tego, obie jednostki Mustangéw odniosty spore
sukcesy. W trakcie operacji ,Argument” 357. FG
zaliczyla 22 zestrzelenia, a 354. FG az 44,5. Bom-
bardowania przeprowadzone w dniach 20-25 lu-
tego nie wplynely znaczaco na spadek produkcji
samolotéw w III Rzeszy (wkrétce potem Niemcy
nawet ja zwigkszyli, osiagajac w potowie roku
wydajnosé 2000 samolotéw miesiecznie), jednak
$mieré ponad 200 pilotéw mysliwskich w ciagu
paru dni, w tym wielu doswiadczonych dowdéd-
c6w, okazata sie ciezkim ciosem dla Luftwaffe.
Chociaz cigzkie bombowce musialy znalezé sobie

Maj. Edward Szaniawski, dowédca
357. FS (355. FG) na skrzydle swojego
Mustanga Available Jones 5th. Jak
wspominal Cpt. Norman Fortier (row-
niez z 355. FG) Szaniawski przyjat
przydomek ,Jonesy”, gdyz pozostali
piloci nie byli w stanie wymoéwic jego
nazwiska.

Maj. Edward Szaniawski, the CO of
357th FS (355th FG) on the wing of his
Mustang christened Available Jones
5th. As Cpt. Norman Fortier (also of
355th FG) recalled, Szaniawski adop-
ted nickname “Jonesy”, because other
pilots were unable to pronounce his
Polish surname! (via William Mar-
shall)
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inny cel dla swojej ofensywy, jesli ich wysitek miat
przekladaé sie¢ na wymierne zyski dla przysziego
zwyciestwa w Europie, w roli przynety na Luft-
waffe okazaly si¢ niezastapione.

Tymczasem wsréd personelu 4. FG, ktéry blisko
rok wczesniej, na wiosne 1943 roku, musiat oddac
swoje ukochane Spitfire’y i przezbroi¢ si¢ na Thun-
derbolty, narastata frustracja. Sam Blakeslee byl
zdecydowanym zwolennikiem mysliwcéow duzo
1zejszych i zwrotniejszych niz beczutkowaty P-47.
Po kazdej misji z 354. FG lub 357. FG, wracal do
bazy 4. FG w Debden na wypozyczonym Mustan-
gu, zeby zademonstrowac go swoim pilotom. Jego
werdykt tylko potwierdzit przeczucie bytych pilo-
tow ,Dywizjonéw Orléw” — to byl samolot, na
ktéry czekali. Kiedy 1 stycznia 1944 roku Blakeslee
przejal dowodzenie 4. FG; przeforsowal kwestie
przezbrojenia jego jednostki u gen. Kepnera, do-
wodcy VIII FC. Danego generalowi stowa dotrzy-
mat — 4. FG osiagnela gotowosc bojowa na nowym
sprzecie w ciagu 24 godzin! Mechanicy, ktérzy
dogladali samolotéw jednostki jeszcze w czasach,
kiedy latata ona na Spitfire’ach (w przeciwieristwie
do pilotéw, ktérzy po wylataniu tury bojowej wra-
cali do domu, personel naziemny nie stuzyl rota-
cyjnie), mieli doswiadczenie z rzedowymi silnika-
mi Rolls-Royce’a. Z kolei swoim pilotom Blakeslee
powiedzial: ,Nauczycie si¢ lata¢ Mustangami
w drodze nad cel”. Faktycznie, kiedy 28 lutego
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P-51B-10-NA (n/s 42-106448) z 354. FS (355. FG) o kodzie bocznym ,WR-Z” i imieniu The Hun Hunter \ Texas, na ktérym
latat 2/Lt. Henry Brown, przyszly czotowy as 355. FG (14,2 zwyciestw); wiosna 1944 roku.

P-51B-10-NA (s/n 42-106448) of 354th FS (355th FG) coded “WR-Z” and named The Hun Hunter \ Texas, flown by 2/Lt.
Henry Brown, the future top ace of 355th FG. (via William Marshall)

1944 roku 4. FG wyruszyla na swéj debiut bojowy
na nowych mysliwcach (wymiatanie nad Frangja),
kazdy z pilotéw mial za sobg Srednio po 40 minut
za sterami Mustanga!

Pod koniec lutego 1944 roku do jednostek
Mustangéw VIII FC zaczely trafiac pierwsze, po-
jedyncze egzemplarze nowego typu owiewki kok-
pitu, zwanej powszechnie Malcolm Hood. Wyko-
nana w catosci z pleksiglasu, pozbawiona dziela-
cych wspornikéw, barikowata w ksztalcie owiew-
ka (stad jej potoczna nazwa blown hood) byta du-
zym postepem w stosunku do tej standardowe;j.
Nowa ,kroplowa” owiewka nie tylko polepszala
widocznosé na boki. Ze wzgledu na swoja wypu-
klo$¢ dawata rowniez wigksze pole widzenia. Jak
wspominat Clarence Anderson: ,Teraz, pochyla-
jac sie na bok, mozna byto dojrze¢ z kokpitu rury
wydechowe kolektora spalin z przodu, a spogla-
dajac do tylu — statecznik pionowy, ktérych nie
bylo wida¢ wczesniej”. Co nie mniej wazne, od-
suwana do tylu owiewka umozliwiala lot z otwar-
tym kokpitem, co w przypadku ladowania z za-
brudzonym wiatrochronem pozwalato pilotowi
wychyli¢ si¢ na zewnatrz.

Malcolm Hood nie byl, wbrew obiegowej opi-
nii, adaptacjqa owiewki brytyjskiego Spitfire’a,
chocby ze wzgledu na odmienne gabaryty obu
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samolotéw. Byl produkowany specjalnie dla
P-51B, chociaz na wzoér owiewki Spitfire’a. Nie byt
réwniez brytyjskim patentem. Zostat zaprojekto-
wany przez przebywajacy w Anglii zesp6t inzy-
nieréw z North American Aviation i skierowany
do produkcji w miejscowej firmie Malcolm Ltd.
(stad nazwa nowego typu owiewki). Chociaz
pierwsze testy przeprowadzono dopiero w lutym
1944 roku, prace nad nowq owiewka zaczely sie
jeszcze w grudniu 1942 roku, na dlugo przed
powstaniem Mustanga z silnikiem Merlina,
z myS$la o brytyjskich Mustangach rozpoznania
taktycznego. Instalacja Malcolm Hood w P-51B
nie ograniczala si¢ oczywiscie do odkrecenia sta-
rej owiewki i przykrecenia nowej. Jej zamontowa-
nie wymagalo nie tylko zainstalowania prowad-
nic, ale takze nowego mechanizmu awaryjnego
odrzucania i przesuniecia do tylu masztu anteno-
wego. Fabryka Roberta Malcolma, jak wiele po-
dobnych brytyjskich zakladéw, miata ograniczona
wydajnosé, a w przypadku dostaw dla amerykan-
skich sojusznikéw pierwszeristwo miaty dywizjo-
ny latajace na F-6, Mustangach rozpoznania foto-
graficznego. Zanim wigc Malcolm Hood trafit do
wszystkich chetnych, gotowy byl nowy wariant
Mustanga, P-51D, ktéry fabrycznie wyposazono
w wypukla, odsuwang do tylu owiewke.
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P-51B-10-NA (n/s 43-7142) z 355. FG, o kodzie bocznym ,OS-A” i imieniu Available Jones 5th, na ktérym latal dowédca 357.
FS, Lt. Col. Edward ,Jonesy” Szaniawski. Na skrzydle pozuje jeden z czlonkéw obstugi naziemnej samolotu. Malowanie
samolotu datuje fotografie na kwiecieri 1944 roku. Po wprowadzeniu w VIII FC na wiosne 1944 roku mody na indywidu-
alne barwy kazdej grupy mysliwskiej, 355. FG przez krétki okres uzywala zestawu z bialym kolpakiem $migla kontrastu-
jacym z czarna podstawa. W maju czarny kolor zastapiono bialym.

P-51B-10-NA (s/n 43-7142) of 355th FG, coded “OS-A” and named Awvailable Jones 5th, which was flown by the CO of 357th
FS, Maj. Edward “Jonesy” Szaniawski. On the wing one of the aircraft’s ground crew members. The painting scheme dates
the photo to April 1944. When in the spring of 1944 the VIII Fighter Command adopted different recognition colors for each
group, for a brief period 355th FG experimented with white spinner and black cowl band. In May the cowl band was
changed to white to match spinner. (via William Marshall)
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Nad Berlin

rzeciego marca 1944 roku rozpoczeta sie

najwieksza dzienna bitwa powietrzna nad

Europg Za-chodnia pierwszej potowy 1944
roku. Po raz pierwszy samoloty USAAF mialy
bombardowac Berlin, stolice III Rzeszy, jednak
faktycznym celem tej serii nalotéw byto sprowo-
kowanie mysliwcéw Luftwaffe do decydujacego
starcia. 3 marca wyprawe 8. AF zawrécono w po-
towie drogi z powodu niesprzyjajacych warun-
kéw atmosferycznych, ale nad stolice Niemiec
dotarta grupa Lightningéw eskorty — pierwsze

i dalej

amerykanskie samoloty nad Berlinem w II wojnie
Swiatowej. 4 marca ponownie zwarta $ciana
chmur zmusita wigkszos¢ bombowcow 8. AF do
odwrotu, jednak czes¢ dotarta nad sam Berlin
w asyscie 4. FG. Widok Mustangéw nad wtasna
stolicq zrobil spore wrazenie na Niemcach. Juz po
wojnie, przebywajac w amerykariskiej niewoli,
dowddca Luftwaffe Reichsmarschall Hermann
Goring stwierdzil: , Kiedy zobaczytem nad Berli-
nem wasze mysliwce eskortowe, zrozumiatem, ze
przegraliSmy te wojne”.

Piloci 336. FS (4. FG) pozuja przed Mustangiem o kodzie bocznym ,VF-P”, na ktérym latal Lt. John Godfrey, skrzydlowy
Cpt. Dona Gentile. Od lewej: Robert Hughes, Kendal ,,Swede” Carlson, Donald Emerson, Don Patchen i Don Gentile.
Debden, Anglia, wiosna 1944 roku.

Pilots of 336th FS (4th FG) posing in front of the Mustang coded “VF-P”, flown by Lt. John Godfrey, the wingman of Cpt.
Don Gentile. From left to right are: Robert Hughes, Kendal ‘Swede’ Carlson, Donald Emerson, Don Patchen and Don
Gentile. Debden, UK, spring 1944. (via Bruce Zigler)
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Cpt. John F. Thornell z 328. FS, jeden z czolowych aséw 352. FG, w kokpicie swojego P-51B-15-NA (n/s 42-106872) o kodzie
bocznym ,PE-T” i imieniu Patty Ann II. Na skrzydle kapral Joe Sabanos, fotograf jednostki. W trakcie swojej tury bojowej,
pomiedzy styczniem a czerwcem 1944 roku, Thornell zniszczyl 17,25 samolotéw w powietrzu (w tym 4,25 na Thunderbol-
tach i 13 na Mustangach) oraz dwa na ziemi. Na skrzydle widoczne czarno-biale pasy inwazyjne.

Cpt. John E. Thornell of 328th FS, one of the top aces of 352nd FG, posing in the cockpit of his P-51B-15-NA (s/n 42-106872)
coded “PE-T(Bar)” and named Patty Ann II. The man on the wing is Cpl. Joe Sabanos, the unit’s photographer. During his
operational tour with the 352nd, between January and June 1944, Thornell racked up 17.25 victories in the air (4.25 on
Thunderbolts and 13 on Mustangs) and two on the ground. Note black and white invasion stripes on the wing. (via Peter

Randall)

6 marca 1944 roku jeszcze raz celem byt Berlin.
Na te okazje stacjonujaca w Steeple Morden 355.
FG, bedaca w trakcie wymiany sprzetu, wypozy-
czyla swoje pierwsze 16 Mustangéw na uzytek 4.
FG. Luftwaffe nie zawiodla — tego dnia Ameryka-
nie stracili az 69 bombowcéw i 11 mysliwcéw.
Byly to najcigzsze dzienne straty USAAF w trak-
cie calej wojny nad Europa.

Tego dnia pilotéw 357. FG prowadzit Maj. Tho-
mas Hayes, dowddca 364. FS i weteran wojny nad
Pacyfikiem. Czekajaca ich walka nie byla jego
najwigkszym zmartwieniem: ,Przez poprzednie
sze$¢ dni wykonywalis§my loty codziennie, dlate-
go 6 marca nie mieliSmy juz zapasu sprawnych
maszyn. Zostalo nam dokladnie 48 gotowych do
lotu samolotéw. 357. Grupa Myséliwska byta jesz-
cze wtedy $wiezg jednostka. Podejrzewam, Ze nie-

ktoérzy piloci mieli, Ze si¢ tak wyraze, mieszane
uczucia na mysl o czekajacej ich walce. A Berlin
byl uwazany za bardzo niebezpieczne miejsce.
Weciaz nie wiedzieliSmy, jaka reakcje Luftwaffe
wywotamy nadlatujac nad niemiecka stolice. By¢
moze cze$¢ naszych pilotéw miata z tego powo-
du ‘motyle w Zoladku’, a moze to nasz intensyw-
ny grafik — szes¢ misji eskortowych w szes¢ dni -
zrobit swoje. Tak czy inaczej, w drodze nad cel,
juz po wleceniu nad terytorium wroga, od forma-
¢ji odlaczaty kolejne maszyny. W sumie, zanim
dolecieliSmy do Berlina, zawrdcilo az 15 z poczat-
kowej liczby 48 Mustangéw! Moje dwie sekcje,
w ktérych powinno by¢ osiem maszyn, liczyty te-
raz tylko pie¢ samolotéw.

Musialem odnaleZ¢ nie tylko sam Berlin, ale na-
sze bombowce, zanim doleca nad cel. Wiedziatem,
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Cpt. William R. ,Obee” O’Brien z 363. FS, jeden a aséw 357. FG, w kokpicie swojego P-51B-7-NA o kodzie bocznym ,,B6-G”
i wdziecznym imieniu Billy’s Bitch. O’Brien zdoby}l wszystkie swoje pie¢ zestrzeleri indywidualnych i jedno zespolowe
(w okresie marzec-maj 1944 roku) latajac wlasnie na tym samolocie.

Cpt. William R. ‘Obee’ O’Brien of 363rd FS, an ace with 357th FG, in the cockpit of his P-51B-7-NA coded “B6-G” and
named Billy’s Bitch. O’Brien scored all his five individual and one shared victories (between March and May 1944) while

flying this aircraft. (James Crow coll.)

ze to kwestia utrzymywania prawidtowego kursu i
stawienia si¢ w umdéwionym miejscu 0 wyznaczo-
nej porze. Problem sprowadzat si¢ do dwéch pojec:
czas i odleglos¢é. Warunki pogodowe stale pogar-
szaly si¢. RozluZniliSmy szyk. LecieliSmy pomiedzy
dwiema zwartymi warstwami chmur. Dolna utrzy-
mywala sie na pufapie od 4500 do 6000 metréw,
gbérna wisiata nad nami na wysokosci okoto 8500
metrow. Lecialo sie nam calkiem dobrze, ale nie
miatem kompletnie pojecia, gdzie si¢ znajdujemy.
Bez widocznosci ziemi moglem tylko mie¢ nadzie-
je, ze wiatr nie zepchnat nas z kursu. Pozostawato
tylko lecie¢ przed siebie i modli¢ sie.

W miedzyczasie kilka razy przelaczatem radio
na czestotliwos¢ bombowcéw, zeby zorientowad
sie¢ w sytuacji. Udalo mi sie ustalié¢, ze przynaj-
mniej czasowo wszystko szlo zgodnie z planem.
Jedli wciaz lecieliSmy prawidlowym kursem, do-
laczymy do bombowcéw o wyznaczonej porze.
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Okoto potudnia ustyszatem, ze bombowece sg ata-
kowane przez niemieckie mysliwce i Ze nasze
P-47 weszly do akcji. My jednak byliSmy jeszcze
daleko od ustalonego miejsca spotkania. Mogtem
tylko stucha¢ przez radio odgloséw walki i mie¢
nadzieje, ze nie dolecimy za pézno.

Robitem sie coraz bardziej niespokojny. Wywo-
talem przez radio Cpt. Williama ‘Obee’” O’Briena
z 363. Dywizjonu, zeby zasiegnac jego opinii o na-
szym dotychczasowym kursie. Kilku innych pilo-
téw zaczelo sie wtraca¢ do naszej rozmowy, gra-
jac mi na nerwach i rzucajac uwagi typu: ‘Gdzie
my do cholery jesteSmy?’, albo ‘Zaloze sig, ze juz
dawno minelismy cel’. Tylko tego trzeba mi bylo!
Kiedy ktérys z nich powiedzial, ‘Chryste, pewnie
jestesmy juz nad Rosja!’, zareagowalem: “Tu Gow-
dy Red. Zachowaé cisze radiowa! Zrozumiano?’
Znatem ich glosy. Wiedzialem, kto prébuje wy-
prowadzi¢ mnie z réwnowagi”.
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W koricu, dokladnie o godzinie 13:00, poprzez
przeswit w chmurach ponizej Hayes dostrzegt
duze miasto. Byli nad Berlinem. Spotkanie bylo
tréjstronne. Latajace Fortece i zmierzajace w ich
strong niemieckie mysliwce pojawily sie w polu
widzenia niemal jednoczesnie: ,Niemcy nadlaty-
wali w szyku rozciggnietym w gére od putapu
bombowcéw az po gérng warstwe chmur. Zoba-
czytem ich samoloty z odlegtosci okoto 10-15 ki-
lometréw. Z daleka wygladaty jak réj pszczot.
Kierowaly si¢ czolowo na bombowce. Jakies 30
do 40 dwusilnikowych maszyn lecialo przodem,
aby odpali¢ rakiety i rozbi¢ szyk obronny bom-
bowcéw. Za nimi leciaty jednosilnikowe mysliw-
ce, Me 109 i FW 190. Powyzej, jako gérna ostona,
czuwato jakie$ 30 do 40 Me 109. Pomigedzy nimi

a bombowcami byla tylko 357. Grupa Mysliwska,
lub raczej to, co z niej zostalo — 33 Mustangi.

[...] Wpadlismy wprost w niemiecka formacje.
Gdyby bylo nas wiecej, mogliby$Smy narobic¢ wie-
cej szkody, ale i tak najwyrazniej udato nam si¢
rozbi¢ ich szyki. W ciggu kilku nastepnych se-
kund zakotlowalo si¢ na niebie. Samoloty migaty
we wszystkie strony. Wszedzie dookola wywia-
zywaly si¢ indywidualne pojedynki.

Udato mi sie utrzymacd moja piatke samolotéw
przy sobie. Kiedy niemieckie dwusilnikowce za-
czety ucieka¢ lotem nurkowym, zostawilem je
innym P-51 i zawrécitem w strone Messerschmit-
tow z gérnej ostony. Do tego czasu ponad nami
zostato osiem albo dziesie¢ Me 109, ktore teraz
puscily sie w dol, prébujac zajsé nas od tytu.

NAD BERLIN | DALEJ

Ten P-51B-15-NA (n/s 42-106950) z 354. FS (355. FG), jak wiele mu podobnych, stuzyl niejednemu pilotowi. Oznaczenia
dziesieciu zwyciestw widoczne pod kokpitem zostawil po sobie Col. Claiborne ,Clay” Kinnard, dowédca 354. FS. Wéwczas
samolot nosil imie Man O’ War (drugi Mustang Kinnarda o tym samym imieniu) i kod boczny ,,WR-A”. Nastepnie przejal
go Lt. Robert Hulderman i nazwal The Iowa Beaut (kod boczny , WR-P”)

It was not uncommon for a fighter, like this P-51B-15-NA (s/n 42-106950) of 354th FS (355th FG), to successively serve more
than one pilot. The markings of ten kills were left by Col. Claiborne ‘Clay’ Kinnard, the CO of 354th FS. It was Kinnard’s
second machine named Man O’ War and coded “WR-A”. Later, re-coded “WR-P”, the aircraft was flown by Lt. Robert
Hulderman, who named it The Iowa Beaut. (via William Marshall)
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5 Marca 1944 roku. Cpt. Duane W. ,Bee” Beeson, dowédca 334. FS (4. FG), przy stateczniku pionowym swojego P-51B-7-NA
(n/s 43-6819) o kodzie bocznym ,QP-B” i imieniu Bee. Widoczne uszkodzenia to efekt ostrzalu Flaku w trakcie lotu nad
Bordeaux we Francji. Beeson zostal zestrzelony w tym samolocie przez Flak 5 kwietnia 1944 roku, w trakcie ataku na
lotnisko w rejonie Brandenburga, i trafil do niewoli. Do tego czasu uzbieral na swoim koncie 17,33 zestrzelenia, z czego
5,33 na Mustangu

5th March 1944; Cpt. Duane W. “Bee” Beeson, the CO of 334th FS (4th FG), by the tail of his P-51B-7-NA (s/n 43-6819) coded
“QP-B” and named Bee. The damage was inflicted by Flak during the mission to Bordeaux, France. On 5th April 1944
Beeson was shot down in this very aircraft by Flak while strafing an airfield in Brandenburg area and was taken prisoner.

(via Bruce Zigler)

Szarpnalem maszyne w ich strone, krzyczac do
mikrofonu, ‘Biore tego z przodu!” Zalozylem, ze
to byl ich dowddca, gdyz pozostale Messersch-
mitty lecialy eszelonem najego skrzydle”.
Opadajac coraz nizej w gwattownej walce ko-
towej z prowadzacym Me 109, Hayes zszedl na
wysokos¢ 4500 metréw. Tam Niemiec, jakby wy-
czuwajac, ze traci przewage, wywrotem przez
plecy zanurkowal w strone ziemi i znikt w gestej
zawiesinie, ktéra wyrzucaly w powietrze genera-
tory dymu rozlokowane wokét Berlina. Ponow-
nie Hayes: ,Kiedy zrobilem runde, rozgladajac si¢
za moim przeciwnikiem — lub jakimkolwiek in-
nym samolotem — co$ nagle przelecialo koto mnie,
pionowo w dét. Za chwile jeszcze raz. Tym ra-
zem zobaczylem, co to bylo — rzad 500-funtowych
bomb. Wygladaly jak szczeble drabiny pedzacej
w dét. Znalaztem si¢ w nieodpowiednim miejscu.
Rozejrzatem si¢ wokot i dojrzalem jeszcze wiele
takich drabin. Spojrzalem w goére i zamarlem.
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Wszedzie nade mna widzialem czterosilnikowe
bombowce. Méj Boze!

Nad soba mialem Fortece, a pod sobg Berlin.
W ktora strone uciekac? Kopnatem pedat orczyka
i uskoczylem pionowo w dét. Teraz przynajmniej
lecialem réwnolegle do spadajacych bomb. Wy-
réwnalem na 150 metrach, przelatujac pomiedzy
wiazkami bomb. Skierowalem sie za miasto i za-
czatem ponownie nabiera¢ wysokosci”'.

Réwniez Mustangi 4. FG walczyly nad Berli-
nem w obronie bombowcéw. Po weryfikacji zgto-
szen z 6 marca, grupa zaliczyla na swoje konto 13
zestrzelerr (za cene czterech pilotéw), a 354. FG
siedem (tracac jednego pilota). Prawdziwa rewe-
lacja byly jednak wyniki nowicjuszy z 357. FG,
ktorzy tego dnia odniesli pierwsze ze swoich wie-
lu spektakularnych zwyciestw — 20 zestrzelen bez
strat wlasnych! W ten sposéb 357. FG szybko za-
pracowata na miano jednostki aséw. Faktycznie,
do korica wojny miata ich w swoim skladzie wie-
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cej niz jakakolwiek inna grupa mysliwska VIII FC,
bo az czterdziestu dwdch.

Po jednodniowej przerwie, 8 marca 1944 roku
Berlin stat si¢ ponownie celem wyprawy pond 600
bombowcéw 8. AF, lecacych w ostonie az 891
mysliweéw (w tym 174 Mustangéw). Tak liczna
reprezentacje P-51 tworzylo szes¢ grup mysliw-
skich. Do sit Mustangéw VIII FC dotaczyta 352.
FG. Tego dnia debiutowata na nowym typie my-
§liwca w mieszanym skiadzie 50 P-47 i siedmiu
pierwszych P-51B. Z kolei 9. AF uzyczyta dwdéch
swoich jednostek Mustangéw. Oprécz 354. FG,
nad III Rzesza pojawila si¢ stacjonujaca w Riven-
hall 363. FG, niedawny nabytek 9. AF. I tym ra-
zem Luftwaffe podjeta wyzwanie. W wyniku in-
tensywnych walk, na koniec dnia Amerykanie
musieli skresli¢ ze swojego stanu posiadania az
37 bombowcow.

Jak przystalo na debiutantéw, wyniki 352. FG
i 363. FG byty skromne: po dwa zwyciestwa

(w przypadku 352. FG po jednym na P-51 i P-47).
Po siedem zestrzelen przypadio w udziale 355.
i357. FG. Tym razem laury zebrata 4. FG, ktéra
stoczyla zacieklq bitwe na wschéd od Berlina, tra-
cac tylko jednego pilota. Z jej 15 zestrzelen szes¢
zapisat na swoje konto najstynniejszy i prawdo-
podobnie najskuteczniejszy duet wsréd pilotéw
Mustangéw: Cpt. Dominic ,,Don” Gentile (3,5 Me
109) i jego skrzydltowy Lt. John Godfrey (2,5 Me
109), obaj z 336. FS. Z kolei Lt. Nicholas Megura
z 334. FS, ktéry od czasu przezbrojenia 4. FG na
Mustangi blyskawicznie pomnazatl swoje zwycie-
stwa (4 marca jeden Me 109, dwa dni p6Zniej dwa
Me 110) najwyraZniej nie tracil czasu na finezyjne
pojedynki. Tego dnia po prostu wiaczyl sie w krag
niemieckich mysliwcéw, podchodzacych do lado-
wania na zachdd od Berlina. Szybko zestrzelit po
jednym Me 109 i FW 190, w ten sposéb zostajac
kolejnym asem 4. FG. Unikatowe zwyciestwo
zdobyt Lt. Allen Bunte z 334. FS, ktéry walczac

-
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Cpt. John ,Johnny” Godfrey z 336. FS, znany przede wszystkim jako skrzydlowy Cpt. Dona Gentile. Trzeci na liscie czoto-
wych aséw 4. FG (16,33 zwyciestw). Wrécit do 4. FG na druga ture bojowa. 24 sierpnia 1944 roku, w trakcie ataku na
lotnisko w rejonie Nordhausen, jego samolot zostal trafiony i ladowal awaryjnie. Godfrey spedzil reszte wojny w obozie
jenieckim. PéZniej ustalono, ze zostal omyltkowo zestrzelony przez swojego skrzydlowego.

Cpt. John ‘Johnny” Godfrey of 336th FS, best known as Don Gentile’s wingman, was in fact the third ranking ace of 4th FG
(16.33 aerial victories). He flew two combat tours with 4th FG. On 24th August 1944, while strafing an airfield in Nordhau-
sen area, his aircraft was hit and forced to belly in. Godfrey spent the rest of the war as a POW. It was later determined that
he was accidentally shot down by his own wingman. (via Bruce Zigler)
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Maj. Donald ,Don” H. Bochkay z 363. FS, Amerykanin wegierskiego pochodzenia i jeden z czolowych aséw 357. FG (13,83
zestrzelen, wszystkie na Mustangach). Swoje pierwsze zwyciestwa (dwa Me 110) Bochkay wywalczyl nad Berlinem 6 marca
1944 roku. Widoczny na zdjeciu samolot to P-51C-1-NT (n/s 42-103041) o kodzie bocznym ,,B6-F” i imieniu Speedball Alice.
W trakcie drugiej tury bojowej z 357. FG Bochkay dowodzit 363. FS.

Maj. Donald ‘Don’ H. Bochkay of 363rd FS, an American of Hungarian ancestry, and one of the leading aces of 357th FG
(13.83 victories, all on Mustangs). Bochkay scored his first kills (two Me 110s) on 6th March 1944 over Berlin. The aircraft
seen here is his P-51C-1-NT (s/n 42-103041) coded “B6-F” and named Speedball Alice. During his second operational tour

with 357th FG Bochkay commanded 363rd FS. (James Crow coll.)

na niskim pulapie, nieoczekiwanie napotkat lekki
samolot tacznikowy Fi 156 Storch i jedna serig
postat go w plomieniach do ziemi.

9 marca 1944 roku sity zdziesigtkowanej Luft-
waffe wyczerpaly sie. Tego dnia sitly 8. AF bom-
bardujace Berlin, Hanover, Brunszwik i Nienburg
nie napotkaty przeciwnika w powietrzu. Dopiero
15 marca, w czasie wyprawy 8. AF nad Brunsz-
wik, lotnictwo obrony Rzeszy zareagowato, cho-
ciaz do$¢ niemrawo.

W okresie od 10 do 15 marca réwniez flota
Mustangoéw 8. i 9. AF pozostalta w duzej mierze
na ziemi, chociaz ze zgota innego powodu. Typo-
we dla wczesnych P-51 usterki poczatkowo lek-
cewazono na fali entuzjazmu z powodu pojawie-
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nia sie¢ nowego mysliwca. Te jednak szybko uro-
sty do rangi problemu zagrazajacemu jednostkom
Mustangéw w nie mniejszym stopniu niz Luft-
waffe. Dla przykiadu, tylko w marcu 4. FG utra-
cita co najmniej pigciu pilotéw z powodu awarii
silnikéw. Oprécz nie podajacych paliwa odrzuca-
nych zbiornikéw oraz notorycznych zacie¢ skrzy-
dlowych kaemow, jeszcze bardziej alarmujacym
problemem byty wycieki oleju i glikolu oraz nie-
réwno pracujace silniki. W tym ostatnim przypad-
ku problemem byt zwykle tzw. nagar, czyli nalot
powstajacy w wyniku zlego spalania paliwa, unie-
mozliwiajacy dawanie iskry swiecy zaplonowe;j.
Jak to wczesniej wspomnial Norman Fortier z 355.
FG, byl to w duzej mierze efekt uboczny latania
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Cpt. Don Gentile i John Ferra, szef obstugi naziemnej jego samolotu. Po powrocie do USA w kwietniu 1944 roku Gentile
zostal wyslany na trase promujaca sprzedaz obligacji rzadowych. Do latania bojowego juz nie powrécil. W 1946 roku zostal
awansowany do stopnia majora. Zginal w wypadku lotniczym w 1951 roku.

Cpt. Don Gentile and John Ferra, his crew chief. Upon his return to the United States in April 1944 Gentile was sent on
a war bond tour. He did not return to combat flying. In 1946 he was promoted to the rank of Major. He was killed in
a flying accident in 1951. (via Bruce Zigler)

Wrak Shangri-La. Samolot zostal rozbity 13 kwietnia 1944 roku, na koniec tury operacyjnej swojego pilota. W trakcie
pokazu dla fotoreporteréw w Debden, Gentile zahaczyl swoim Mustangiem o ziemie i ladujac awaryjnie, kompletnie go
zdemolowal.

Shangri-La with broken back, written off in a spectacular prang at the very end of Gentile’s combat tour. During a show for
the press, held at Debden on 13th April 1944, Gentile razed the ground in a very low pass and bellied in. (via Bruce Zigler)
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Cpt. Nicholas ,,Cowboy” Megura z 334. FS (4. FG). Podwéjny as (11,83 zestrzelenia, wszystkie na Mustangach). 22 maja 1944
roku, w trakcie misji eskortowej nad Kilonie, jego samolot zostal omylkowo ostrzelany przez Lightninga, zmuszajac go do
awaryjnego ladowania w Szwecji.

Cpt. Nicholas “Cowboy” Megura of 334th FS (4th FG), a double ace (11.83 victories, all on Mustangs). On 22nd May 1944,
during a Ramrod to Kiel, his aircraft came under friendly fire from a P-38. Megura nursed his shot-up Mustang to Sweden,
where he crash-landed. He was interned for a short period of time. (via Bruce Zigler)

na ubogiej mieszance paliwowej w celu zaoszcze-
dzenia paliwa na duzych dystansach. Z czasem
odkryto, ze chwilowe otworzenie szeroko prze-
pustnicy co kwadrans w_duzym stopniu rozwia-
zywalo problem z $wiecami.

Kolejna wyprawa 8. AF zostala zorganizowana
16 marca 1944 roku, a jej celem byly m.in. lezace
w potudniowych Niemczech Ulm i Augsburg
(gtéwna siedziba wytwérni Messerschmitta). Tego
dnia piloci 135 bioracych udziat w misji Mustan-
gow zglosili 53 zestrzelenia. Straty wiasne wynio-
sty szes¢ P-51. Tym razem w zwyciestwach przo-
dowaly 355. FG (14 zestrzeleri, dwie straty) oraz
357.14. FG (po 13 zestrzelen), ta ostatnia gléwnie
kosztem niemieckich dwusilnikowcéw. Faktycz-
nie, putk ZG 76 stracit w tej akcji az 26 z 43 uzy-
tych Messerschmittéw 110!

Dwa dni péZniej, 18 marca, na celowniku 8. AF
znalazly si¢ m.in. Oberpfaffenhofen, Lechfeld,
Landsberg, Memmingen, Monachium i Friedrich-
shafen. Straty byly znaczne: 43 bombowce i 13
mysliwcéw. Z 26 zestrzelen zgloszonych przez
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pilotéw Mustangéw blisko potowe (10 potwier-
dzonych zwyciestw, za cene dwoch strat) zapisa-
ta na swoje konto 4. FG. Podobnie byto 23 marca
w trakcie wyprawy w rejon Brunszwiku, kiedy to
na 18 zestrzelen zgloszonych przez pilotéw Mu-
stangéw, az 13 przypadio w udziale 4. FG. Col.
Blakeslee i jego piloci mieli tego dnia dodatkowy
powdd do radosci — nie tylko wrdcili w komple-
cie, ale po raz pierwszy (sic!) od czasu przezbroje-
nia na Mustangi ani jeden z samolotéw jednostki
nie musial po starcie zawrdci¢ z powodu usterki.

Pozostale pie¢ zestrzelen przypadlo w udziale
pilotom 354. FG (za cene trzech strat) — efekt star-
cia z Messerschmittami 109 na wschéd od Brunsz-
wiku. Biorac pod uwage miejsce i czas zdarzenia,
to wiasnie w jednym z tych pieciu zestrzelonych
Me 109 niemal na pewno polegt putkownik Wolf-
Dietrich Wilcke, dowddca JG 3, kawaler Krzyza
Rycerskiego z Lis¢émi Debu i Mieczami. Wilcke
zdazyt jeszcze zestrzelié Mustanga z ogona swo-
jego skrzydilowego. Bylo to jego ostatnie, 162.
zwyciestwo. Chwile péZniej sam zginat zestrzelo-
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ny w rejonie Schéppenstedt. Oprécz jego zwycie-
stwa, po jednym P-51 zglosito dwéch pilotow
1./]G 3, co pokrywa sie ze stratami 354. FG (byly
to zreszta jedyne zestrzelenia P-51 zgloszone
przez Niemcéw tego dnia).

Wiosna 1944 roku sily 8. AF coraz czesciej kie-
rowano na cele we Frangji, w przygotowaniu do
zblizajacej si¢ inwazji na kontynent. 29 marca
kolejng regularng bitwe z Luftwaffe w rejonie
Brunszwiku stoczyla 4. FG, w tym czasie niekwe-
stionowany lider ws$réd jednostek Mustangow
VIII FC, dopisujac do swojej listy zwyciestw 21
pozytywnie zweryfikowanych zestrzelen (za cene
dwéch pilotéw). Trzy z nich (dwa FW 190 i Me
109, zestrzelone nad Brunszwikiem) trafily pod
lufy Cpt. Dona Gentile. Owe dwa Mustangi, za-
pisane po stronie strat 4. FG, stracil inny stynny
as Luftwaffe i weteran frontu wschodniego, Ob-
stlt. Hermann Graf, dowédca JG 11 i kawaler
Krzyza Rycerskiego z Lis¢mi Debu, Mieczami
i Brylantami. Po zestrzeleniu jednego, w rejonie
Schwarmstedt (na péinoc od Hanoweru), Graf
zderzyl sie z drugim i ciezko ranny, ratowat sie

skokiem ze spadochronem. Staranowany przez
niego P-51 byl jego ostatnim, 212. zwycigestwem.
Tego samego dnia, 29 marca, w rejonie celu bom-
bowce ostaniata 355. FG, ktéra w starciu z grupa
okoto 50 Focke-Wulféw 190 nad Brunszwikiem
zestrzelita 14 z nich (przy trzech stratach wia-
snych).

W marcu rozpowszechnil sie zwyczaj malowa-
nia mysliwcéw VIII FC w charakterystyczne dla
danej grupy mysliwskiej kombinacje koloréw.
Utlatwialo to rozpoznanie ,,swoich” na niebie pel-
nym samolotéw i zebranie sie do szyku, rozpro-
szonego po walce. Wiasne barwy podkreslaty tez
rosnace esprit de corps, czyli dume i poczucie przy-
naleznosci pilotéw do danej jednostki. Tym bar-
dziej, ze ich wzajemna rywalizacja, podsycana
przez media, szybko nabierala tempa. Czerwone
kolpaki smigiet i okapotowania silnikéw wyréz-
nialy 4. FG, niebieskie 352. FG, a biale kotpaki
355. FG. W przypadku 357. FG kolpaki $migiet
byly malowane w czerwono-zoélto-czerwone pasy,
zwiericzone szachownicg w tym samym zestawie
koloréw.

Efekt uboczny zmeczenia pilotéw 4. FG po powrocie z dlugiej misji eskortowej nad Berlin, 29 kwietnia 1944 roku. W trak-
cie kolowania po wyladowaniu Lt. Monroe z 334. FS wjechal swoim ,QP-C” (po prawej) w maszyne z 336. FS

Side effect of pilots’ fatigue after a long escort mission. On 29th April 1944, after a Ramrod to Berlin, Lt. Monroe of 334th
FS taxied his Mustang coded “QP-C” (seen on the right) into a machine of 336th FS. (via Bruce Zigler)
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P-51B z 364. FS (357. FG) o kodzie bocznym ,C5-M” spisany na straty po wypadku w trakcie startu. Dobrze widoczne
podskrzydlowe, odrzucane zbiorniki na 75 galonéw paliwa.

This P-51B of 364th FS (357th FG) coded “C5-M” apparently nosed over and flipped onto its back on take-off. The under-
wing 75-gallon drop tanks are clearly visible. (James Crow coll.)




Od zachodu

i z poludnia

prawa 8. AF przeciwko zaktadom chemicz-
nym w Lud-wigshafen okazala sie bardzo
kosztowna dla Amerykanéw — i to w dostownym
sensie tego stowa. Formacja Latajacych Fortec ze-
szta z kursu o ponad 150 kilometréw i zbombardo-
watla Szwajcarie! W ramach rekompensaty za po-
gwalcona neutralno$¢ rzad amerykariski wyplacit
Szwajcarom milion dolaréw odszkodowania. Zmia-
na kursu najwyrazniej zaskoczyla réwniez Niem-
céw i kontakt z Luftwaffe tego dnia byt minimalny.
Tego samego dnia we Wloszech dwie amery-
kanskie grupy mysliwskie latajace na Spitfire’ach
- 31.152. FG - dotaczyly do strategicznej 15. AF.
Operujace giéwnie nad terenem pdinocnych
Wrtoch, potudniowej Frangji i Batkanéw, ale cza-
sem zapuszczajace si¢ az nad Austrie i potudnio-
we Niemcy, ciezkie bombowce 15. AF rozpaczli-
wie potrzebowaly mysliwcow eskortowych dale-
kiego zasiggu. W tym celu w pierwszych dniach
kwietnia 1944 roku w P-51B przezbrojono 31. FG,
ktéra przeniosta si¢ na lotnisko w San Severo.

Pierwszego kwietnia 1944 roku kolejna wy-

Fabrycznie nowe Mustangi przerzucano do
Algieru w Péinocnej Afryce, skad odbierali je pi-
loci docelowych jednostek i przeprowadzali do
Wioch. Maj. Alvan Gillem z 31. FG, dowdédca 307.
FS, tak wspominal swoje pierwsze spotkanie
z Mustangiem: ,Nasze zapoznanie z P-51 przed
pierwszym lotem byto, méwigce delikatnie, sym-
boliczne. Pilot transferowy, ktéry przyleciat Mu-
stangiem do Algieru, wzigt' kazdego z nas, po jed-
nym, na skrzydlo i pokazatl, jak si¢ uruchamia
silnik. Potem powiedzial pare stéw na temat usta-
wienn poszczegélnych instrumentéw. To byto
wszystko. I tak polecieliSmy.

Nasz start byl widowiskowy i omal nie zakor-
czyl sie katastrofs. Nasz instruktor zapomniat nam
wspomniec o olbrzymim momencie obrotowym
wielkiego, czterolopatowego $migta Mustanga. Za-
nim oderwaliSmy sie od ziemi, wszyscy zjechaliSmy
Z pasa startowego na lewo. Zarzucito nas w kierun-
ku samolotu transportowego Avro York w barwach
RAF-u, ktéry wiasnie zaczat kotowac. Ooops! To byt
osobisty samolot premiera Winstona Churchilla.

P-51B-7-NA (n/s 43-6815) z 358. FS (355. FG), o kodzie bocznym ,, YF-O” i imionach Morphine Sue (lewa strona) oraz Bo Mc
(prawa strona), na ktérym latat Lt. Russell J. McNally. Dobrze widoczne sa dwa podskrzydlowe, odrzucane zbiorniki pali-
wa na 108 galonéw.

P-51B-7-NA (s/n 43-6815) of 358th FS (355th FG), coded “YF-O” and named Morphine Sue (port side) and Bo Mc (starboard
side), which was flown by Lt. Russell J. McNally. Of interest are underwing 108-gallon drop tanks. (via William Marshall)
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Lt. Frank E. Speer z 334. FS (4. FG)
w kokpicie swojego Mustanga. 29
maja 1944 roku Speer zostal zestrzelo-
ny przez Flak w czasie ataku na lotni-
sko Luftwaffe w rejonie Stargardu.
Uciekl z obozu jenieckiego. Po woj-
nie napisal m.in. monografie 4. FG pt.
The Debden Warbirds: The Fourth Fi-
ghter Group in World War II

Lt. Frank E. Speer z 334th FS (4th FG)
in the cockpit of his Mustang. On 29th
May 1944 Speer was shot down by
Flak while strafing an airfield in the
vicinity of Stargard. Captured, he
eventually escaped from a POW camp.
After the war he wrote several books,
including the 4th FG monograph ti-
tled The Debden Warbirds: The Fourth
Fighter Group in World War II. (via
Bruce Zigler)

O maly wlos nie pozbawilismy Wielkiej Brytanii jej
przywédcy. Jakim$ cudem przeszlismy géra. Zaden
z nas nie zwrdcil réwniez uwagi na to, ze dZwignia
awaryjnego odrzucania owiewki w P-51 znajdowa-
la si¢ w tym samym miejscu, co dZwignia wciaga-
nia podwozia w Spitfire’ach. Rezultat? Cztery
owiewki strzelajace w powietrze jak korki od szam-
pana, prawie synchronicznie. Niezly popis, jak na
frontowych weteranéw. Przy okazji zerwato mi pi-
lotke z glowy, a prébujac ja zlapaé pokaleczylem
reke. Podsumowujac — niezly batagan!”*.

Kiedy tylko nowe Mustangi zostaly oblatane,
kazda z grup mysliwskich ozdabiala je swoimi
,barwami wojennymi”. W przypadku 31. FG byly
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to ukosne czerwone pasy na statecznikach pio-
nowych.

Nastepna w kolejnosci do przezbrojenia na
nowy sprzet byla 52. FG. W tym czasie jednostka
stacjonowata na Korsyce. Pierwsze sze$¢ P-51B,
sprowadzonych przez pilotéw 52. FG z Maroka,
dotarto 14 kwietnia 1944 roku. Jednostka wyko-
nata swéj pierwszy lot eskortowy na Mustangach,
ostone B-17 nad potudniowa Francje, 10 maja 1944
roku. Tydzieri péZniej przeniosta sie¢ do Wioch, na
lotnisko w Madna. 52. FG poczatkowo malowata
szeroki, z6tty pas w tylnej czesci kadtuba swoich
P-51B/C. Pézniej na z6tto malowano cate ogony
Mustangéw grupy.
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Tymczasem w Anglii, 5 kwietnia 1944 roku
ciezkie bombowce 8. AF pozostalty w swoich ba-
zach, a na lotniska Luftwaffe uderzyty same my-
sliwce: 96 Lightningéw, 236 Thunderboltéw i 124
Mustangi z 11 grup mysliwskich. Z powodu ni-
skiej pokrywy chmur wiekszosé jednostek nicze-
go nie osiagnela. 4. FG zaatakowala lotniska na
potudnie i zachéd od Berlina: Friedersdorf, Sten-
dal, Brandenburg i Poczdam. Chociaz wynik 43
samolotéw zniszczonych na ziemi i dwéch w po-
wietrzu brzmiat imponujaco, straty od ognia z zie-
mi byly trudne do zaakceptowania, zwlaszcza
gdy dotyczyly najlepszych pilotéw jednostki. Tego
dnia jednym z czterech pilotéw czerwononosych
Mustangoéw, ktérzy nie powrdécili do Debden, byt
Cpt. Duane ,Bee” Beeson (17,33 zestrzelen), do-
wodca 334. FS. Zostat zestrzelony przez Flak nad
lotniskiem w poblizu Brandenburga i dostat si¢
do niewoli. Podobnego spustoszenia na szesciu
lotniskach Luftwaffe, tym razem w rejonie Mona-
chium, dokonaty Mustangi 355. FG - 43 samoloty
zniszczone na ziemi i osiem w powietrzu, jednak
za ceng trzech pilotéw.

46

=

Trzy dni pdzniej, 8 kwietnia, celem nalotéw
8. AF po raz kolejny byty zaklady przemystu lotni-
czego w rejonie Brunszwiku oraz m.in. bazy Luft-
waffe w Oldenburgu, Quakenbriick, Achmer i Rhe-
ine. Walczac w obronie swoich lotnisk, Niemcy
zadali Amerykanom powazne straty: 34 bombow-
ce i az 23 mysliwce (w tym 14 Mustangéw). Wiele
z nich padlo ofiarg ognia z ziemi, kiedy pod do-
prowadzeniu bombowcéw nad cel, ich eskorta
sama ruszyla do ataku z lotu koszacego. Wsréd
nich znalazl si¢ Mustang Cpt. Norma Olsona (szes¢
zestrzelen; zginal), pierwszego asa 355. FG. Flak
sprowadzit réwniez na ziemie¢ niebieskonosego
Mustanga, ktérego pilotowat Cpt. Virgil Meroney,
jeden z aséw 352. FG (dziewieé zestrzelen; dostat
sie do niewoli). Byt to pierwszy P-51 utracony
w walce przez 352. FG, ktéra wciaz latata w mie-
szanym skladzie Mustangéw i Thunderboltéw.

Cel misji zostat jednak osiagniety — straty spro-
wokowanego do walki przeciwnika byly nieba-
gatelne. 4. FG, lecac-na wymiatanie w rejonie
Uelzen — Brunszwik przed formacja bombowcéw,
Sciagneta na siebie znaczne sily Luftwaffe. Wal-
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Godlo na burcie P-51B-7-NA (n/s 43-
6957) o kodzie bocznym ,QP-M”
iimieniu Turnip Termite, na ktérym
latat Lt. Frank Speer z 334. FS (4. FG).
To i wiele innych godel na samolotach
4. FG byly dzielem Dona Allena, jed-
nego z szeféw obslugi naziemnej.

Lt. Frank Speer’s personal emblem
painted under cockpit of his P-51B-7-
NA (s/n 43-6957) coded “QP-M” and
named Turnip Termite. This and many
other similar artworks seen on 4th
FG’s machines were created by Don
Allen, one of crew chiefs. (via Bruce
Zigler)
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Niemiecki Zolnierz pozuje w kokpicie zestrzelonego Mustanga. Byl to P-51B-15-NA (n/s 43-24816) o kodzie bocznym , QP-
A” i imieniu Chappie | Dixie Mk X, na ktérym latal Lt. Richard L. ,Dixie” Alexander z 2. FS (52. FG). Samolot zostal
utracony 30 maja 1944 roku nad Austria. Tego dnia 52. FG eskortowala bombowce 15. AF nad Wels. Po starciu z Messersch-
mittami 109 Lt. Alexander byl zmuszony do awaryjnego ladowania w rejonie Amstetten — Linz i dostal si¢ do niewoli.

German soldier posing in cockpit of a shot-down Mustang. It's P-51B-15-NA (s/n 43-24816) coded “QP-A” and double-
named Chappie | Dixie Mk X, which was flown by Lt. Richard L. ‘Dixie’ Alexander of 2nd FS (52nd FG). The aircraft was
lost in action on 30th May 1944 over Austria. On that day 52nd FG escorted heavy bombers of the 15th AF to Wels. In a
scrap with Me 109s Alexander’s machine was hit in the engine. He was forced to belly-land in Amstetten — Linz area and

was captured. (James Crow coll.)

czac w promieniu 50 kilometréw, od putapu
23 000 stép az do samej ziemi, zebrata 31 potwier-
dzonych zestrzeleri(za cene czterech pilotéw).
Tego dnia do dlugiej listy ofiar Cpt. Dona Gentile
dolaczyty trzy FW 190, jego ostatnie zwycigestwa
na koniec wyjatkowo dlugiej tury operacyjnej.
W sumie uzbierat ich 21,83. Potréjne zwyciestwa
odniesli réwniez Lt. Louis ,Red Dog” Norley
(trzy FW 190) i Lt. Willard Millikan (trzy Me 109)
— wszyscy trzej z 336. FS.

8 kwietnia byl réwniez intensywnym dniem
dla 354. FG. Trzy zwyciestwa (dwa FW 190 i je-
den Me 109) wywalczyl, na péinoc od Brunszwi-
ku, Cpt. Don ,,Buzz” Beerbower z 353. FS. FW 190
zestrzelony na péinoc od Brunszwiku przez Col.
Jamesa Howarda byt jego ostatnim zwyciestwem.
Uznany za zbyt cennego, by wykonywat loty bo-
jowe, pare dni pézZniej zostal przeniesiony do szta-
bu 9. AF. Na stanowisku dowdédcy 354. FG zasta-
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pit go Lt. Col. George Bickell. Do tego czasu pul-
kownik Howard uzbierat 8,33 zestrzelenia (w tym
dwa pierwsze na Dalekim Wschodzie z , Lataja-
cymi Tygrysami”).

11 kwietnia 1944 roku bombowce 8. AF ude-
rzyty daleko od swoich baz, bombardujac cele
lezace na wschodnich rubiezach III Rzeszy: m.in.
Rostock, Cottbus, Sorau (Zary), Stettin (Szczecin)
i Politz (Police). Straty wsréd bombowcoéw byly
wyjatkowo cigzkie — 64 samoloty. Mysliwce eskor-
ty zglosity wiecej samolotéw Luftwaffe zniszczo-
nych na ziemi (65) niz w powietrzu (51).

Cpt. Clarence Anderson z 357. FG zaliczyt tego
dnia, na zachéd od Hanoweru, swoje drugie zwy-
cigstwo. Doswiadczyt réwniez na wiasnej skoérze
sytuacji, ktérej piloci P-51 unikali jak mogli —
walki z pelnym zbiornikiem kaditubowym:
,11 kwietnia celem byly zaklady Focke-Wulfa
w Zarach, daleko w gtebi Rzeszy. Niemieckie my-
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sliwce pojawily sie niespodziewanie, duzo wcze-
$niej niz zwykle. Sformowaty szyk poza zasiegiem
naszego wzroku, po czym uderzyly frontalnie na
bombowece. LecieliSmy zygzakiem ponad bom-
bowcami, wciaz na podskrzydlowych zbiorni-
kach. Nagle zobaczytem je. Lecialy szeroka tawa,
skrzydio w skrzydlo, blyskajac ptomieniami z
wszystkich luf. Wality prosto na bombowce pod
nami. Wszystko dzialo si¢ tak szybko, Ze nikt nie
zdazyl zareagowac.

P-51 miat jedng osobliwg ceche. Kiedy zbior-
nik za fotelem pilota byt pelny, srodek cigzkosci
znajdowat sie za daleko z tylu i samolot robit sie
niestabilny (zbiornik kadtubowy wprowadzono
juz w trakcie produkgji P-51B/C; nie byt uwzgled-
niony w pierwotnym projekcie samolotu — przyp.
aut.). Jesli w trakcie robienia zwrotu pociagneto
si¢ zbyt mocno za drazek sterowy, nos gwattow-
nie podrywat sie do géry i samolot prébowat zro-
bi¢ salto przez plecy. Oczywiscie wczesniej wpa-
dat w korkociag. Zeby do tego nie dopuscié, pilot
musiat odpycha¢ drazek od siebie. Kiedy zbior-
nik opréznit sie do potowy, samolot latat jak
marzenie i robil wszystko, czego sie od niego
zazadato. Jednak z pelnym zbiornikiem za pleca-
mi trzeba byto ostroznie nim balansowad, tak jak-

by kto$ prébowatl potozy¢ encyklopedie na tebku
szpilki. Walka w takich warunkach byla stanow-
czo odradzana. Co gorsza, jesli przy wyprowa-
dzaniu Mustanga z nurkowania z powodu pelne-
go zbiornika samolot nagle stawat deba, sila prze-
cigZenia mogta urwaé¢ mu skrzydta.

Chodzito wigc o to, zeby przed wejSciem do
walki wypali¢ polowe paliwa w kadlubowym
zbiorniku. W tracie krétszych misji, z paliwa
w zbiorniku za fotelem korzystaliSmy w pierw-
szej kolejnosci, oprézniajac go do polowy, a na-
stepnie przelaczaliSmy sie na zbiorniki podskrzy-
dlowe. Jesli trzeba bylo zrzuci¢ je razem z pali-
wem, zaden problem. Jednak w trakcie lotow dlu-
godystansowych nie mogliSmy sobie pozwoli¢ na
marnowanie paliwa. Zbiorniki podskrzyditowe
opréznialiSmy do ostatniej kropli przed przelacze-
niem sie na paliwo w kadlubie. Tego dnia nie-
mieckie mysliwce zaskoczyly nas z pelnymi zbior-
nikami wewnetrznymi.

Nie mielismy wyboru. Odrzucilem baniaki pod
skrzydlami i pchnatem dZzwignie przepustnicy do
dechy. Wybratem na cel trzy Messerschmitty, kté-
re wlasnie zestrzelity pod nami dwa bombowce.
Wywrotem przez plecy uskoczyly w dél, zrobily
polpetle i ruszyly w te samg strone, z ktérej nad-
lecialy. Z pewnoscig mialy zamiar wyprzedzicé
bombowce i zawrdci¢ do kolejnego ataku czoto-
wego. Pogonilem za nimi, nabierajac predkosci
w locie nurkowym. Dopadiem je, zanim zawrdci-
ty w strong bombowcéw. Kiedy tylko wdalem sie

Lt. Richard L. ,Dixie” Alexander pragnat walczy¢ jeszcze
zanim USA przystapily do wojny. W pazdzierniku 1940 roku
wyjechat do Kanady i wstapil do RCAF. Nastepnie w Anglii
stuzyl w 133. Sqn RAF, jednym z trzech amerykarnskich , Dy-
wizjonéw Ortéw”. Uznany za ,trudny charakter”, nie zostal
przyjety do 4. FG. W kwietniu 1943 roku dolaczyl do 2. FS
ze skladu 52. FG. W trakcie lotu transferowego do Afryki
Péinocnej jego P-39 ladowal awaryjnie w Portugalii, gdzie
Alexander byl internowany przez trzy miesiace. Ponownie
dotaczyt do 52. FG w lipcu 1943 roku. Mial na koncie trzy
zestrzelenia, w tym jedno (FW 190, 24 maja 1944 roku) na
Mustangu. 30 maja 1944 roku, po walce nad Austria, zakon-
czyl kariere w obozie jenieckim.

Lt. Richard L. “Dixie” Alexander wanted to be a combat fi-
ghter pilot even before the USA joined the war. In October
1940 he enlisted with the RCAF. Later, in England, he served
with No 133 “Eagle Squadron’ RAF. Considered ‘too adven-
turous’ for his superiors, he was not transferred to 4th FG.
In April 1943 he joined 52nd FG. During a ferry flight from
England to the North Africa his malfunctioning P-39 was
forced down in Portugal, where ‘Dixie’ was interned for three
months. He was back with the 52nd FG in July 1943. He
scored three victories, including one (a FW 190 on 24th May
1944) in Mustang. On 30th May 1944 he was forced to belly
in his battle-damaged P-51 and became a POW. (via Bruce
Zigler)
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P-51B-10-NA (n/s 42-106447) o kodzie bocznym ,,C5-L” i imieniu Shoo Shoo Baby, na ktérym latal Lt. John C. Howell z 364.

FS (357. FG).

P-51B-10-NA (s/n 42-106447) coded “C5-L” and named Shoo Shoo Baby, flown by Lt. John C. Howell of 364th FS (357th FG).

(USAF)

w walke kotowg z jednym Me 109, mdj samolot,
tak jak sie tego obawialem, zaczat stawac deba.
Krecilem sie wiec z Niemcem w: kétko, starajac
si¢ przy tym nie wpas¢ w korkociag moim obla-
dowanym paliwem Mustangiem. Silnik grzmiat
na pelnej mocy. Chociaz opadalem ciasng spirala,
jednoczesnie odpychatem drazek od siebie, pro-
bujac utrzymadé chwiejng réwnowage.

Katem oka dostrzegtem zblizajaca si¢ do nas
zwarta mase bombowcéw. Ten fakt zaczal mnie
martwic¢ bardziej niz Messerschmitt, z ktérym
wiasnie walczytem. Strzelcy pokladowi nie byli
wybredni. P-51B wygladat wystarczajaco podob-
nie do Messerschmitta 109. Nie spodziewatem sig
wiec, ze kto$ bedzie prébowal nas rozréznié. Pa-
trzac za siebie widzialem ponad 60 samolotéw
ogromniejacych w oczach. Wiedziatem, Ze za nimi
leca kolejne boksy, jeden za drugim, kazdy bom-
bowiec wypelniony po brzegi paliwem i bomba-
mi, a ludzie na ich poktadach mieli zwyczaj strze-
la¢ bez ostrzezenia.

P-51B/C - MUSTANGI NAD TRZECIA RZESZA

GraliSmy w cykora, Niemiec i ja. Pierwszy
z nas, ktéry by spanikowal i wyszedt z kregu,
przegrywatl. Wyobrazalem sobie, co my$lal mgj
przeciwnik. On tez z pewnoscig zauwazyt nadla-
tujace bombowce, przekalkulowat swoje szanse.
Zapewne doszedt do tych samych wnioskéw. Jego
oddech musial by¢ krétki, urywany, tak jak mdj.
Dlonie mokre od potu, podobnie jak moje. Nagle
gwaltownym zwrotem przewrdcil maszyne na
plecy i zanurkowat. Z radoscig ruszytem za nim
W pogon.

Poszedl w dél na pelnym gazie z wysokosci
ponad 6000 metréw. Poczatkowo odstawil mnie
z tylu, ale szybko dogonilem go. Puscilem za nim
serie. Oberwal. Odbit w goére ostrym wirazem,
zawrdcil w moja strone, idac do ataku czolowe-
go. Nie zdazyl. Zanim wystrzelil, wpakowalem
w niego potezng salwe olowiu. Przy strzelaniu
dlugimi seriami trzeba bylo uwazad, zeby nie sto-
pi¢ gwintu wewnatrz luf, gdyz wtedy kule lataty
w dowolnym kierunku. Moja seria byta pod tym
wzgledem ryzykowna, ale za to celna. Zobaczy-
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tem, jak moje pociski zapalajace rozbtyskuja serig
trafien na silniku Messerschmitta. Odstrzelone
$miglo poszybowalo w bok. Pod gradem kul za-
czely odpadaé blachy okapotowania silnika.
W powietrzu zawirowala odrzucona owiewka
i z kokpitu wypadt pilot”.

Zwyciestwo Cpt. Andersona byto jednym z 23,
jakie tego dnia przypadio w udziale 357. FG.
Kolejne dziesieé zestrzeleri bylo wynikiem starcia
355. FG z grupa Me 110, Me 410 i Ju 88 nad Star-
gardem. W drodze powrotnej Mustangi 355. FG
ostrzelaly lotnisko w Strasburgu, niszczac na zie-
mi 14 samolotéw. Nisko nad ziemig grasowaly
réwniez Mustangi 352. FG. W rejonie Torgau Cpt.
Frank Cutler z 486. FS zaskoczyl, na wysokosci
zaledwie 300 metréw, pare FW 190 z 4./]JG 26
wykonujacych lot transferowy. Jedng diluga seria
postal oba do ziemi. Chwile wczesniej Cutler ze-
strzelit do spétki z drugim pilotem transportowe-
go Junkersa Ju 52.

Nalot z 13 kwietnia 1944 roku na cele potozo-
ne w potudniowych Niemczech — m.in. Schwein-
furt, Augsburg, Lechfeld i Oberpfaffenhofen, wy-
wolal zmasowana reakcje Luftwaffe. Wsréd bro-
nigcych Fortece Mustangéw byta 354. FG, ktéra
wywalczyta 13 zestrzelen, tracac dwéch pilotéw.
Udany dzieri odnotowali piloci 355. FG, ktérzy
zestrzelili szes¢ samolotéw wroga, a kolejne 22
zniszczyli w ataku na lotniska w Oberpfaffenho-
fen i Griesheim (bez strat wilasnych).

Straty wsréd bombowcéw siegnety 38 maszyn,
z czego az 13 zbyt uszkodzonych, by dolecie¢
z powrotem do Anglii, wyladowato w Szwajcarii.
Cpt. Richard Turner z 354. FG napotkal jedna
z nich: ,Odbijajac na potudnie od lecacej na za-
chéd formacji naszych bombowcéw, ze zdumie-
niem odkryliSmy pojedynczego B-17, ktéry zmie-
rzal na potudniowy zachéd, powoli tracac wyso-
kosé. Ewidentnie kierowat sie do Szwajcarii. Krot-
ko przed tym wydarzeniem otrzymaliSmy nieofi-

Lt. Vernon D. Richards z 374. FS (361.
FG) tuz po powrocie z misji eskorto-
wej. Na twarzy widoczny jeszcze $lad
odcisnietej maski tlenowej. Na wierz-
chu dloni zapisane kolejno (od gory):
godzina wlaczenia silnika, startu, wej-
$cia na kurs, spotkania z bombowca-
mi i kurs powrotny do bazy.

Lt. Vernon D. Richards of 374th FS
(361st FG) moments after returning
from a long escort mission. Contours
of his oxygen mask, impressed on his
face, are still clearly visible. Like all
pilots of VIII FC escort fighters, at
a briefing prior to the mission he had
scribbled some all-important data on
the back of his hand: SE 0611 (Start
Engine at 06:11 hrs), TO 0621 (Take-
Off at 06:21 hrs), SC 0631 (Set Course
at 06:31 hrs), RV 1000 (Rendezvous
with bombers at 10:00 hrs), and Home
330° (heading for home base). (USAF)
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P-51B lub C (n/s nieznany), o kodzie bocznym ,,17” i imieniu Dottie, z 317. FS (325. FG). Lesina, Wlochy, lato 1944 roku. Pod
skrzydlami widoczne odrzucane zbiorniki na 75 galonéw paliwa.

P-51B or C (s/n unknown) coded “17” and named Dottie, of 317th FS (325th FG); Lesina, Italy, summer 1944. Of note are
75-gallon drop tanks slung under wings and the 325th’s yellow-black checker on the tail. (James Crow coll.)

cjalne rozkazy, zeby kazdy amerykanski samolot,
ktory lecial w strone Szwajcarii, a nie wygladat
na uszkodzony, przechwytywac i zmuszac¢ do
zawrocenia. Jako piloci, byliSmy bardzo sceptycz-
ni w stosunku do tego zalecenia. Wiedzielismy,
ze na pokladzie zdarzajg sie sytuacje awaryjne,
ktérych nie sposéb dostrzec z innego samolotu,
a kontakt radiowy z pojedynczym bombowecem to
byla zawsze loteria.

Kierowany ciekawoscia, poprowadzilem swoja
sekcje szerokimi kregami w-dét w poblize bom-
boweca. Przygladajac mu sie¢ z bliska, dostrzegtem,
ze $migla dwoch silnikéw. byly ustawione ‘w cho-
ragiewke’, a za jednym z pozostatych silnikéw cia-
gnela sie smuga dymu. Biedak byl naprawde
w opalach. Pilot najwyrazniej prébowat oszczedzié
swojej zalodze niemieckiej niewoli i dolecie¢ do
neutralnego kraju. Bytem pod wrazeniem determi-
nacji dowédcy bombowca. Postanowilem eskorto-
wacd go az go szwajcarskiej granicy, zeby cho¢ tro-
che podnies¢ na duchu jego zatoge. Nie udato mi
si¢ wywola¢ go przez radio na kanale B. Odiaczy-
tem wiec od mojej sekeji i zréownalem sie z B-17,
lecac skrzydlo w skrzydto. Zobaczytem dwéch albo
trzech cztonkéw zatogi w luku bocznego strzelca,
gestykulujacych i machajacych do mnie radosnie.

[..] W koricu, kiedy bombowiec minat Jezioro
Boderiskie, wlatujac nad terytorium Szwajcarii,
zobaczylem dwa Me 109 szybko zblizajace sig
z naprzeciwka. To byly szwajcarskie mysliwce,

P-51B/C - MUSTANGI NAD TRZECIA RZESZA

wystane z zadaniem odprowadzenia B-17 na lotni-
sko, gdzie jego zaloga miala by¢ internowana.
ZakolysaliSmy skrzydlami naszych Mustangéw
na pozegnanie i zawrdciliSmy w strong domu”®.

Na 15 kwietnia 1944 roku dowdédztwo VIII FC,
zachecone wynikami poprzednich wypadéw swo-
ich mysliwcéw nad niemieckie lotniska, zaplano-
walo kolejng zmasowang akcje. Tego dnia nad
Rzeszg wystano 616 Thunderboltéw, Lightningéw
i Mustang6w. Ich piloci zgtosili na koniec dnia
zniszczenie 57 samolotéw wroga. Biorac pod
uwage skale operacji, nie byt to imponujacy wy-
nik, a juz na pewno nie uzasadniat utraty 33 pilo-
téw! Jednostki kierujace si¢ nad péinocne Niemcy
napotkaly nad Morzem Péinocnym ekstremalne
warunki pogodowe. Rozproszone przez huragano-
we wiatry, tracac po drodze pilotéw pogubionych
w zwartej masie chmur, zawrdcily. W lecacej nad
Rostock 354. FG az trzech pilotéw przepadio bez
wiesci. Tam, gdzie pogoda umozliwila ataki, na
Amerykanéw czekat gwaltowny ogienn matokali-
browej broni przeciwlotniczej, ktéra Niemcy coraz
gesciej obsadzali swoje bazy. Nad lotniskiem
w Vechta Flak zestrzelil m.in. Mustanga dowdédcy
486. FS (ze sktadu 352. FG), Lt. Col. Luthera Rich-
monda. Co gorsza, réwniez z powodu dreczacych
flote Mustangéw usterek, z szeregéw VIII FC re-
gularnie ubywato pilotéw, w tym tych najlepszych.
15 kwietnia do niewoli trafil m.in. Cpt. Walter
,Korky” Koraleski, jeden z aséw 354. FG (5,53 ze-
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strzelert). Juz nad Holandig ci$nienie oleju w jego
Mustangu spadto do zera. Z zacierajacym sie silni-
kiem, bez szans na przekroczenie kanatu La Man-
che, byt zmuszony do skoku ze spadochronem
w rejonie Utrechtu. Ogélem, z 222 Mustangéw za-
angazowanych w te misje, nie powrdcilo az 15.

Wiosna 1944 roku Luftwaffe nie byla juz w sta-
nie koncentrowaé swych przetrzebionych sit do
odparcia kazdej wyprawy setek bombowcow
8. AF, ktore niemal codziennie pojawialy sie nad
Rzesza. Coraz czesciej niemieckie mys$liwce, za-
miast zmasowanych atakoéw, czekaly w poblizu
na sposobna okazje, jak np. box bombowcow, kt6-
ry odlaczyl od reszty formacji, lub taki, ktéry roz-
minat sie ze swoja eskorta.

18 kwietnia w rejonie Nauen (na zachdd od
Berlina) 4. FG stracila jednego ze swoich czoto-
wych aséw (13,83 zestrzeler). W starciu z mysliw-
cami Luftwaffe Maj. George Carpenter, dowddca
335. FS, zestrzelil dwa z nich (po jednym Me 109
i FW 190), jednak chwile péZniej sam zostal ze-
strzelony i trafil do niewoli. W trakcie tego same-
go lotu, nad lotniskiem w Genthin, polegt jeden
z najpopularniejszych pilotéw 4. FG, Cpt. Victor
,Vic” France (4,3 zestrzelen) z 334. FS. Sc1ga]qc
zaciekle uciekajacego w dét Me 109, podobnie jak
jego ofiara, nie zdotat juz wyprowadzi¢ samolotu
z nurkowania i uderzyt w ziemie.

h‘ll{‘
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22 kwietnia 1944 roku, w trakcie wyprawy
8. AF nad Hamm, Soest i Bonn, 4. FG testowala
odrzucane, podskrzydiowe zbiorniki na paliwo
o pojemnosci 108 galonéw. W przeciwieristwie do
uzytkowanych do tej pory aluminiowych, 75-ga-
lonowych zbiornikéw, te nowe, produkcji brytyj-
skiej, byly wykonane z impregnowanego papie-
ru. Chociaz paliwo moglo by¢ w nich przecho-
wywane tylko przez osiem godzin, zanim zacze-
ty przeciekad, ich niewatpliwa zaletaq byt niewiel-
ki koszt produkgji. Ponadto byly produkowane
z materialu o znacznie mniej strategicznym zna-
czeniu niz bezcenne aluminium. Wkroétce staly sie
standardowym wyposazeniem Mustangéw na
dlugodystansowe loty eskortowe.

Tego dnia w rejonie Kassel 4. FG, wykonujac
wymiatanie przed formacja bombowcéw, zasko-
czyla nabierajacq wysokosci. grupe 20 Me 109
(z I./JG 1). Lt. Willard Millikan z 336. FS, ktéry
miatl juz na koncie osiem zwyciestw, zestrzelit
cztery z nich, i-to zuzywajac na to zaledwie 666
pociskéw. Millikan byl niewatpliwie skutecznym
strzelcem = na jego liScie zwyciestw nie ma zgto-
szenn samolotéw zestrzelonych prawdopodobnie
lub uszkodzonych. Kolejne trzy Me 109 padly
tupem Lt. Johna Godfrey’a, a dwa (swoje dziesia-
te i jedenaste zwyciestwo) zaliczyt dowddca 4. FG,
Col. Blakeslee. Faktycznie straty zaskoczonej

Lt. Edward J. Vesely z 381. FS (363. FG) na skrzydle swojego P-51B-10-NA (n/s 43-7138) o kodzie bocznym ,,B3-R” i imieniu
REX. Samolot zostat utracony 15 czerwca 1944 roku, kiedy w poblizu Granville w Normandii Vesely zostal trafiony przez
Flak i wyskoczy!l ze spadochronem. Uniknal niewoli i w sierpniu przedostal si¢ na tereny zajete przez aliantéw.

Lt. Edward J. Vesely of 381st FS (363rd FG) on the wing of his P-51B-10-NA (s/n 43-7138) coded “B3-R” and named REX. The
aircraft was lost in action on 15th June 1944 when near Granville in Normandy Lt. Vesely was hit by Flak and bailed out.
He evaded capture and in August made it to friendly territory. (James Crow coll.)
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,Kidd” Hofer, Duke i ich Mustang — P-51B-15-NA (n/s 42-106924) o kodzie bocznym ,,QP-L” i imieniu Salem Representative
(Hofer pochodzil z miejscowosci Salem w stanie Missouri). Zwyczaj latania nad baza ze swoim psem na kolanach, podob-
nie jak notoryczne odlaczanie si¢ od formacji w trakcie lotéw bojowych, nie zaskarbily Hoferowi wiele sympatii wsréd
jego przetozonych. Na burcie samolotu, oprécz oznaczeni zniszczonych samolotéw, widoczne sa réwniez symbole lokomo-
tywy i dwéch statkéw. Dobrze widoczna owiewka typu Malcolm Hood. Ralph Hofer zginal 2 lipca 1944 roku, zestrzelony
przez Flak (a nie przez Me 109, jak przez dlugi czas sadzono) w trakcie ataku na lotnisko Luftwaffe w rejonie Mostaru
w Jugostawii, w drodze powrotnej z ,misji wahadlowej” 4. FG do Rosji.

“Kidd” Hofer, Duke and their Mustang = P-51B-15-NA (s/n 42-106924) coded “QP-L” and named Salem Representative
(Hofer came from Salem, Missouri). His notorious habit of separating from formation and hunting on his own was very
much frowned upon — as was the fact that Hofer used to fly his Mustang around the base with Duke on his lap! Of note
are, apart from a neat row of black crosses, stencilled symbols of a locomotive and two ships, all claimed destroyed. The
‘bubble” Malcolm Hood canopy is clearly visible. Ralph Hofer was killed in action on 2nd July 1944. He was shot down by
Flak (and not in an aerial combat, as was claimed for a long time) while strafing a Luftwaffe airfield at Mostar, Yugoslavia,

during the 4th FG’s return flight from a ‘shuttle mission’ to Russia. (via Bruce Zigler)

III./]JG 1 byly cigzkie: 12 straconych Me 109 i sied-
miu zabitych pilotéw. Tego dnia 4. FG, za ceng
jednego pilota, powiekszyta swojq liste zwyciestw
0 17 zestrzelen.

Tymczasem we Wloszech, 23 kwietnia 1944 roku
Mustangi 31. FG wykonaty swdj pierwszy lot eskor-
towy nad Austrie. Tego dnia B-17 bombardowaty
jeden z najsilniej bronionych obiektéw w tej czesci
Europy, kompleks przemystowy w Wiener Neu-
stadt. W tym samym czasie formacja B-24 bombar-
dowata cele w rejonie Schwechat i Bad Voslau. Lt.
George Loving z 309. FS tak zapamietat ten lot:

,Juz po tym, jak zawrécily zapasowe maszy-
ny, z powodu réznych usterek odpadto kilka ko-
lejnych samolotéw. Zostalo nas w sumie 38 Mu-

stangéw. Trasa wiodta ponad Morzem Adriatyc-
kim. Wlecieliémy nad lad w rejonie Splitu w Ju-
gostawii i podazaliSmy w strone jeziora Balaton,
gdzie mieliSmy przejac¢ eskorte. Bombowce byty
jednak spéZnione. KrazyliSmy po okolicy na wy-
sokosci 8000 metréw, czekajac na ich przybycie.
Nagle ponad nami przeleciala formacja dwuna-
stu Me 109. Byly za wysoko, by je zaatakowac.
Najwyrazniej celowo trzymaly si¢ od nas z dale-
ka. Ironig losu, i my, i oni czekaliSmy na bom-
bowce, chociaz z réznych powodéw. Starcie z Me
109 zmusitoby na nas do odrzucenia zewnetrz-
nych zbiornikéw. Wéwczas zabrakloby nam pali-
wa na odprowadzenie bombowcéw nad Wiener
Neustadt, gdzie spodziewaliSmy si¢ gtéwnej kon-
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centracji nieprzyjacielskich mysliwcéw. W mie-
dzyczasie piloci z 308. FS, krazac na putapie 8500
metréw, wypatrzyli ponizej trzy wiloskie Macchi
C.200. Ten typ mysliwca byt uwazany za tatwego
przeciwnika, wiec jeden z dowddcéw sekcji z 308.
FS nie moégl oprzec sie pokusie. To byt blad. Kie-
dy tylko dopadt jednego, z géry uderzyty Me 109,
zestrzeliwujac go razem z jego skrzydlowym™™.

Po czterdziestominutowym oczekiwaniu Mu-
stangi 31. FG odprowadzily sp6Znione bombow-
ce nad Wiener Neustadt. W rejonie celu amery-
kariska formacje zaatakowaly m.in. wyposazone
w Messerschmitty 109 dwie Gruppen (IIL./]JG 26
iIll./]JG 3), stacjonujace w potudniowych Niem-
czech (w rejonie Monachium). Na koniec dnia 31.
FG zapisata na swoje konto az 12 zestrzeleri, cho-
ciaz za cene trzech wiasnych pilotéw. Potrdjne
zwyciestwo odniosto tego dnia dwéch pilotéw. Lt.
Frederick Trafton z 308. FS, latajac na P-51, zostat
asem w ciagu zaledwie paru dni. Tego dnia, do
dwéch wezesniejszych zwycigstw (po jednym Me
109 z 18 i 21 kwietnia), dolozyt kolejne trzy (dwa
Me 109 i wiloski Mc.200) i zostal pierwszym asem
Mustangéw na Srédziemnomorskim Teatrze Dzia-
tani. Z tego lotu jednak nie powrdcil, zestrzelony
w rejonie jeziora Balaton. Pod koniec lipca udato
mu si¢ przedosta¢ na teren zajety przez wojska

alianckie, ale po powrocie nie wykonywat juz lo-
téw bojowych. Drugim potréjnym zwyciezca tego
dnia zostal sam dowéddca 31. FG, Col. Charles
McCorkle. W rejonie Wiener Neustadt zestrzelit
dwa Me 110 i jednego FW 190. W ten sposéb ,,San-
dy” McCorkle zostal podwdéjnym asem (piec ze-
strzeleni na Spitfire’ach i pie¢ na P-51B). Nad Ba-
latonem dwa Me 109 zaliczyl na swoje konto Maj.
James Goodson z 4. FG, sprowadzony z Anglii na
okres paru tygodni, by wesprze¢ swoim doswiad-
czeniem debiutujacq na Mustangach 31. FG.
Nad Europa Zachodnig kolejne duze starcie
z Luftwaffe nastapilo 24 kwietnia 1944 roku. Wy-
prawe swoich 750 bombowcéw nad poludniowe
Niemcy (m.in. Erding, Oberpfaffenhofen, Lands-
berg, Friedrichshafen i Leipheim) 8. AF przypla-
cila utratq az 40 z nich. O tym, Ze pole dzialania
8.1 15. AF zachodzily na siebie, Swiadczy chocby
fakt, ze tego dnia tak duze straty 8. AF poniosta
m.in. z rak pilotéw tych samych dwéch Gruppen
(startujacej z Neubiberg III./JG 26 oraz stacjonu-
jacej w Bad Weorishofen III./]JG 3), ktére dzieri
wczesniej walczyly nad Austrig z 15. AF.
Roéwniez Luftwaffe zaplacita wysoka cene za
tak aktywny udzial w bitwie z 24 kwietnia. Wy-
sokie straty odnotowata m.in. startujaca z Neubi-
berg pod Monachium I./]G 301. Zaskoczona przez

Lady Jean (n/s nieznany, numer boczny ,72”), samolot Lt. Johna Connelly z 319. FS, 325. FG (15. AF), po powrocie do Lesina
z misji eskortowej latem 1944 roku. Ster kierunku zostal uszkodzony przez Flak.

Lady Jean (s/n unknown) coded “72”, which was flown by Lt. John Connelly of 319th FS, 325th FG, after return to Lesina
from a combat mission in the summer of 1944. The rudder was damaged by a Flak burst. (James Crow coll.)
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Maj. Samuel Brown, dowddca 307. FS ze sktadu 31. FG (15. AF). Brown wystuzy!l pierwsza ture operacyjna w 1942 roku na
Aleutach, latajac na P-39 i P-40. Do 31. FG dolaczyl na poczatku 1944 roku. Wszystkie swoje 15,5 zestrzelenia (w tym
samoloty niemieckie, wloskie i rumuriskie) zdobyl na Mustangach.

Maj. Samuel Brown, the CO of 307th FS and a triple ace with 31st FG. Brown had completed his first operational tour, on
P-39s and P-40s, in the Aleutians, from August to December 1942. He joined 31st FG in early 1944. He scored all his 15.5
aerial victories (including German, Italian and Romanian aircraft) on Mustangs. (USAF)

Mustangi, lecagca w ciasnym szyku klina Gruppe
w trakcie kilkunastu sekund stracila sze$¢ ma-
szyn. Swéj wielki dzieri odnotowata 355. FG, kt6-
ra w rejonie Monachium rozbita atak grupy ok.
70 Me 109 i FW 190 na formacje Latajacych For-
tec. Lt. Norman ,Bud” Fortier z 354. FS znalazt
sie¢ w samym $rodku bitwy: ,Ponizej zobaczylem
samotnego Me 109, ktéry uciekal w strone ziemi.
Wsiadlem mu na ogon, skrécitem dystans do oko-
to 200 jardéw i nacisnatem spust. Zobaczytem
liczne trafienia, a silnik Messerschmitta zaczat
dymi¢é. Bytem za blisko, musiatlem wigc odskoczy¢
w gore, zeby go nie wyprzedzi¢. Nastepnie Bill
Boulet, ktéry lecial za mna, trafit mojego Me 109
solidna seria, ale on tez musiat odbi¢ w gére z po-
wodu nadmiernej predkosci.

ByliSmy na wysokosci czubkéw drzew. Ponow-
nie zajalem pozycje za ogonem Me 109 i otworzy-
tem ogieni. Moje pociski rozrywaly sie na calej jego
powierzchni. Niemiec odrzucil owiewke i spojrzat

P-51B/C - MUSTANGI NAD TRZECIA RZESZA

za siebie. Byl na tyle blisko, ze widzialem go
wyraznie. Wyrwat stroma swieca w goére, zeby
nabra¢ wysokosci przed skokiem ze spadochro-
nem. Usunatem si¢ na bok i patrzytem, jak wspi-
na sie na wysoko$¢ okoto 200 metréw. Pilot wy-
skoczyl w momencie, kiedy jego samolot wytracit
predkosé i runat w dét. Na wysokosci mniej niz
100 metréw zaczela wysuwacd sie czasza spado-
chronu, ale bylo juz za péZno. Zobaczylem, jak
cialo pilota uderza o ziemie, odbija sie i w koricu
nieruchomieje w obtoku kurzu. Zrobitlo mi sig
niedobrze. Do tego momentu to byla walka ma-
szyn — jego przeciwko mojej — ale teraz zobaczy-
tem na wtasne oczy, jak ginie. Zabilem go. Jego
Me 109 plonat kilkaset metréw dale;j.

Kiedy zaczalem ponownie wspinac si¢ na pu-
tap bombowcéw, spojrzalem za siebie. Bytem sam.
Na wysokosci okolo 2500 metréw zobaczylem
nastepnego samotnego Me 109 i puscilem sie za
nim w pogon. Zblizylem si¢ do niego na odle-
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Cpt. Andrew ,Jug” Turner, dowédca 100. FS (332. FG) w kokpicie swojego P-51C-10-NT (n/s 42-103960) o numerze bocznym
»1”7 i imieniu Skipper’s Darling III. Turner zginal w wypadku lotniczym w 1947 roku za sterami P-47N.

Cpt. Andrew ‘Jug’ Turner, the CO of 100th FS (332nd FG) in cockpit of his P-51C-10-NT (s/n 42-103960) coded “1” and named
Skipper’s Darling III. Turner was killed in a flying accident in 1947 while flying a P-47N. (NARA)

glos¢ okoto 250 metréw. Tamten zobaczyt mnie
i wykonat gwaltowny zwrot w moja strone. Utrzy-
maltem sie¢ za jego ogonem i otworzylem ogien.
Zobaczylem kilka trafiefi za kokpitem. Messersch-
mitt poszedl w dét. Podlecialem do niego na mini-
malng odleglos¢, caly czas strzelajac. Niemiec juz
nie wyprowadzil swojej maszyny z nurkowania.
Kiedy odbitlem w gore, Zzeby na niego nie wpas¢,
z impetem uderzytl w ziemie i eksplodowat.

[...] Bombowce, Mustangi, Messerschmitty
109... wszystkie nagle zniknety. Bylem sam.
Wspiatem sie na 7500 metréw, majac nadzieje, ze
napotkam jakie$ inne Mustangi, do ktérych bede
mogt dotaczyé. Dwadziedcia minut péZniej zoba-
czylem przede mng, po prawej i okoto 600 me-
trow powyzej, dwunastke mysliwcéw. Lecieli kur-
sem 20 stopni bardziej na zachdd niz ja. Majac na-
dzieje, ze zobacze na ich skrzydlach biale gwiazdy,
podleciatem bliZej. To byly Focke-Wulfy 190. Gdy-
bym teraz odbit w bok, bytoby po mnie. Trzyma-
lem sie wiec za nimi, Sciagajac dZwignie przepust-
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nicy do siebie i majac nadziejg, ze mnie nie zauwaza.
NajwyraZniej miatem szczescie — albo Niemcy mieli
na glowie wazniejsze sprawy niz pojedynczy Mu-
stang. Powoli zostawalem coraz dalej w tyle. Moje
tetno zaczeto wracaé¢ do normy”.

Po weryfikacji zestrzelenn konto 355. FG wzbo-
gacilo sie 0 19 zwyciestw (w tym siedem Me 109
z najciezej poturbowanej III./JG 3). Péttora ze-
strzelenia Lt. Fortiera (pierwsze po potowie z dru-
gim pilotem) wypadio skromnie w poréwnaniu
z dokonaniami jego kolegéw z 354. FS. Lt. Wil-
liam Boulet i Cpt. Henry Kucheman odnotowali
po trzy zestrzelenia (Boulet dwa indywidualne
i dwa zespolowe), a Cpt. Robert Woody 4,5 (same
Me 109), co byto wéwczas rekordem w VIII FC.
Za te walke Woody zostal odznaczony orderem
DSC (Distinguished Service Cross, Krzyz Za Wy-
bitng Sluzbe) i miesiac pdzniej... przeniesiony na
stanowisko sztabowe. Obiecujaca kariere mysliw-
ca zakoriczyl z wynikiem siedmiu zestrzelen
(wszystkie w kwietniu 1944 roku). Z czterech pi-
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lotéw, ktére 355. FG stracila tego dnia, tylko je-
den ulegl w walce niemieckim mysliwcom. Drugi
zostal zestrzelony po drodze przez Flak w czasie
ataku na barki, a dwdéch pozostatych, ktérzy
w poscigu za Me 109 wpadli pomiedzy bombow-
ce, najprawdopodobniej zostato zestrzelonych
przez ogien obronny Latajacych Fortec.

Wynik 355. FG z 24 kwietnia przebita tylko 357.
FG, ktérej potwierdzono az 22 zestrzelenia (za
cene czterech strat). I tu znalazlo sie¢ dwdch po-
tréjnych zwyciezcéw (obaj z 362. FS): Lt. John
England i Lt. Fletcher Adams (obaj po trzy Me
110, w rejonie Monachium). Réwniez Lt. Edwin
Heller z 486. FS, przyszly as 352. FG, otrzymat
order DSC za misje z 24 kwietnia. Atakujac kolej-
ne lotniska na drodze odwrotu, samodzielnie
zniszczyt siedem samolotéw (szes¢ Me 110 i je-

den niezidentyfikowany samolot). Innym niz or-
dery sposobem w VIII FC na promowanie wsréd
swoich pilotéw atakéw na lotniska bylo podnie-
sienie faktu zniszczenia samolotu na ziemi do
rangi réwnej zestrzeleniu w powietrzu. Ta bez-
precedensowa i kontrowersyjna decyzja nie przy-
sporzyta chwaty VIII FC. Nie zmienia to faktu, ze
dla wigkszosci pilotéw pojedynki w powietrzu
byly duzo bezpieczniejszym sposobem na mno-
Zenie zwyciestw. 25 kwietnia z grona 354. FG ubyt
kolejny as, Lt. William Simmons (sze$¢ zestrze-
lert), zestrzelony przez Flak nad lotniskiem
w Ansbach (zginat).

Przez pare kolejnych dni 8. AF wspierala po-
wietrzna ofensywe przeciwko zapleczu logistycz-
nemu Niemcéw we Francji. 29 kwietnia 1944 roku
8. AF ponownie wyprawila sie nad Berlin. Z po-

Piloci 332. FG pozuja do zdjecia przed Mustangiem Cpt. Turnera, dowédcy 100. FS. Od lewej: Lt. Dempsey W. Morgan Jr.,
Lt. Carroll S. Woods, Lt. Robert H. Nelson Jr., Capt. Andrew D. Turner i Lt. Clarence P. Lester. Baza Ramitelli, Wlochy,
sierpien 1944 roku.

Cpt. Turner, CO of 100th FS, chatting with his pilots in front of his Mustang. From left to right are: Lt. Dempsey W. Morgan,

Jr; Lt. Carroll S. Woods; Lt. Robert H. Nelson, Jr; Capt. Andrew D. Turner, and Lt. Clarence P. Lester. Ramitelli, Italy,

August 1944. (NARA)
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wodu bledu nawigacyjnego czes¢ bombowcéw
zeszla z kursu i rozproszyla sie na duzej prze-
strzeni, praktycznie uniemozliwiajac mysliwcom
eskorty skoordynowane dziatania. Luftwaffe bez-
btednie wykorzystala sytuacje. Tego dnia straty
8. AF — 63 bombowce i 13 mysliwcow (w tym
dziesie¢ P-51) — zblizyly si¢ do ponurego rekordu
z 6 marca 1944 roku. Pojedyncze zwycigstwa pi-
lotéw VIII FC, ktérzy w wiekszosci wypadkéw
rozmineli si¢ z napastnikami, nikomu nie popra-
wity humoru.

Dziatania mysliwcéw z jednostek obrony Rze-
szy byly coraz trudniejsze do przewidzenia. 7 maja
1944 roku wyprawa 600 Latajacych Fortec nad
Berlin nie sprowokowata praktycznie Zadnej reak-
¢ji ze strony Luftwaffe. Tego dnia w roli eskorty
bombowcéw debiutowata kolejna jednostka Mu-
stangow, 339. FG, ktéra w tym czasie stacjonowata
w Fowlmere. W 339. FG kolpaki $migiel malowa-
no w biato-czerwono-biate pasy, zwiericzone pa-
sem szachownicy w tych samych kolorach.

Nastepnego dnia 8. AF rozdzielila swoje sity,
by jednoczesnie zaatakowacd Berlin, Brunszwik,
Brandenburg i Magdeburg. Tego dnia, 8 maja 1944
roku, flota zmierzajacych nad Rzesze Mustangow
powiekszyla sie o kolejne dwie jednostki. Po sto-
sunkowo krétkim okresie stuzby na Thunderbol-
tach (od pdZnej jesieni 1943 roku), w P-51 zostaly

wyposazone 359. FG, stacjonujaca w East Wre-
tham, oraz 361. FG, z bazq w Bottisham. Tym sa-
mym VIII FC dysponowata juz siedmioma wta-
snymi (tzn. nie liczac ,wypozyczonej” 354. FG)
grupami mysliwskimi Mustangéw: 4., 339., 352.,
355.,357.,359.1 361. FG. Do korica wojny ich licz-
ba miata zwigkszy¢ sie o kolejne siedem. Kotpaki
$migiel i okapotowania silnikéw w 359. FG byty
malowane na zielono, a w 361. FG, znanej odtad
jako , Yellowjackets”, na zdtto.

8 maja ciezkim bombowcom towarzyszyly az
282 Mustangi. Tak liczna eskorta okazala sie bar-
dzo potrzebna, gdyz tego dnia Luftwaffe rzucita
do walki gros swych sit na Zachodzie. Straty
wséréd amerykarnskich bombowcéw byly znaczne
- 36 maszyn. Obie najmlodsze jednostki Mustan-
géw VIII FC musialy w_dniu swojego debiutu
stoczy¢ prawdziwa bitwe. 359. FG eskortowala
B-24 nad Brunszwik. Na poludniowy wschéd od
Bremy Liberatory zostaly zaatakowane przez gru-
pe okoto 50-75 niemieckich mysliwcéw. Walczac
w obronie bomboweéw 359. FG zestrzelila dzie-
sieciu napastnikow za cene dwdéch swoich pilo-
téw. Lt.Robert Booth z 369. FS, ktéry mial juz na
swoim koncie cztery zestrzelenia wywalczone na
Thunderboltach, pomiedzy Mellendorfem i Dra-
kenburgiem zestrzelit dwa Me 109 i jednego FW
190: Tym samym zostal pierwszym asem 359. FG.

P-51B-15-NA (n/s 42-106829) z 362. FS (357. FG) o kodzie bocznym ,G4-P” i imieniu Joan. Jego pierwszym uzytkownikiem
byl Lt. Robert Wallen, ktéry swoje jedyne zwyciestwo powietrzne wywalczyl 4 marca 1944 roku. Nastepnie samolot przejat
Lt. Otto ,Dittie” Jenkins, jeden z aséw 357. FG (8,5 zestrzelenia), ktéry dolaczyl do jednostki w sierpniu 1944 roku. Peine
pasy inwazyjne wokét kadtluba samoloty nosity tylko w pierwszych dniach inwazji w Normandii w czerwcu 1944 roku.

P-51B-15-NA (s/n 42-106829) of 362nd FS (357th FG) coded “G4-P” and named Joan. Its first pilot was Lt. Robert Wallen,
who scored his only aerial victory on 4th March 1944. Later on the aircraft was flown by Lt. Otto “Dittie” Jenkins, one of
357th FG’s aces (8.5 victories), who joined the unit in August 1944. Full invasion stripes (that is, around rear fuselage), seen
in the photo, were used only in the first days of the invasion in Normandy in June 1944. (via Merle Olmsted)
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Cpt. Wactaw Michat Sobaiski, alias
Winslow , Mike” Sobanski, od kwiet-
nia 1944 roku dowdédca 334. FS (4. FG),
po powrocie z lotu bojowego oglada
uszkodzenia $migla swojego Mustan-
ga. Byly pilot kanadyjskiego 416. Sqn
RCAF i 133. Sqn RAF. Zginal 6 czerw-
ca 1944 roku, zestrzelony przez nie-
mieckie mysliwce nad Normandia

Cpt. Wactaw Michatl Sobanski, alias
Winslow ,Mike” Sobanski, from April
1944 the CO of 334th FS (4th FG), exa-
mining battle damage to the propeller
of his Mustang. Before joining 4th FG
Sobanski flew with No 416 Sqn RCAF
and No 133 “Eagle Squadron’ RAF. He
was shot down and killed by German
fighters on 6th June 1944 over Norman-
dy. (via Timothy Kirkup)

W tym samym rejonie, na péinocny wschéd od
duzego jeziora Steinhuder Meer (ktére niemiec-
kie mysliwce, nadlatujace z réznych lotnisk, cze-
sto uzywaly jako punktu orientacyjnego w trak-
cie formowania szykow) swdj chrzest ogniowy
przeszty Mustangi 361. FG. Jednostka wciaz lata-
ta w mieszanym skladzie P-47 i P-51. Pierwsze
zwyciestwo na Mustangu dla 361. FG zdobyl Lt.
Leroy Sypher (z 375. FS), chociaz nie mial okazji
ani razu wystrzeli¢! Zaatakowany przez trzy
Me 109, salwowat sie¢ ucieczka, nurkujac pionowo
w strone ziemi. Kiedy w ostatniej chwili wypro-
wadzit swojego Mustanga tuz ponad wierzchot-
kami drzew, ostatni z Scigajacych. go Messer-
schmittéw z rozpedu zaryl w ziemie. Zostat zapi-
sany na konto Lt. Syphera jako jego zwyciestwo.

Tego dnia laury zebrata 352. FG, znana tez jako
,Bluenosers” od niebieskiego koloru noséw swo-
ich Mustangéw. Walczac nad Brunszwikiem przez
blisko godzing z kolejnymi falami niemieckich
mysliwcow, 352. FG wywalczyta az 26 zwyciestw,
za ceng jednego utraconego samolotu. Lt. Carl
Luksic z 487. FS, ktéry samodzielnie zestrzelil trzy
FW 190 i dwa Me 109, zostat pierwszym w VIII
FC tzw. asem w jeden dzieni (ang. ace in a day).
Za ten wyczyn zostal odznaczony Krzyzem Za
Wybitng Stuzbe (DSC). Inni piloci niebieskono-
sych Mustangéw, Cpt. Clayton Davis, Lt. Col.
John Meyer i Lt. John Thornell, zaliczyli po trzy
zestrzelenia (same Me 109). Nie brak bylo réw-
niez takich, ktérzy z tego lotu wrdcili z dubletem.
Wsréd nich byt Lt. Edwin Heller z 486. FS, ktory
tego dnia zdoby!l swoje pierwsze zwycigstwa
w powietrzu:
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»,Wlecielismy nad lad nad Holandia, w okolicy
Haarlem. OdnaleZliSmy bez problemu strumien
bombowecow i przydzielong nam grupe, ktdra
rozpoznaliSmy po symbolach na statecznikach
pionowych. Fortece lecialy na wysokosci 7500
metréw. Grupa naszych bombowcéw, skladajaca
si¢ z szesciu do o$miu bokséw, byla tylko matg
czesciq calej gigantycznej formacji. PrzejeliSmy
oslone od naszych poprzednikéw i zaczeliSmy
zygzakowadé ponad bombowcami. W ten sposéb
przemierzaliSmy dwie do trzech mil na kazda
mile lecacych prosto bombowcéw. Bedac w tak
duzej odleglosci od naszej bazy w Bodney i zuzy-
wajac paliwo na latanie wezykiem, mogliSmy zo-
sta¢ z bombowcami tylko przez okoto 35 do 40
minut, po czym zmieniala nas nastepna grupa
mysliwska.

[...] KreciliSmy sie ponad bombowcami juz oko-
to dwadzie$cia minut, kiedy ktérys z nas zamel-
dowal przez radio duza grupe szwabskich samo-
lotéw. Niemcy schodzili do ataku na bombowce
lekko z géry i od czota. Wygladalo to, jakby wilki
rzucaly sie na stado owiec.

RuszyliSmy w dét na odsiecz. Niemcy wpadli
z impetem pomiedzy bombowce. Byli bardzo
odwazni. Wlatywali w przestrzen az ciezka od
olowiu wystrzeliwanego z niezliczonych stano-
wisk strzeleckich. Mijali si¢ z bombowcami w od-
legtosci kilkudziesieciu metréow. Nie wiem, jak
udawalo im si¢ przelatywaé przez boksy nie zde-
rzajac si¢ z nikim, ale to byla w tym czasie ich
specjalnos¢ i byli w tym bardzo dobrzy. Juz
w pierwszym podejsciu zestrzelili kilka B-17".
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Hun Hunter Lt. Henry Browna (355. FG) z pelnym zestawem paséw inwazyjnych. Zdjecie wykonano 7 czerwca 1944 roku.

Hun Hunter flown by Lt. Henry Brown of 355th FG, this time in full invasion stripes. The photo was taken on 7th June 1944.

(via William Marshall)

Chwile péZniej Heller zestrzelit Me 109, ktéry
usadowil si¢ na ogonie dowddcy jego sekcji Cpt.
Cutlera, po czym zanurkowat za nastepnym Mes-
serschmittem, trafiajac go pierwsza serig. On sam
wspominatl: ,Tego dnia nad Niemcami bylo po-
godne niebo. Tylko tu i 6wdzie, na wysokosci
okoto 1500 metréw, wisialy pojedyncze cumulu-
sy. Z pulapu 6000 metréw, na ktérym zaczal sie
poscig, mogtem dojrze¢ ziemie. Lecialem jakies
900 metréw na Me 109, prawie pionowo w dét.
Mialem dobra widocznosé i moglem prébowac
trafi¢ go z tej odleglosci, ale wolalem zaczekad,
az bede blizej.

Niemiec zjechal na sam dél, wyciagajac nie
wiecej niz 5-6 metréw nad ziemia. Wpadl w sam
srodek jakiejs wioski. Lecial slalomem pomiedzy
budynkami i kopami siana. Wziat wirazem wieze
kosciota, potem jakis sad i stodole. Manewrowat
tak ostro, ze nie moglem odlozy¢ poprawki. Ba-
tem sig, ze sam wpadne na ktéras z mijanych
pedem przeszkéd. Lecialem za nim i czekatem,
co z tego wyniknie. Bylem coraz blizej, ale ciagle
wymykal mi sie z celownika. Mialem stracha!
LecieliSmy pare metréw nad ziemia, z predkoscia
560 km/h, przez jeden wielki tor przeszkéd. Jego
silnik dymil, wiedzialem wiec, ze go zarzyna.
Wiedzialem tez, ze bedzie musiat zwolnié, albo
jego silnik eksploduje. Nie mégt mi uciec.
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Bytem 450 metréw za nim, kiedy w koncu
wypadliSmy na otwarta przestrzen. Tamten prze-
czuwal, ze do niego celuje. Rzucit si¢ gwaltow-
nym zwrotem w lewo. Konicéwka jego skrzydia
znalazla sie nie wiecej jak dwa metry nad ziemia.
Przewrécilem maszyne na lewe skrzydlo i ostrym
zwrotem poszedlem za nim. ZataczaliSmy kolej-
ne, coraz ciasniejsze kregi. Aby odlozy¢ popraw-
ke, musialem zajs¢ go po wewnetrznej jego tuku
i wycelowaé w punkt przed nim, nie mogtem jed-
nak przesunaé celownika ani centymetr dalej.
Krazylismy wiec dalej wokét siebie po przeciw-
nych stronach kregu. W ten sposéb gonilem za
jego ogonem tak samo, jak on za moim. Zaden
z nas nie mégl uzyskaé przewagi nad drugim.

W miedzyczasie nasza predkosé spadia do 240
km/h. Zeby nie wypasé¢ z kregu, musialem opu-
$ci¢ klapy o 10 stopni. Powoli zaczatem wchodzi¢
mu na ogon, ale tylko dlatego, ze jego silnik co-
raz bardziej nawalal. Nagle Niemiec odbit w bok.
By¢ moze wiedzial, Ze jego silnik juz dluzej nie
pociagnie. Skierowal si¢ w strone matej rzeczki.
Przymierzat si¢ do ladowania na brzuchu. Na jego
drodze byl maty mostek. Kiedy na moment pode-
rwal, zeby nad nim przeskoczy¢, z odlegtosci 150
metréow postalem mu pozegnalng serie. Zobaczy-
tem kilka trafieri i w tej samej chwili Me 109 siadt
na wodzie. Kiedy przelatywalem nad nim, zoba-
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czylem, jak na ratunek pilotowi skaczg z brzegu
ludzie. Wyrwatem swieca w goére, przelaczylem
spust broni na fotokarabin i zanurkowatem, zeby
mu zrobié¢ zdjecie”".

Dos$wiadczenia ostatnich tygodni az nadto po-
kazaly, ze w Luftwaffe bynajmniej nie brakuje sa-
molotéw. Stalo si¢ jasne, ze bombardowania zakla-
déw lotniczych nie przynosza spodziewanych re-
zultatéw. Jak to ujat Clarence Anderson z 357. FG:
,12 maja byt przelomowsa data w wojnie nad Eu-
ropa. Tego dnia Osma Armia Powietrzna zmienita
strategie. Teraz priorytetowym celem byty juz nie
zaklady produkujace samoloty, ale niemieckie ra-
finerie. Nie mogliSmy powstrzymac ich produkcji
lotniczej; Niemcy po prostu przeniesli jg pod zie-
mie. Ale rafinerie byly trudniejsze do ukrycia. Nie-
miecka ropa byta czutym punktem. 12 maja zrozu-
mielismy, jak wygrac te wojne”.

Tego dnia 886 ciezkich bombowcow 8. AF
w ostonie 735 mysliwcow wdarlo sie w glab tery-
torium wroga, bombardujac szereg rafinerii i obiek-
téw przetworstwa ropy na terenie III Rzeszy i Pro-
tektoratu Czech, m.in. w Merseburgu, Liitzkendorf,
Zwickau, Brux, Zeitz i Bohlen. Luftwalffe nie préz-
nowata. Ta wyprawa kosztowata Amerykanéw
utrate 46 bombowcéw. Ponownie Anderson: , Tego
dnia mieliSmy eskortowa¢ bombowce az nad Cze-
chy. Ich celem byla rafineria w Brux. Jednak na-
szym mysliwcom nie dane bylo dotrzeé¢ tak dale-
ko. 50 mil na péinocny zachéd od Frankfurtu na
bombowce uderzyla setka niemieckich mysliwcow,
falami po trzydzieSci maszyn. Wywiazala si¢ za-
ciekla bitwa. W pewnym momencie ktos policzyt
10 spadajacych bombowcéw i 40 spadochronéw.

Moja czwérke Mustangéw zaatakowaty dwa Me
109. Kiedy zawrdciliSmy w ich strone, z gory spa-
dly na nas kolejne dwa. Manewrowalismy przez
kilka minut, nie mogac zajac pozycji do strzatu.
Dwa razy omal nie zestrzelili mojego Nr 4 (skrzy-
dlowego drugiej pary — przyp. aut.). Nagle na calg
naszg 6semke zwalily sie dwa Thunderbolty, bio-
rac wszystkich za Niemcéw. Zawrdcilem mojq sek-
¢je w ich strone, zmuszajac P-47 do odskoku w goé-
re. Wtedy jeden z Messerschmittéw wsiadt im na
ogon i rozwalil jednego Thunderbolta. Pognatem

20 czerwca 1944 roku, rejon Bergen. Ostatnie chwile jednego
z dwéch Me 109 zestrzelonych przez Cpt. Berta Marshalla
z 354. FS (355. FG). Ujecie z fotokarabinu. Pilot Messersch-
mitta wlasnie odrzucil owiewke, szykujac sie¢ do skoku ze
spadochronem

20th June 1944, Bergen area. Last moments of the Me 109
(one of two) shot down by Cpt. Bert Marshall of 354th FS
(355th FG) on that day, captured on gun camera film. The
Messerschmitt pilot has just ejected the canopy and is about
to bail out. (via William Marshall)

P-51B/C - MUSTANGI NAD TRZECIA RZESZA

za nim, zlapalem w celownik — miatem go w sa-
mym S$rodku podziatki — i zanim zdazylem naci-
snac spust, niemiecki pilot po prostu wyskoczy!!”
Zwyciestwo Cpt. Andersona bylo jednym z 14,
ktére tego dnia przypadlo w udziale 357. FG.
Wsréd niemieckich putkéw mysliwskich, ktore
tego dnia, na péinocny zachéd od Frankfurtu,
starly sie z Mustangami, byt JG 27. Jego straty —
14 Me 109 — m6éwig same za siebie. Réwniez 4. FG,
tego dnia poprowadzona do walki przez Maj. Ja-
mesa Goodsona, zostata szybko wciagnieta do tej
bitwy. W rejonie Kassel Goodson zestrzelit Me
109, swoje 13. zwyciestwo, a cala grupa zaliczyla
dziesie¢, bez strat wiasnych. Co wielce sympto-
matyczne, niektére jednostki Mustangéw w ogole
nie napotkaly tego dnia nieprzyjaciela w powie-
trzu. 355. FG sumiennie odprowadzila bombowce
nad Zwickau i wrdcita‘do  Anglii w komplecie,
ale z pustymi rekami. Tak czy inaczej, byl to dtu-
gi dzien dla wszystkich 381 bioracych udziat w tej
misji Mustangéw. Wsréd tych, ktérzy nie wrdcili,
znalazl si¢ Lt. Robert Shoup, jeden z asow 354.
FG (5,5 zestrzelenia), ktéry reszte wojny spedzit
w obozie jenieckim. Réwniez Lt. Col. John Meyer,
zastepca dowddcy 352. FG i jeden z czolowych
aséw Mustangéw, omal nie zakonczyl kariery jako
yzaginiony w akcji”. Tego dnia wykonywat ostat-
nig misje swojej pierwszej tury bojowej. W trak-
cie ataku z lotu koszacego na lotnisko (na ktérym
zniszczyl jednego He 177), zostal zaskoczony
przez Me 109, ale zdotal zrzuci¢ go z ogona.
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Ten P-51C-5-NT (n/s 42-103348) z 364. FS (357. FG), o kodzie bocznym ,C5-M” i imieniu Vicious Viv, zakoriczyl swoja stuzbe
20 lipca 1944 roku, kiedy pilotujacy go tego dnia Lt. Dwaine A. Sandborn ladowal awaryjnie w poblizu Leiston. Na grzbie-
cie kadluba za kokpitem dobrze widoczna zamalowana gérna cze$¢ paséw inwazyjnych.

This P-51C-5-NT (s/n 42-103348) of 364th FS (357th FG), coded “C5-M” and named Vicious Viv, was written off on 20th July
1944 when Lt. Dwaine A. Sandborn crash-landed just short of Leiston. Of note is dark patch on the aircraft’s spine aft of
the cockpit, where the top invasion stripes were overpainted. (James Crow coll.)

Nastepnego dnia, 13 maja 1944 roku, bombow-
ce 8. AF ponownie wyprawily sie az nad wschod-
nie granice III Rzeszy. Lecac w ostonie B-17 ataku-
jacych rafinerie w Policach (Politz) niedaleko Szcze-
cina, Mustangi wykonaly jedna z najdluzszych
misji eskortowych w tej wojnie — 2380 kilometréw
w obie strony. W tym samym czasie inne formacje
bombowcéw wziely na cel stacje rozrzadowa
w Osnabriick i zaklady produkcji lotniczej w Tu-
tow. Tym razem amerykanskie straty byty stosun-
kowo mate: 12 bombowcow i pie¢ mysliwcow.

Eskorta Mustangow, liczaca tego dnia 346 ma-
szyn, zwiazata walka duze sily Luftwaffe. Na po-
ludnie od Grimmen 352. FG stracila jednego ze
swoich aséw. Cpt. Frank Cutler z 486. FS (7,5 zwy-
ciestw), cieszacy sie renoma jednego z najbardziej
agresywnych pilotéw jednostki, zginat w zderze-
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niu z Me 109. Atakujac z duza predkoscia, Cutler
nie zdazyl wykona¢ uniku i staranowal Messer-
schmitta od tytlu. Dalej na potudnie, w rejonie
Demmin - Friedland, Col. Joe Mason (przyszly
dowoddca 352. FG) zglosit zestrzelenie jednego FW
190 i dwéch Me 109. To potréjne zwyciestwo dato
mu status asa, chociaz nieco oburzeni piloci z jego
sekcji uwazali, ze swoimi dwoma ostatnimi zwy-
ciestwami powinien byl podzieli¢ si¢ z nimi! Naj-
wyrazniej wyzsze dowddztwo bylo innego zda-
nia, gdyz za te misje putkownik Mason otrzymat
DSC. Innym pilotem 352. FG, ktéry tego dnia
skompletowal swoje pierwsze piec zestrzelen, byt
Maj. George Preddy z 487. FS, przyszly czolowy
as Mustangow nad Europa.

Roéwniez 354. FG odnotowala tego dnia potroj-
ne zwyciestwo — w poblizu Lubeki Lt. Carl Frantz
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z 353. FS samodzielnie zestrzelit trzy Me 109 (co
dato mu status podwojnego asa). Z kolei Lt. Clay-
ton Gross z 355. FS, jeden z przysztych aséw jed-
nostki, ku swej wscieklosci stat si¢ celem poscigu
dwoch czerwononosych Thunderboltéw (naj-
prawdopodobniej z 56. FG). Jego posiekany kula-
mi P-51B z trudem doleciat do Anglii.

Byl to w sumie udany dzien dla pilotéw 355.
FG, ktérzy do szybko rosnacej listy zwyciestw
jednostki dodali kolejne dziesieé (w wiekszosci
Me 410), bez strat wlasnych. Faktycznie, II./ZG
26, ktoéra skierowano przeciwko amerykariskim
bombowcom atakujacym fabryke Focke-Wulfa
pod Poznaniem, po starciu z Mustangami eskorty
nie mogta doliczy¢ si¢ az 12 swoich Me 410.

Tym razem to piloci 4. FG wrdcili z pustymi re-
kami. Kiedy przejeli ostone wycofujacych sie znad
Poznania bombowcéw, nie bylo juz z kim walczy¢.

W polowie maja 1944 roku tury bojowe w VIII
FC wydtuzono z 200 do 300 godzin. Poczatkowa

Cpt. Louis H. ,Red Dog” Norley z 334.
FS (4. FG), na skrzydle jednego ze
swoich trzech P-51B, pod koniec
pierwszej tury bojowej. Podwéjny as
(10,33 zestrzelenia, w tym dziewieé na
Mustangach). Stuzyl kolejno we
wszystkich trzech dywizjonach 4. FG.

Cpt. Louis H. “Red Dog” Norley, then
the pilot of 334th FS (4. FG), on the
wing of his P-51B at the end of his
first combat tour. A double ace (10.33
victories, including ten on Mustangs),
he successively served with all three
component squadrons of 4th FG. (via
Bruce Zigler)
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liczba 200 godzin byta oparta na doswiadczeniach
RAF-u, ktérego piloci mysliwscy zwykle wyko-
nywali krétkodystansowe loty bojowe na druga
strone kanatlu La Manche. Kiedy jednak loty
eskortowe VIII FC wydtuzyly sie do ponad sze-
$ciu godzin, uznano, ze piloci koriczyli swoje tury
zbyt szybko.

Swiadomo$¢ zblizajacej sie inwazji zmusita
alianckie lotnictwo do zdwojonego wysitku. Nad-
rzednym celem tych operacji byto wyczerpanie sit
Luftwaffe, tak by nie mogla zagrozi¢ ladujacym
w Normandii wojskom Sprzymierzonych. 19 maja
1944 roku ponownie celem 8. AF byly Berlin
i Brunszwik. Te dwa cele zwykle wywolywaly
zdecydowang reakcje Luftwaffe. Tak bylo i tym
razem — do korica dnia Amerykanie stracili nad
Rzesza 28 bombowcéw i az 19 mysliwcow (w tym
11 Mustangéw).

Z siedmiu zwyciestw 4. FG blisko potowa byta
dzielem Cpt. Howarda Hively z 334. FS, ktéry
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w rejonie Lubeka — Schwerin zestrzelit trzy Me
109. Kolejnym potréjnym zwyciezca tego dnia byt
Lt. Robert Foy z 363. FS (357. FG). Swoje trzy
Me 109 zestrzelil na péinocny zachéd od Branden-
burga. Co ciekawe, byly to jego pierwsze zwycie-
stwa (do korica wojny, w trakcie dwéch tur bojo-
wych, uzbierat ich 15).

W poblizu Rathenow, na zachéd od Berlina,
godne uwagi zwyciestwo odniosta 359. FG - 10,5
zestrzeleri, w tym dwa Lt. Raymond Wetmore
z 370. FS. Wetmore byt jednym z czterech pilotéw
Mustangéw stuzacych nad zachodnig Europa, kté-
rzy do korica wojny zebrali ponad 20 zwyciestw
powietrznych. Dwa Me 109, ktére tego dnia ze-
strzelil w rejonie Stendal, daly mu status asa. Lt.
John Oliphint z 369. FS odniést pojedyncze
zwycigstwo — jedno z tych, ktére na dtugo zostaja
w pamieci. Strzelajac do Me 109 z minimalnej odle-
glodci, omal nie staranowat swojego przeciwnika.
W istocie $miglo jego Mustanga musneto lewe
skrzydlo Messerschmitta, urywajac lotke. Kiedy
nagle znalazt si¢ tuz obok Messerschmitta, oddalo-
ny od niego o diugosé¢ skrzydla, odruchowo spoj-
rzal w strone kokpitu. Wedtug jego wiasnej relacji

»pilot byt poharatany kulami. Umieral. Prébowat
jeszcze szalikiem opatrzy¢ krwawiaca rane po lewej
stronie klatki piersiowej, na wysokosci ramienia.
Musial go tam trafi¢ jeden z wystrzelonych przeze
mnie potcalowych pociskéw przeciwpancernych.
Poczut uderzenie mojego smigla w lewa koricéwke
skrzydta i spojrzat na mnie. Podczas gdy ja siedzia-
fem nieruchomo zbity z tropu, Niemiec Sciagnat pi-
lotke z gtowy, spojrzal mi prosto w oczy i zasaluto-
wal. W odpowiedzi kiwnatem glowa i odbilem
w bok, zostawiajac go swojemu losowi”*®.

19 maja 1944 roku okazat sie pechowy dla 355.
FG. Tego dnia grupe prowadzit Lt. Col. Edward
,Jonesy” Szaniawski, dowdédca 357. FS. Juz nad
kontynentem grupe zawrécono z kierunku na
Berlin i skierowano na pomoc bombowcom leca-
cym nad Brunszwik. Przedzierajac si¢ przez ge-
ste chmury, 355. FG nie odnalazta bombowcéw
i zawrdcita. W drodze powrotnej Szaniawski po-
stanowil zaatakowac lotnisko w Diepholz. Tam
jego Mustang zostat trafiony przez Flak i pare ki-
lometréw dalej zmuszony do awaryjnego ladowa-
nia. Na swoje hieszczescie Szaniawski przyziemit
na terenie poligonu Wehrmachtu. Kiedy tylko jego

Zbrojmistrz z 332. FG uklada ta$my amunicyjne w skrzydle jednego z Mustang6éw jednostki. W tle widoczny P-51B o nu-
merze bocznym ,37” i imieniu Stinky II

A 332nd FG armourer loading ammunition belts into the wing of one of the unit’s Mustangs. The aircraft seen in the
background is P-51B coded “37” and named Stinky II. (NARA)
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P-51 zatrzymat si¢, w Slad za pilotem ruszyta
oblawa zlozona z dziesigtek niemieckich Zoinie-
rzy. Zgodnie z przyjeta praktyka, pozostali piloci
zniszczyli Mustanga Szaniawskiego ogniem ka-
emoéw. W tym czasie Lt. Norman Fortier, dziala-
jac pod wplywem impulsu i nie zastanawiajac si¢
nad konsekwencjami swojego dzialania, wziat na
cel tyraliere niemieckich Zolnierzy. Jego akcja nie
pomogta podputkownikowi Szaniawskiemu.
Wkrétce potem zostal schwytany i ciezko potur-
bowany przez wsciektych Niemcow.

Na 21 maja 1944 roku alianci zaplanowali zma-
sowany atak na system transportowy Rzeszy,
zwlaszcza sie¢ kolejowa. Ta operacja znana byta
pod kryptonimem ,Chattanooga” (od tytutu po-
pularnej w tamtym czasie piosenki). Wzieto w niej
udziat 617 startujacych z Anglii amerykanskich
mysliwcow. Kazda jednostka miata w przydzie-
lonym jej sektorze niszczy¢ ogniem broni pokla-
dowej wszystko, co piloci uznaliby za posiadaja-
ce jakakolwiek wartos¢ dla wysitku wojennego
przeciwnika. To zalecenie niektérzy piloci najwy-
razniej potraktowali zbyt dostownie. Dla przykla-
du, Lt. Edward Zellner z 328. FS (352. FG) po
powrocie zgtosil... rozstrzelanie 25 wrogich kréw.
Jak zawsze w przypadku zmasowanego ataku na
cele naziemne, straty wéréd mysliwcéw byty
znaczne — 27 samolotéw, w tym 15 Mustangéw.
Wsréd tych, ktérzy nie powrdcili znad Rzeszy 21
maja, byt Lt. Col. Eugene Clark ze sztabu 352. FG.
Zestrzelony przez Flak, trafit do obozu jenieckie-
go. Lt. Arlen Baldridge z 359. FG, zestrzelony
w trakcie ataku na lotnisko w rejonie Wismar —
Rostock, nie mial tyle szczescia. Schwytany, zo-
stal pobity i jeszcze tego samego dnia zastrzelony
przez sierzanta lokalnego oddzialu poligji.

22 maja 1944 roku celem wyprawy 8. AF byla
Kilonia. Col. Blakeslee poprowadzil swoja 4. FG
na wymiatanie przed gtéwna formacjq bombow-
céw (ang. free lance target support sweep), ulubio-
ne zajecie pilotéw mysliwskich. Na potudniowy
zachdéd od Kilonii 4. FG zwiazata walka grupe Me
109. Cpt. Nicholas ,,Cowboy” Megura, jeden
z czotowych aséw 334. FS, wiasnie wsiadl jedne-
mu na ogon, kiedy jego Mustang zostal znokau-
towany serigq wystrzelong przez nurkujacego P-38.
Nie bez powodu niektérzy twierdzili, ze piloci
dwukadtubowych, dwusilnikowych Lightningow
uwazali za wrogi kazdy jednosilnikowy mysli-
wiec, niezaleznie od tego jaka armie reprezento-
wal! Megura zdolal przelecie¢ swoim postrzela-
nym Mustangiem nad Danig i wyladowac awa-
ryjnie w Szwecji. Byt internowany przez pare ty-
godni. Do Debden wrdcit 28 lipca 1944 roku, ale
nie wykonywat juz lotéw bojowych. Jego ostatecz-
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ny wynik to 11,83 zestrzelenia. Ironig losu, swoje
ostatnie zwycigstwo w trakcie tego feralnego lotu
zdobyt zespolowo z pilotem P-38.

Po dniu nad Francja, 24 maja 1944 roku celem
8. AF byl ponownie Berlin. I tym razem niektoére
jednostki nie natrafily na opér w powietrzu, pod-
czas gdy pozostale toczyly walki z przewazajacy-
mi sitami. 339. FG zapisala na swoje konto 13
zestrzelenn za cene dwéch pilotéw. Trzy z nich
(dwa Me 109 i FW 190) pokonal nad Berlinem
Maj. Donald Larson, doswiadczony pilot (byt
wczesniej instruktorem P-40) i dowddca 505. FS.
W rejonie Hamburg - Lubeka 4. FG uderzyta
z wysokosci 11 000 metrow na duza grupe nie-
mieckich mysliwcéw. Z tej walki, ktéra szybko
rozciagnela sie az do samej ziemi, piloci Mustan-
goéw wyszli z wynikiem 8:1. Dwa zwyciestwa
odniést 2/Lt. Ralph , Kidd” Hofer z 334. FS, zywa
legenda 4. FG. Chociaz wiek Hofera nie odbiegat
od sredniej (miat 23 lata), jego chlopiecy wyglad
i niewojskowe maniery (stad przydomek ,Kidd”)
wyrdznialty go sposréd pilotéw jednostki. W 4. FG
od czerwca 1943 roku, dopiero 1 maja 1944 roku
zostal awansowany do stopnia podporucznika
(w tym czasie przewazajaca wiekszos$¢ pilotow
miata stopieri co najmniej porucznika). Hofer miat
nature indywidualisty i czesto odiaczal od forma-
qji, czego zwykle nie tolerowat zaden dowddca.
Jednak nawet surowy i wymagajacy Col. Blake-
slee musial przyznad, ze w nieustajagcym wyscigu
o miano najskuteczniejszej jednostki VIII FC,
,Kidd” byt bezcenny dla 4. FG. Dwa FW 190, kto-
re zestrzelit 24 maja na wschéd od Hamburga,
podniosty jego konto zwyciestw do czternastu.

Chociaz Mustangi szybko wywalczyty wyrazna
przewage nad Jagdwaffe, ich straty w wyniku
atakéw na cele naziemne byly zastraszajace, trzy
do czterech razy wyzsze niz w przypadku walk
z mysliwcami. 24 maja od ognia z ziemi jednego
ze swoich aséw stracita 352. FG. Lt. Carl Luksic
(pierwszy pilot Mustanga w VIII FC, ktéry zdo-
byt pie¢ zestrzelern w jeden dzieri), trafit do nie-
woli. Tego samego dnia Lt. Norman Fortier z 355.
FG byl bezradnym $wiadkiem $mierci swojego
skrzydtowego. Po tym, jak w trakcie walki gdzie$
nad Rzesza obaj oddzielili si¢ od reszty grupy,
Fortier postanowil poszukaé¢ na ziemi godnego
celu dla pozostalego im zapasu amunigji:

»~WytraciliSmy wysokos¢ opadajac z duza pred-
koscig szerokimi kregami, po czym skierowalismy
sie¢ na zachdd. Lecac na wysokosci 600 metréw,
w odlegtosci paru kilometréw na potudnie od nas
dostrzeglem pociag towarowy. Na tym etapie
wojny wszystkie srodki transportu w Niemczech
byly uznawane za cel wojskowy. [Herb] Fritts le-
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ciat jakies 300 metréow za mna. Przelecialem nisko
nad lokomotywa, zeby da¢ maszyniscie szanse na
ucieczke i sprawdzié, czy sklad jest broniony
przez Flak. Nastepnie zawrécilem do ataku. Lo-
komotywa prawie zatrzymata sie. Podejrzewam,
Ze maszynista wskoczyl do najblizszego rowu.
Zlapatem w celownik kociol lokomotywy i naci-
snatem spust na drazku sterowym. Zobaczytem
rozbtyski trafien moich pociskéw przeciwpancer-
no-zapalajacych rozbiegajace sie po Scianie kotla.
W gére buchnat potezny gejzer pary. Odbilem
ostro w lewo, zeby go wymina¢ i popatrzed, jak
atakuje Fritts. Wlasnie nurkowat w strone loko-
motywy, posylajac serie za seria. Kiedy przelaty-
wat przez strumieni pary, jego samolot jakby za-
chwiat sie. Nagle uderzyl w ziemie tuz za loko-
motywa i eksplodowatl kulg Zétto-pomarariczo-
wych plomieni. Wiedziatem, Ze nie miat szans, by
wyjs¢ z tego zywy. Zrobilem runde wokét pocia-
gu, rozgladajac si¢ za ukrytymi stanowiskami
przeciwlotniczymi. Niczego nie znalaztem. Herb
musiat zderzy¢ sie z fragmentem wybuchajacego
kotla kiedy przelatywal przez strumiert pary. To
bylo jedyne wyttumaczenie, jakie przychodzito mi
do glowy.

Bylem w szoku. Poczulem si¢ nagle bardzo zme-
czony. Wyczerpany lataniem, wojna. Mialem juz
dos¢ patrzenia, jak ludzie, ktérzy dopiero zaczynali
swoje zycie, koriczyli je w ognistej eksplozji”.

Tego samego dnia, 24 maja 1944 roku, nad
Rzesza pojawily sie réwniez startujagce z-Wioch
Mustangi 15. AF. Ich zadaniem byla eskorta Libe-
ratoréw bombardujacych cele w Austrii: Wéllers-
dorf, Bad Vo6slau, Graz i Miinchendorf. Mustangi
stoczyly zaciekla bitwe w obronie bombowcéw.
Z tej okazji 52. FG zdobyla swoje pierwsze zwy-
ciestwa na P-51, od razu osiem, bez strat wia-
snych. W 31. FG liczba zwyciestw tego dnia sie-
gnela dziewieciu, jednak za cene dwéch pilotéw.
Nie po raz pierwszy piloci Mustangéw musieli
opedzac sie przed atakami Lightningéw.

W ciagu ostatnich dni maja 1944 roku bombow-
ce i towarzyszace im mysliwce obu amerykan-
skich strategicznych armii powietrznych codzien-
nie wigzaly walka sily Luftwaffe. 27 maja celem
nalotéw 8. AF byly m.in. stacje rozrzadowe w Lu-
dwigshafen, Mannheim i Karlsruhe, wazne wezly
komunikacyjne w niemieckim systemie transpor-
towym. W trakcie jednej z tych wypraw, w rejo-
nie Strasburga, na progu III Rzeszy, doszio do
duzego starcia mys$liwcéw obu stron. W walce
z grupa oszacowang na 75-100 niemieckich samo-
lotéw 357. FG odniosta kolejne spektakularne
zwyciestwo — 23,5 zestrzelenia przy czterech stra-
tach wilasnych. W tej potyczce braly réwniez
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udzial dwa dywizjony z 352. FG, ktére bez strat
wiasnych zaliczyly 12,5 zestrzelenia.

Tego samego dnia we Wiloszech, stacjonujaca
w Lesina 325. FG wykonala swdj pierwszy lot
bojowy na Mustangach — eskorte bombowcéw
nad potudniowg Francje. Tym samym 15. AF,
oprécz trzech grup Lightningéw, dysponowata
juz trzema grupami Mustangéw. 325. FG, znana
jako ,Checkertail Clan”, byla juz wtedy najsku-
teczniejszg amerykarniska jednostka mysliwska na
tzw. Srédziemnomorskim Teatrze Dziatari (MTO).
Nalezna im stawe zdobyla latajac na Warhawkach,
a nastepnie Thunderboltach. Wszystkie kolejne
samoloty grupy (P-40, P-47 i P-51) byly w czesci
ogonowej zdobione charakterystyczna, zétto-
czarng szachownica.

28 maja ponad 1300 bombowcéw 8. AF atako-
wato m.in. Dessau, Zwickau, Leipzig, Frankfurt,
Magdeburg, Liitzkendorf i Merseburg. Chociaz
Amerykanie utracili tego dnia 32 bombowce, stra-
ty Luftwaffe byly réwnie ciezkie. Tym razem to
,MNajemne” Mustangi 9. AF, wykonujac jedng ze
swoich ostatnich misji na uzytek 8. AF, wiodly
prym wsrod jednostek eskorty. 354. FG towarzy-
szyla bombowcom zmierzajacym nad Magdeburg.
W starciu z formacjg okoto 60 Me 109 i FW 190,
grupa zebrata 17,5 zwycigstwa. Trzy z nich (dwa
Me 109 i FW 190, rejon Neuhaldensleben) zestrze-
lit Cpt. Wallace Emmer z 353. FS. Ceng za to
zwycigstwo byla strata dwéch pilotéw, w tym Lt.
Dona McDowella, jednego z aséw 353. FS (8,5
zestrzelenia), ktérego status pozostat: ,zaginiony
w akcji”. Réwniez nie wyrdzniajaca sie do tej pory
363. FG odniosta tego dnia spory sukces — 11 ze-
strzelen, efekt potyczki z Luftwaffe toczonej po-
miedzy Gardelegen i Wittenburgiem. Jeden
z trzech pilotéw, ktérych stracita 363. FG, zginat
w zderzeniu z Thunderboltem z 78. FG.

29 maja celem nalotéw 8. AF byla ponownie
rafineria w Policach oraz Tutow, Lipsk, Cottbus,
Zary i Poznan. Tym razem to 361. FG znalazia sie
w odpowiednim miejscu o wilasciwej porze. Jej
Mustangi przejely ostone bombowcéw na potu-
dniowy wschdéd od Berlina i ruszyly razem z nimi
w kierunku Cottbus. Grupa wystawita do tego
lotu 41 swoich P-51B, jednak juz w drodze nad
cel z tej liczby z powodu réznych usterek ubylo
az siedem. 21-letni Lt. Dale Spencer z 376. FS
wykonywat wilasnie swéj 6smy lot bojowy. Przed
dotarciem nad Cottbus zostal odestany przez do-
wodce swojej sekaji jako ostona jednego z zawra-
cajacych P-51. Lecac trasa bombowcéw, na
wschéd od Schwerin, Spencer natknat sie na po-
jedynczy, pozbawiony ostony box Latajacych For-
tec z 401. BG. W tej samej chwili dostrzegt osiem
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Obstuga naziemna jednego z Mustangéw 332. FG podwiesza pod skrzydlo odrzucany zbiornik na 75 galonéw paliwa. Od
lewej do prawej: T/Sgt. Charles K. Haynes, S/Sgt. James A. Sheppard i M/Sgt. Frank Bradley.

Ground crew shackling up a 75-gallon drop tank under the wing of a 332nd FG’s Mustang. Od lewej: T/Sgt. Charles K.
Haynes, S/Sgt. James A. Sheppard and M/Sgt. Frank Bradley. (NARA)

uzbrojonych w rakiety Messerschmittéw 410
(z ZG 26), ktére wilasnie przymierzaty sie do ata-
ku na bombowce. W ciggu p6t minuty, na oczach
zalég Fortec, Spencer zestrzelil cztery Me 410.
Byly to jego pierwsze zwycigstwa! Za ten wyczyn
otrzymat Zaszczytny Krzyz Lotniczy (DFC). W su-
mie tego dnia 361. FG uzyskala potwierdzenie 12
zestrzelen.

W tym samym czasie 359. FG eskortowata B-24
nad Police, gdzie réwniez napotkata na zdecydo-
wany opér ze strony Luftwaffe. Grupa stracita
dwéch pilotéw, ale wywalczyta 12 zwyciestw.
Duzo szczescia miat Cpt. Robert ,Posty” Booth
2 369. FS, jeden z czolowych aséw grupy (osiem
zestrzeleri). Kiedy wystrzelona przez niego z nie-
wielkiej odlegtosci seria trafita w Focke-Wulfa 190,
oderwane kawalki blachy uderzyly w jego Mu-
stanga, zostawiajac po sobie kilka wgniecen i siat-
ke peknigc na pancernej szybie wiatrochronu.

Na tym etapie wojny nawet tak dalekie wy-
prawy, jak ta z 29 maja 1944 roku nie gwaranto-
waty pilotom Mustangéw kontaktu z nieprzyja-
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cielem. 355. FG przejeta eskorte przydzielonych
im B-17 przed Poznaniem, po czym odprowadzi-
la je nad cel i z powrotem. Luftwaffe nie pojawila
sie. 4. FG, eskortujaca wracajace znad Poznania
Latajace Fortece, odnotowata piec¢ zestrzelen, dos¢
skromny wynik jak na te jednostke. Szukajac ja-
kiegos celu dla swoich kaemoéw, 2/Lt Ralph Ho-
fer i Lt. Frank Speer zapuscili sie w poblize Star-
gardu. Tam zaatakowali lotnisko, niszczac na zie-
mi siedem He 177, zanim Speer zostal zestrzelo-
ny przez Flak. Wziety do niewoli, Speer trzykrot-
nie prébowal ucieczki z obozéw jenieckich, za
trzecim razem skutecznie.

Tymczasem na potudniu Europy, 29 maja 1944
roku ponad 800 ciezkich bombowcéw wyprawilo
sie nad Jugoslawie i Austrie, gdzie celem byl re-
jon Wollersdorf i Wiener Neustadt. Naloty 15. AF
na Austrie zawsze spotykaly sie ze zdecydowana
reakcjg niemieckich mysliwcow. Tego dnia atak
Amerykanow odpierata m.in. wieksza czesé pul-
ku JG 27 (bez II. Gruppe) oraz 1./]JG 302. Zadanie
ich zneutralizowania wzieli na siebie piloci Mu-
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S/Sgt. Alfred D. Norris, szef obstugi naziemnej, zamyka owiewke Mustanga Cpt. Williama T. Mattisona z 332. FG
Crew chief S/Sgt. Alfred D. Norris of 332nd FG helps his pilot, Cpt. William T. Mattison, to get ready for a mission. (NARA)

stangéw z 31. i 52. FG. Przy tej okazji 2/Lt. Ro-
bert Goebel z 308. FS i przyszly podwdjny as 31.
FG, w okolicy Woéllersdorf wywalczyt swoje
pierwsze zwyciestwo:

,29 maja znowu zostalem wybrany na dowdéd-
ce sekcji, ale tym razem ten zaszczyt budzil we
mnie mieszane uczucia. Po pierwsze, miatem pro-
wadzié sekcja niebieska, co oznaczato, ze bede
mial na glowie az osiem samolotéw: oprécz mojej
wiasnej réwniez sekcje zielona. Po drugie, naszym
celem bylo lotnisko w Wollersdorf, 35 kilometréw
na zachdd od Wiednia. Jako Ze mieliSmy przela-
tywac nad Wiener Neustadt, gdzie znajdowaly sie¢
zaklady Messerschmitta, bylem pewny, ze Niem-
cy nam nie odpuszcza.

Kiedy lecialo si¢ w roli skrzydlowego, okazja
do odniesienia zwycigstwa byla praktycznie
zadna. Nawet prowadzacy drugiej pary w sekcji
miat niewielkie szanse na zestrzelenie. Jednak
jako prowadzacy sekcji niebieskiej, to ja decydo-
watem, kiedy, kogo i jak bedziemy atakowac.
Trzymanie sie blisko bombowcéw by¢ moze pod-
nosito morale ich zalég, jednak nam bardzo wia-
zato rece. Najchetniej lataliSmy na wymiatanie
nad celem, sami szukajac zaczepki.
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Tym razem nie musieliSmy dtugo szukaé. Z pét-
nocy, od strony Wiednia, zblizala sie do nas szyb-
ko chmara matych, czarnych punktéw. Natych-
miast zmienitem kurs, by zaja¢ pozycje do ataku.
OdrzuciliSmy zapasowe zbiorniki. M6j oddech stat
sie szybszy. Odbezpieczylem kaemy. Ustawilem
mieszanke paliwowa na aufo-rich. Zwiekszylem
obroty i cisnienie doladowania silnika. Rwalismy
do goéry, prébujac uzyskad przewage wysokosci.
Nagle, na pulapie 8500 metréw, obie formacje
wpadly na siebie. Mysliwce obu stron skoczyly na
siebie jak dzikie bestie i rozpetala sie bitwa.

Tamci nie prébowali niczego markowad, prze-
mkna¢ obok, zeby dobraé sie do bombowcéw le-
cacych ponizej i pare kilometréw za nami. Nie-
mieccy piloci byli wyjatkowo agresywni — stawili
sig, zeby walczy¢, tak jak my. To byla najwscie-
klejsza rozréba na niebie, w jakiej kiedykolwiek
bralem udzial. Mysliwce wymieszaly sie z soba,
nieustannie atakujac i robigc uniki. Wrazenie cha-
osu potegowalo natezenie komunikacji radiowej,
wykrzyczane ostrzezenia, wskazowki, prosby
o pomoc. M6j Mustang gnal na maksymalnych
obrotach. Lewq reka dociskatem do oporu dzwi-
gnie przepustnicy, prawgq Sciagatem na siebie dra-
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zek. Sita odésrodkowa wgniatata mnie w fotel. Wy-
prowadzajac samolot na prosta, w odlegtosci oko-
o 700-800 metréw przed soba dojrzatem dwa Me
109. Natychmiast rzucilem maszyne w ciasny
zwrot, skracajac dzielacy nas dystans. Jeden
znich, ktéry wygladal na skrzydlowego, odsta-
wal z tylu. Najwyrazniej nie mégt nadazy¢ za
swoim prowadzacym. Na tego ostrzylem sobie
zeby. Pomimo serii dzikich akrobacji, ktére mu-
sialem wykona¢ w trakcie poscigu, stale zbliza-
tem si¢ do niego. Nagle prowadzacy niemieckiej
pary gwaltownie zmienit kierunek lotu. Jego
skrzydlowy pogubil si¢ i polecial w inng strone.
Fatalny blad. Ocenilem dzielacy nas dystans na
nieco ponad 300 metréw. Otworzytem ogieri, od-
ktadajac 30" poprawki. Mierzylem w punkt przed
nim, na linii jego lotu. Jego sylwetka byta ledwo
widoczna pomiedzy kregiem celownika a ostona
silnika. Z satysfakcja zobaczylem rozbtyski ude-
rzen pociskéw o kadlub Messerschmitta. W po-

wietrze wystrzelila owiewka, a za nig z kokpitu
wypadta ludzka postac”.

Tego dnia 31. FG zebrata az 18 potwierdzonych
zwyciestw. Maj. Samuel Brown, jeden z aséw jed-
nostki i dowddca 309. FS, na zachéd od Wollers-
dorf zestrzelit dwa Me 110 i jednego Me 109.
W drodze powrotnej, juz po przeleceniu linii fron-
tu, byl zmuszony do skoku ze spadochronem,
kiedy jego postrzelany Mustang zapalit sie. W tej
samej okolicy co Brown, Maj. William Dorris
z 308. FS, byly pilot A-36 Apache, zestrzelil kolej-
ne trio (same Me 109) — swoje pierwsze zwycie-
stwa. 13 zwycigstw przypadio w udziale pilotom
52. FG, ale z lotu nie powrdcilo dwéch pilotéw
jednostki. Jednym z nich byl Lt. Henry Woods
z 5. FS, ktéry w rejonie Altenmarkt wypatrzy? le-
cacego nisko nad ziemigq Heinkla He 111. W trak-
cie ataku na bombowiec Zle ocenil odleglos¢ i zde-
rzyt si¢ z nim, urywajac prawe skrzydlo swojego
Mustanga. Oba samoloty runety na ziemie.

Cpt. Albert Schlegel z 335. FS, kolejny as 4. FG, w kokpicie swojego P-51B-10-NA (n/s 42-106464) o kodzie bocznym , WD-
O”. Po powrocie do 4. FG na druga ture operacyjna, w sierpniu 1944 roku, objal stanowisko oficera operacyjnego 335. FS.
Mial na swoim koncie 8,5 zwyciestw powietrznych (w tym 7,5 na Mustangach). Zginat 28 sierpnia 1944 roku w rejonie
Strasburga, zestrzelony przez Flak w czasie ataku na cele naziemne.

Cpt. Albert Schlegel of 335th FS, another ace of 4th FG, in the cockpit of his P-51B-10-NA (s/n 42-106464) coded “WD-0”",
seen here during his first combat tour. In August 1944 he returned to 4th FG for his second tour as the 355th FS operations
officer. On 28th August 1944 he was shot down by Flak and killed in Strasbourg area while strafing ground targets. His
final score was 8.5 aerial victories (including 7.5 on Mustangs). (via Bruce Zigler)
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30 maja 1944 roku blisko tysiac bombowcow 8.
AF uderzylo jednoczesnie w szesciu kierunkach,
bombardujac cele przemystowe w Rzeszy, jak
rowniez niemieckie zaplecze logistyczne na tere-
nie okupowanej Frangji i Belgii. Byla to ostatnia
wielka wyprawa amerykarskich sit strategicznych
przeciwko III Rzeszy przed rozpoczeciem inwazji
na Francje. Tym razem na celowniku 8. AF znala-
zty sie m.in. Dessau, Halberstadt, Oschersleben,
Oldenburg, Rotenburg i Zwischenahn. 357. FG
zdziesigtkowata szeregi Luftwaffe w stylu, ktéry
z czasem stal sie wizytéwka tej doborowej jed-
nostki — 18 zwyciestw przy dwéch stratach wia-
snych. Trzy Me 109, pokonane w rejonie Bernbur-
ga, trafily na liste zestrzeleri Cpt. Roberta Beckera
z 362. FS, czyniac go kolejnym asem 357. FG.

Z tego lotu nie powrdcit Cpt. Fletcher Adams
z 362. FG, jeden z aséw 357. FG (ktéry wszystkie
swoje dziewieé zwyciestw zdobyl na Mustan-
gach). W drodze powrotnej, w rejonie Bernburga,
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jego sekcja zostala zaatakowana z zaskoczenia
przez kilka Me 109. Cpt. Adams wyskoczyl ze
spadochronem. Zostal schwytany i jeszcze tego
samego dnia zamordowany przez dowddce miej-
scowego oddziatlu paramilitarnego (oprawce po
wojnie odnaleziono, osadzono i skazano na kare
$mierci; kare zamieniono na 25 lat wiezienia). 4. FG
stracila jednego ze swoich czotowych aséw. W po-
blizu Wittenburga Cpt. Willard Millikan i Lt. Sam
Young z 336. FS dostali si¢ pod gwaltowny ogieni
przeciwlotniczy z pobliskiego lotniska. Wykonujac
unik, Young staranowat Mustanga Millikana, obci-
najac $migltem jego ogon. Obaj wyskoczyli ze spa-
dochronem i dostali sie do niewoli. ,Millie” Milli-
kan miat wéwczas na koncie 13 zestrzeleri. Kolej-
ny dobry dzieri odnotowata 352. FG, ktéra walczy-
ta w rejonie Halberstadt - Magdeburg, zapisujac
na swoje konto 14,5 zwyciestwa.

Pod koniec maja 1944 roku, wraz z przybyciem
do Anglii wyposazonej w Lightningi 479. FG, sity
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P-51B-7-NA (n/s 43-6713) z 382. FS (363. FG) ze skladu taktycznej 9. AF, o kodzie bocznym ,,C3-V” i imieniu Marion, na
ktérym latal Lt. Charles H. Shiff. Zdjecie wykonano pod koniec sierpnia 1944 roku, na lotnisku polowym A-9 w poblizu
Azeville w Normandii.

P-51B-7-NA (n/s 43-6713) of 382nd FS (363rd FG) of the tactical Ninth AF, coded “C3-V” and named Marion, flown by Lt.
Charles H. Shiff. The photo was taken in late August 1944, at the A-9 forward landing ground at Azeville, Normandy.
(James Crow coll.)
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P-51C-10-NT (n/s 43-25050) o kodzie bocznym ,D7-H”, z 503. FS (339. FG), na ktérym latat Lt. Esteban A. Terrats; Fowlmere,

Anglia. Terrats zginal 2 marca 1945 roku lecac na tym.samolocie

P-51C-10-NT (s/n 43-25050) coded ,D7-H”, of 503th FS (339th FG), flown by Lt. Esteban A. Terrats; Fowlmere, UK. Lt. Terrats
was killed on 2nd March 1945 while flying this aircraft. (USAF)

VIII Fighter Command osiagnely zakladang ilos¢
15 grup mysliwskich (cztery latajace na P-38, czte-
ry na P-47 i siedem na P-51; z czasem wszystkie
oprécz jednej przezbroily sie na Mustangi).

W pierwszych dniach czerwca Mustangi wy-
konywaty misje nad Francjg. Po rozpoczeciu in-
wazji 6 czerwca 1944 roku caly potencjal 8. AF
skierowano do wsparcia wojsk ladowych. Mu-
stangi 354. i 363. FG powrdcily na state pod kon-
trole operacyjng swojej macierzystej 9. AF, prze-
noszac si¢ na lotniska polowe we Francji. W po-
towie czerwca, kiedy sytuacje na przyczétkach
w Normandii uznano za stabilng, ciezkie bom-
bowce 8. AF i ich eskorta podjely na nowo po-
wietrzna ofensywe strategiczng przeciwko III
Rzeszy.

Tymczasem we Wloszech, 2 czerwca 1944 roku
Mustangi 325. FG towarzyszyly bombowcom do
Rosji, w trakcie pierwszego z serii tzw. lotéw
wahadlowych w ramach operacji , Frantic”. Mie-
sigc péZniej na Mustangi przezbroita si¢ réwniez
stacjonujaca w Ramitelli 332. FG. Stynna jednost-

P-51B/C - MUSTANGI NAD TRZECIA RZESZA

ka czarnoskorych pilotéw, znana jako , Tuskegee
Airmen”, do tej pory latala na P-40 i (przez krotki
okres czasu) na P-47. Swoja pierwsza misje eskor-
towg na Mustangach 332. FG wykonala 4 lipca
1944 roku. Z powodu malowanych na czerwono
ogondéw swoich samolotéw, jednostka byla réw-
niez znana pod przydomkiem ,Red Tails”. We
Wiloszech stacjonowaly wiec juz cztery grupy
mysliwskie 15. AF latajace na Mustangach: 31.,
52., 325. i 332. FG.

Na przelomie czerweca i lipca 1944 roku do jed-
nostek mysliwskich 8. AF, a nastepnie 15. AF,
dotarly pierwsze egzemplarze Mustangéw w wer-
sji D, wyposazone m.in. w mocniejszy silnik, szes¢
kaeméw i, kroplowa”, odsuwang do tylu owiew-
ke. Chociaz starsze P-51B/C byly w uzyciu
w wiekszych ilosciach jeszcze do jesieni 1944
roku, do konca lipca praktycznie wszystkie jed-
nostki VIII FC mialy juz na swoim wyposazeniu
nowy wariant P-51. Jego stuzba w 8.1 15. AF w ro-
li mysliwca eskortowego dalekiego zasiegu to te-
mat na osobna ksigzke.
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ZAL ACZNIKI

Przypisy

Wszystkie wypowiedzi J. Goodsona pochodza z jego ksiazki Tumult
In The Clouds.

Chociaz w powojennej literaturze tematu zwykle stosuje si¢ ozna-
czenia Bf 109 i Bf 110 (od Bayerische Flugzeugwerke), w amerykan-
skich relacjach i dokumentach z okresu II wojny Swiatowej uzywa
si¢ niemal wylacznie oznaczenia Me 109 i Me 110 (od Messersch-
mitt). Z tego powodu oznaczenia Me 109 i Me 110 sg uzywane w ca-
tym tekscie ksigzki.

Cytat za: E. Hammel, Aces In Combat, The American Aces Speak, vol. 5.
61 mm Hg (stupa rteci) = 2,04 atm (atmosfery fizycznej), a 67 cali
Hg = 2,24 atm.

Wszystkie wypowiedzi by R. Goebela pochodza z jego ksiazki Mu-
stang Ace.

Wszystkie wypowiedzi C. Andersona pochodza z jego ksigzki To
Fly and Fight — Memoirs of a Triple Ace.
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7 Cytat za: E. Hammel, Aces Against Germany — The American Aces

Speak, vol. II.

Wszystkie wypowiedzi N. Fortiera pochodza z jego ksiazki An Ace

of The Eighth.

Wszystkie wypowiedzi R. Turnera pochodza z jego ksiazki Mustang Pilot.

10 Cytat za: E. Hammel, Aces Against Germany — The American Aces

Speak, vol. II.

Cytat za E. Hammel, Aces Against Germany — The American Aces

Speak, vol. II.

2 Cytat za: D.C. Kucera, In A Now Forgotten Sky — The 31st Fighter
Group in WW2.

3 W swojej ksigzce Richard Turner datuje to wydarzenie na 12 kwiet-
nia, ale niemal na pewno byto to dzieri pézniej.

" G. Loving, Woodbine Red Leader.

15 Za: E. Hammel, Aces In Combat, The American Aces Speak, vol. 5.

6 Cytat za: J.H. Smith, 359th Fighter Group.

»
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Amerykanskie grupy mysliwskie Mustangé6w uzywane jako
jednostki eskortowe dalekiego zasiegu nad Euroepa

. .. Kod . .. Kod . .. Kod
Armia Grupa Dywizjon literowy Armia Grupa Dywizjon literowy Armia Grupa Dywizjon literowy
334 Qr 354 WR 353 FT
4 335 WD 355 357 (O8] 354 355 GQ
336 VE 358 YF 4 356 A]
55 KI 359 oC Dziewiata 380 A9
20 77 LC 356 360 PI 363 381 B3
79 MC 361 Ql 382 C3
38 CG 362 G4 307 MX
55 338 CL 357 363 B6 31 308 HL
) 343 CY 364 C5 309 Wz
Osma 82 MX 368 Cv 2 Qr
78 83 HL Osma 359 369 vV 52 4 WD
84 WZ 370 Cs 5 VE
503 D7 374 B7 Pigtnasta 317  numeryczne
339 504 5Q 361 375 E2 325 318 numeryczne
505 6N 376 E9 319  numeryczne
328 PE 383 N2 99 numeryczne
352 486 PZ 364 384 5Y 332 100 numeryczne
487 HO 385 5E 301  numeryczne
350 LH 434 L2 302 numeryczne
353 351 Y] 479 435 12
352 SY 436 9B
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P-51B-10-NA starboard

North American
Q P-51B/C Mustang
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P-51B-10-NA underside
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P-51B-10-NA rear
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P-51B/C Mustang

Scale drawings by: Mariusz Lukasik
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P-51B-15-NA underside

P-51B-15-NA with Malcolm Hood front
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P-51B-15-NA port
with dorsal fillet and tail warning radar AN/APS-13

with dorsal fillet and tail warning radar AN/APS-13

“North American
P-51B/C Mustang

Scale drawings by: Mariusz Lukasik
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P-51B-15-NA rear
with dorsal fillet and tail warning radar AN/APS-13
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P-51C-5-NT port

P-51C-10-NT port

with dorsal fillet and D/F loop antenna

Colt Browning M2 (MG.53-2) kal.12,7mm

North American
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