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Podziêkowania:
Autor pragnie serdecznie podziêkowaæ nastêpuj¹cym osobom, które u¿yczy³y swoich archiwów
zdjêciowych lub te¿ w inny sposób pomog³y stworzyæ niniejsz¹ ksi¹¿kê: Stuart Burling, James
Crow, Mark Degnan, Timothy Kirkup, William Marshall (historyk 355. Grupy Myœliwskiej), Merle
Olmsted (historyk 357. Grupy Myœliwskiej), Peter Randall, Leszek A. Wieliczko oraz Bruce Zigler
(4th Fighter Group Association).

Na ok³adce: 30 stycznia 1944 roku blisko 800 ciê¿kich bombowców amerykañskiej Ósmej Armii Powietrznej wziê³o na cel
zak³ady lotnicze w rejonie Brunszwiku. Przeciwko nim Luftwaffe skierowa³a m.in. dwusilnikowe myœliwce Messerschmitt
110. Na pó³nocny zachód od Brunszwiku jeden z nich pad³ ofiar¹ Maj. Jamesa Howarda, dowódcy 356. Dywizjonu Myœliw-
skiego ze sk³adu 354. Grupy Myœliwskiej. By³o to jego pi¹te zwyciêstwo na P-51. W ten sposób Howard, by³y pilot s³yn-
nych „Lataj¹cych Tygrysów”, zosta³ pierwszym asem Mustangów nad Europ¹.

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51B/C – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  3

W
S

T
Ę

P

By³ 6 marca 1944 roku. Tego dnia, pomimo
zalegaj¹cej nad ca³¹ Europ¹ zwartej masy
ciê¿kich, œniegowych chmur, z lotnisk

w Anglii wystartowa³a powietrzna armada 730
amerykañskich ciê¿kich bombowców pod eskort¹
801 myœliwców. Ich celem by³ Berlin, stolica III
Rzeszy. Na czele amerykañskiej formacji lecia³y
Mustangi 4. Grupy Myœliwskiej. Dowodzi³ nimi
pu³kownik Donald Blakeslee. Zadaniem jego pi-
lotów by³o nie dopuœciæ myœliwców Luftwaffe,
zwanych w kodzie radiowym „bandytami”, do
bombowców. Cpt. James „Goody” Goodson, pro-
wadz¹cy tego dnia jeden z dywizjonów jednost-
ki, tak zapamiêta³ ten dzieñ:

„W³aœnie po lewej rozpozna³em Magdeburg,
kiedy przed nami wy³oni³a siê formacja bombow-
ców. Pozostawione przez nie strugi kondensacyj-
ne widzieliœmy ju¿ od jakiegoœ czasu. Teraz zoba-
czy³em b³yski s³oñca odbijaj¹ce siê w owiewkach
bombowców. Ma³e czarne punkty, pogrupowane
w boksy, sunê³y majestatycznie w stronê celu, nie

zwa¿aj¹c na rozrywaj¹ce siê wokó³ nich pociski
artylerii przeciwlotniczej. Do³¹czyliœmy o wyzna-
czonej godzinie i zaczêliœmy zygzakowaæ ponad
nimi. Niemal natychmiast przednie boksy sta³y siê
celem ataku. W s³uchawkach rozbrzmiewa³y ko-
lejne meldunki: ‘Bandyci na dwunastej’, ‘Ca³a
chmara na pierwszej!’.

Blakeslee poprowadzi³ grupê do ataku. Kiero-
wa³ siê na formacjê, w której lecia³y strzelaj¹ce
rakietami Junkersy Ju 88. Rozpêdzaj¹c siê w locie
nurkowym, ³ukiem sprowadzi³em swój dywizjon
w pobli¿e bombowców. Spogl¹daj¹c na najbli¿szy
box dojrza³em, ¿e jest atakowany przez oko³o
dziesiêæ Messerschmittów 109. ZnaleŸliœmy siê
w dobrej pozycji i mieliœmy przewagê prêdkoœci.
Szybkie spojrzenie za siebie uœwiadomi³o mi, ¿e
mo¿emy przejechaæ siê po nich i odskoczyæ w gó-
rê, zanim spadnie na nas górna os³ona Niemców.

Zawo³a³em przez radio do Blakeslee’a, ¿e za-
bieram swój dywizjon na dó³. Zwiêkszaj¹c k¹t
nurkowania niemal do pionu, pêdziliœmy w stro-

P-51B z 354. FG (9. AF) w locie nad Angli¹, grudzieñ 1943 roku. Dobrze widoczne bia³e pasy identyfikacyjne na skrzyd³ach
i statecznikach, które mia³y zapobiec myleniu Mustangów z Messerschmittami 109.

Early P-51B of the 354th FG in flight over England, December 1943. Of note are white recognition bands. They were to help
identify Mustangs, which at some angles bore resemblance to the Messerschmitt 109. (AFHRA)
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nê Messerschmittów. Mia³em jeszcze czas upew-
niæ siê, ¿e mój dywizjon pod¹¿a za mn¹ i ¿e nikt
nam nie siedzi na ogonie. Wtedy zobaczy³em, jak
oko³o trzydziestu Me 109 zaczyna nurkowaæ na-
szym œladem. Przy tej prêdkoœci wci¹¿ mogliœmy
przeprowadziæ szybki atak i wykonaæ unik, ¿eby
samemu nie oberwaæ z góry. Powiedzia³em swo-
im pilotom, ¿eby natychmiast po pierwszym po-
dejœciu odbijali ostro w prawo. Wyprowadzi³em
maszynê z nurkowania, szybko zbli¿aj¹c siê od
do³u do grupki Me 109. Wci¹¿ spogl¹da³em za sie-
bie. Wybra³em jednego na cel i poczeka³em, a¿
dostrzegê czarne krzy¿e na p³atowcu. By³ to naj-
lepszy sposób na ustalenie odpowiedniej odleg³o-
œci do strza³u, jeœli chcia³o siê zaliczyæ pewne zwy-
ciêstwo. Me 109 by³y coraz bli¿ej bombowców i
ich piloci koncentrowali siê na w³asnym ataku.

Trafi³em pierwsz¹ seri¹. Przy ka¿dym kolejnym
naciœniêciu spustu widzia³em coraz wiêcej rozb³y-
sków, znacz¹cych miejsca trafieñ rozrywaj¹cych
siê na kad³ubie Me 109 pocisków. Kiedy szarpn¹-
³em swój samolot w bok, aby unikn¹æ zderzenia,
zobaczy³em jeszcze, jak opada spiral¹, wlok¹c za
sob¹ p³omienie i strugê dymu. Czêsto widzê tê
scenê oczyma wyobraŸni. Jest jakieœ surowe piêk-
no w tej kombinacji kolorów: szary kad³ub, czar-
ne krzy¿e, czarny dym, ¿ó³to-czerwone p³omie-
nie. Ten obraz wraca do mnie za ka¿dym razem,
kiedy widzê czarno-czerwono-¿ó³t¹ flagê Nie-
miec.

Teraz jednak nie mam czasu na refleksje. Pla-
nowa³em odskok po pierwszym ataku i ostry
zwrot o 180 stopni, tak by os³oniæ ty³y ostatniej
sekcji mojego dywizjonu. Uda³o siê. Moja czwór-
ka utrzyma³a szyk. Niemal natychmiast zobaczy-
³em przed sob¹ Mustanga z Messerschmittem na
ogonie. W mgnieniu oka mia³em Niemca w ce-
lowniku. Znowu mia³em szczêœcie. Tamten by³
skoncentrowany na swoim ataku. Jeszcze raz tra-
fi³em pierwsz¹ seri¹. Moje pociski oderwa³y ka-
wa³ek metalu, który mign¹³ mi przed oczami.
Szarpn¹³em za dr¹¿ek sterowy, ale za póŸno. Po-
czu³em wstrz¹s i us³ysza³em metaliczne klank.
Wyrwany kulami kawa³ek poszycia niemieckiego
samolotu uderzy³ w moje œmig³o.

Ze zdumieniem stwierdzi³em, ¿e silnik nadal
dzia³a³ bez zarzutu. Moja niedosz³a ofiara uciek³a,
nurkuj¹c w stronê ziemi. Przynajmniej przepêdzi-
³em go z ogona Mustanga. Nagle dooko³a zrobi³o
siê pusto. Poprowadzi³em swoj¹ sekcjê ponownie
w górê. Wci¹¿ znajdowaliœmy siê poni¿ej i za stru-
mieniem bombowców. Wziêliœmy pod opiekê wlo-
k¹c¹ siê z ty³u uszkodzon¹ Fortecê. Bombowce,
które wypad³y z szyku, by³y zawsze ³atwym
³upem dla niemieckich myœliwców. Nagle zobaczy-
³em zbli¿aj¹ce siê dwa Focke-Wulfy FW 190. Le-
cieliœmy powy¿ej B-17, do którego przymierzali siê
Niemcy. Zawróci³em i zjecha³em im na ogon. Wy-
bra³em sobie jednego, ale zanim wszed³em w za-
siêg ognia, tamten uskoczy³ gwa³townym zwrotem.
Ruszy³em za nim – byæ mo¿e nie doœæ szybko lub
nie tak ostro. Przyzwyczailiœmy siê ju¿ do tego, ¿e
niemieckie myœliwce unika³y walki z nami. Poza
tym byliœmy przekonani, ¿e P-51 móg³ bez trudu
wymanewrowaæ FW 190 w walce ko³owej. Tym
razem dosta³em nauczkê. Nagle zda³em sobie spra-

Cpt. James „Goody” Goodson z 4. FG (od marca 1944 roku
dowódca 336. FS) i jego talizman. Podobnie jak wielu in-
nych czo³owych asów 4. FG, Goodson zaczyna³ karierê my-
œliwca w 1940 roku w kanadyjskim RCAF, nastêpnie s³u¿y³
w 133. Sqn RAF, jednym z amerykañskich „Dywizjonów Or-
³ów”. Swoje pierwsze piêæ zestrzeleñ skompletowa³ lataj¹c
na Thunderboltach. 20 czerwca 1944 roku zosta³ zestrzelony
przez Flak w czasie ataku na lotnisko w Neubrandenburgu
i dosta³ siê do niewoli. Do tego czasu uzbiera³ na swoim
koncie 14 zestrzeleñ.

Cpt. James “Goody” Goodson of 4th FG (from March 1944
CO of 336th FS) looking at his lucky charms hanging on his
dogtags. Like many ‘top guns’ of 4th FG, Goodson started
his fighter pilot career in the RCAF (in 1940), and later se-
rved with the No 133 Sqn RAF, one of the American ‘Eagle
Squadrons’. He scored his first five victories while flying
Thunderbolts. On 20th June 1944 he was shot down by Flak
while strafing Neubrandenburg aerodrome and ended up as
a POW. At that time his score stood at 14 aerial victories.
(via Bruce Zigler)
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Pwê, ¿e to nie ja œcigam FW 190, ale on mnie. Wy-
konywa³em jak najciaœniejsze zwroty, ale nie po-
maga³o. Si³a odœrodkowa œci¹ga³a mi maskê tle-
now¹ z twarzy. Mój oddech zrobi³ siê krótki i p³yt-
ki. Patrz¹c za siebie widzia³em przesuwaj¹cy siê
ko³pak œmig³a Focke-Wulfa. Niemiec ustawia³ siê
do strza³u. Pomyœla³em, ¿e od³o¿y³ ju¿ dostateczn¹
poprawkê, ¿eby mnie trafiæ. Doci¹gn¹³em jeszcze
mocniej dr¹¿ek do siebie i poczu³em, ¿e mój samo-
lot zaczyna dr¿eæ na granicy przeci¹gniêcia. Tam-
ten pos³a³ w moj¹ stronê pierwsz¹, próbn¹ seriê.
Nie mia³em w¹tpliwoœci, gdzie trafi nastêpna. Siê-
gn¹³em praw¹ rêk¹ do dŸwigni uruchamiaj¹cej
podskrzyd³owe klapy i opuœci³em je o parê stopni.
Mój samolot przesta³ trz¹œæ siê i zszed³ z linii
ognia. FW 190 zareagowa³ natychmiast, nurkuj¹c
w stronê ziemi, typowym dla Luftwaffe unikiem.
Rzuci³em siê za nim.

Dzia³o siê coœ dziwnego. Zwykle, lec¹c w dó³,
P-51 móg³ utrzymaæ siê na ogonie FW 190 albo
nawet dogoniæ go – przynajmniej wtedy, kiedy
œcigany zacz¹³ wyprowadzaæ swój samolot z nur-
kowania. Ten FW 190 oddala³ siê ode mnie, jak-
bym sta³ w miejscu. Wtedy dotar³o do mnie... Ty
durniu! Lecia³em z opuszczonymi klapami. Kie-
dy je schowa³em, mój samolot szybko zacz¹³ na-
bieraæ prêdkoœci, ale by³o ju¿ za póŸno. FW 190
odstawi³ mnie daleko z ty³u”1.

* * *
Pomys³, aby myœliwce eskortowa³y bombowce,
tak oczywisty z perspektywy czasu, ewoluowa³
zaskakuj¹co d³ugo. Jeszcze w okresie miêdzywo-
jennym teoretycy sztuki wojennej nawo³ywali do
budowania bombowców na tyle szybkich i silnie

uzbrojonych, by mog³y unikn¹æ walki lub ewen-
tualnie obroniæ siê same. Przekonanie, ¿e w trak-
cie kolejnej wojny przeciwnik nie stworzy myœliw-
ca doœæ szybkiego, by przechwyciæ z natury wol-
niejszy, wielosilnikowy, ob³adowany bombami
samolot, okaza³o siê z³udne. Nawet najszybszy
bombowiec okresu II wojny œwiatowej, niemiecki
odrzutowy Arado Ar 234, by³ w sprzyjaj¹cych
warunkach (jak choæby przewaga pu³apu, która
pozwala³a na atak z du¿¹ prêdkoœci¹ w locie nur-
kowym) przechwytywany i zestrzeliwany przez
alianckie myœliwce o tradycyjnym napêdzie t³oko-
wym. Równie¿ próby takiego dozbrojenia bom-
bowców, by mog³y same odpieraæ ataki myœliw-
ców, okaza³y siê chybione. Wobec tak statycznego
celu przeciwnik skierowa³ wielosilnikowe samolo-
ty „niszczycielskie”, uzbrojone w broñ pok³adow¹
kalibru artyleryjskiego i niekierowane pociski ra-
kietowe, a nawet usi³owa³ zwalczaæ bombowce ich
w³asn¹ broni¹, zrzucaj¹c na nie bomby.

Kiedy pierwsze doœwiadczenia wojenne obali-
³y popularn¹ w okresie miêdzywojennym teoriê,
¿e „bombowiec zawsze siê przedrze”, wprowa-
dzenie myœliwca eskortowego dalekiego zasiêgu
sta³o siê koniecznoœci¹. Szybko jednak ujawni³y
siê s³aboœci takiego rozwi¹zania. Ma³y, jednosil-
nikowy myœliwiec by³ krótkodystansowcem. Im
dalej bombowce siêga³y w g³¹b terytorium wro-
ga, tym bardziej wychodzi³y poza zasiêg swojej
eskorty. Przekonali siê o tym Niemcy w czasie
Bitwy o Angliê latem 1940 roku, kiedy ich Mes-
serschmitty 109, chocia¿ startowa³y z francuskie-
go wybrze¿a kana³u La Manche, ledwie dolaty-
wa³y nad Londyn. Nied³ugo póŸniej równie¿ RAF,
z powodu braku myœliwców eskorty dalekiego

P-51C-5-NT (n/s 42-103622) z 107. TRS (67. TRG), przebudowany na wersjê F-6C (rozpoznania fotograficznego), o kodzie
bocznym „AX-G” i imieniu Shoo Shoo Baby.

P-51C-5-NT (s/n 42-103622) of 107th TRS (67th TRG), in F-6C configuration (photographic reconnaissance), coded “AX-G”
and named Shoo Shoo Baby. (James Crow coll.)
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XP-51 (n/s 41-038), czwarty wyprodukowany NA-73 dla RAF, zatrzymany przez USAAC.

XP-51 (s/n 41-038), the fourth serial-production NA-73 from the RAF order, one of the two machines passed by the producer
to the USAAC for tests. (NASA)
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zasiêgu, przestawi³ siê na bombardowania nocne
(chocia¿ ich celnoœæ pozostawia³a wiele do ¿ycze-
nia). Kiedy do Anglii przyby³y jednostki USAAF,
jego dowództwo zignorowa³o doœwiadczenia
swoich brytyjskich sojuszników (i Niemców) w tej
kwestii. Za tê pewnoœæ siebie przysz³o Ameryka-
nom zap³aciæ wysok¹ cenê.

Amerykañska Ósma Armia Powietrzna (U.S.
8th Army Air Force, w skrócie 8. AF), która z cza-
sem sta³a siê najpotê¿niejszym zgrupowaniem si³
lotniczych okresu II wojny œwiatowej, powsta³a
w styczniu 1942 roku. Celem jej dzia³añ mia³a byæ
dzienna, strategiczna ofensywa bombowa prze-
ciwko III Rzeszy. Pierwsze ciê¿kie bombowce 8.
AF, czterosilnikowe Boeing B-17 Flying Fortress,
przyby³y do Anglii w lipcu 1942 roku, debiutuj¹c
miesi¹c póŸniej wypadem nad Francjê. Przez ko-
lejne miesi¹ce 1942 roku Amerykanie, lataj¹c
w asyœcie licznej os³ony Spitfire’ów, bombardowa-
li cele w Holandii i pó³nocnej Francji. Do koñca
1942 roku 8. AF wykona³a 27 misji bojowych nad
okupowan¹ Europ¹, trac¹c 32 samoloty, czyli nie-
co ponad 2% u¿ytych si³ (straty poni¿ej 4% by³y
uwa¿ane za akceptowalne).

27 stycznia 1943 roku samoloty 8. AF po raz
pierwszy wtargnê³y w przestrzeñ powietrzn¹ III
Rzeszy, bombarduj¹c bazê niemieckiej marynarki
wojennej w Wilhelmshaven. Przez kolejne parê
miesiêcy grupy kilkudziesiêciu bombowców z bia-
³ymi gwiazdami przeprowadzi³y kilka ataków na
cele po³o¿one na pó³nocno-zachodnim skrawku
Rzeszy, w pobli¿u granicy z Holandi¹, trac¹c poje-

dyncze maszyny. Pierwszy wstrz¹s nast¹pi³ 17
kwietnia 1943 roku, w trakcie nalotu na Bremê.
W wyniku zmasowanego ataku Luftwaffe na po-
zbawione eskorty bombowce, ze 115 maszyn utra-
cono 16. Doœwiadczenia kolejnych miesiêcy poka-
za³y, ¿e straty siêgaj¹ce 10% u¿ytych si³ nie by³y
wyj¹tkiem. Ju¿ wiosn¹ i latem 1943 roku mniej ni¿
10% za³óg bombowców mia³o doœæ szczêœcia, by
przetrwaæ 25 misji, czyli tyle, ile wymagano do
ukoñczenia tury bojowej. Œrednia prze¿ywalnoœæ
wynosi³a 12-14 lotów. Wprowadzenie do s³u¿by
8. AF drugiego ciê¿kiego bombowca, Consolidated
B-24 Liberator, tylko pogorszy³o te statystyki.

Na prze³omie 1942 i 1943 roku pierwsze jed-
nostki VIII Fighter Command (Ósme Zgrupowa-
nie Myœliwskie, grupuj¹ce jednostki myœliwskie
8. AF, w skrócie VIII FC) zaczêto wyposa¿aæ w no-
wy myœliwiec amerykañskiej produkcji: Republic
P-47 Thunderbolt. Jako pierwsze ten typ samolo-
tu otrzyma³y 4th, 56th i 78th Fighter Group (4.,
56. i 78. FG). Pojawienie siê Thunderboltów nad
wybrze¿em okupowanej Europy wiosn¹ 1943
roku pocz¹tkowo niewiele zmieni³o. W tym cza-
sie zasiêg P-47 nie ró¿ni³ siê od zasiêgu Spitfire’ów,
które mog³y docieraæ w g³¹b kontynentu nie dalej
jak do Pary¿a czy Brukseli. Milowym krokiem
naprzód okaza³o siê wprowadzenie odrzucanych
zbiorników na paliwo. W lipcu 1943 roku Thun-
derbolty wyposa¿ono w dodatkowy, podkad³ubo-
wy zbiornik na 75 galonów paliwa (284 litry), co
umo¿liwi³o im odprowadzanie bombowców do
granic III Rzeszy. W sierpniu, dziêki zastosowaniu

Mustang Mk I (AL958), pierwszy egzemplarz z produkcji seryjnej dla RAF, oblatywany nad Kaliforni¹ przez pilota fabrycz-
nego North American Aviation.

Mustang Mk I (AL958), the first of the production batch ordered by the RAF, test-flown over California by the North
American Aviation’s factory pilot. (NARA)
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powiêkszonego zbiornika o pojemnoœci 108 galo-
nów (409 litrów), P-47 mog³y ju¿ docieraæ w oko-
lice Kilonii, Hamburga, Hanoweru czy Stuttgartu.
By³o to jednak wci¹¿ niewielkie pocieszenie dla
za³óg bombowców, które wyprawia³y siê a¿ nad
œrodkowe i po³udniowe Niemcy, daleko poza ów-
czesny zasiêg swojej eskorty.

Apogeum walk krwawego lata 1943 roku mia-
³o miejsce w sierpniu, podczas nalotu na Schwe-
infurt i Regensburg. Straty amerykañskie siêgnê-
³y 60 Lataj¹cych Fortec, co stanowi³o 16% zaanga-
¿owanych si³. W paŸdzierniku 1943 roku, po po-
nownej jatce nad Schweinfurtem (tym razem stra-
ty wœród bombowców siêgnê³y a¿ 20% u¿ytych
si³), sprowadzono do Anglii kolejny amerykañski
myœliwiec, Lockheed P-38 Lightning. Jego zasiêg
eskorty by³ wiêkszy o 250 km ni¿ w przypadku
Thunderbolta. Ku rozpaczy dowództwa 8. AF,
Lightningi zawiod³y pok³adane w nich wielkie
nadzieje. Okaza³o siê, ¿e ten sk¹din¹d doskona³y
myœliwiec, który sprawdzi³ siê nad Pacyfikiem

i Afryk¹ Pó³nocn¹, do dzia³añ eskortowych nad
pó³nocno-zachodni¹ Europ¹ w zasadzie nie nada-
wa³ siê. Problemem dla ówczesnych wariantów
P-38, z ich niewydolnym systemem ch³odzenia
silników, by³ ju¿ sam pu³ap operacyjny ciê¿kich
bombowców, siêgaj¹cy 30 000 stóp (ponad 10 000
metrów). Co gorsza, dopiero teraz, kiedy P-38
zaczê³y operowaæ na tak du¿ych pu³apach, ujaw-
ni³ siê problem utraty kontroli nad sterami przy
du¿ych prêdkoœciach nurkowania w rozrzedzo-
nym powietrzu. Niemcy szybko zorientowali siê,
¿e pilot P-38 nie bêdzie ryzykowa³ poœcigu w dó³.
W razie zagro¿enia, pó³beczk¹ przewracali swoje
maszyny na plecy i bezkarnie znikali w dole.

I tak, na prze³omie 1943 i 1944 roku, okaza³o siê,
¿e 8. AF posiada P-47, który ma doskona³e osi¹gi
na du¿ych wysokoœciach, ale nie ma zasiêgu, oraz
P-38, który ma zasiêg, ale w zasadzie nie nadaje siê
do latania na pu³apie bombowców. Po raz kolejny
sens kontynuowania dziennej ofensywy bombowej
nad III Rzesz¹ stan¹³ pod znakiem zapytania.

Cpt. Clarence „Bud” Anderson z 363. FS, jeden z czo³owych asów 357. FG (16,25 zestrzeleñ, wszystkie na Mustangach).
Z 357. FG wylata³ dwie tury bojowe. Na P-51B (trzech ró¿nych egzemplarzach) lata³ w trakcie pierwszej, od lutego do lipca
1944 roku. Wszystkie jego Mustangi nosi³y imiê Old Crow (od nazwy trunku – Kentucky Straight Bourbon Whiskey).

Cpt. Clarence “Bud” Anderson of 363rd FS, a triple ace with 357th FG (16.25 aerial victories, all in Mustangs). He completed
two combat tours with the 357th. He flew P-51Bs (three different aircraft) during his first tour, from February to July 1944.
All his Mustangs bore name Old Crow (after Kentucky Straight Bourbon Whiskey). (NASM)
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P-51 Mustang

Nawet najwiêksi optymiœci w dowództwie
USAAF w Europie, jeœli po doœwiadcze-
niach z drugiej po³owy 1943 roku jeszcze

tacy byli, zdali sobie sprawê, ¿e kolejne pó³œrodki
i improwizacje ju¿ nie wystarcz¹. Sama idea od-
rzucanych zbiorników by³a w pewnym sensie
kompromisem. Podstawowym problemem by³
zbyt ma³y zapas paliwa pozostaj¹cy w wewnêtrz-
nych komorach ówczesnych myœliwców eskorto-
wych, które w momencie wejœcia do walki mu-
sia³y pozbyæ siê dodatkowych zbiorników. Po-
trzebny by³ samolot, który nie tylko móg³ prze-
woziæ wiêcej paliwa w swoim wnêtrzu, ale przede
wszystkim oszczêdniej nim gospodarowaæ. Nagl¹-
ca potrzeba zmusza³a do szukania kandydatów
do tej roli wœród istniej¹cych konstrukcji – na pro-
jektowanie nowego myœliwca, który spe³nia³by
powy¿sze wymagania, nie by³o czasu. To wów-
czas przypomniano sobie o samolocie, w którym
od dawna drzema³ ukryty potencja³.

W pierwszych latach wojny firma North Ame-
rican Aviation by³a znana przede wszystkim jako
producent popularnego samolotu treningowego
AT-6 Texan (w si³ach Brytyjskiej Wspólnoty Na-
rodów zwanego Harvard), na którym szkoli³y siê
rzesze przysz³ych pilotów myœliwskich. Na po-
cz¹tku 1940 roku Brytyjczycy intensywnie roz-
gl¹dali siê za mo¿liwoœci¹ zakupu w USA samo-
lotów myœliwskich. Pierwszym amerykañskim
samolotem w tej klasie, który (choæ z trudem)
spe³nia³ wymagania europejskich sojuszników,
by³ P-40, produkt konkurencyjnej dla North
American firmy Curtissa. Jako ¿e fabryka Cur-
tissa by³a ju¿ zajêta realizowaniem zamówieñ
Korpusu Powietrznego Armii Stanów Zjednoczo-
nych (USAAC), Brytyjczycy zwrócili siê do North
American z propozycj¹ produkcji licencyjnej.
Widz¹c swoj¹ szansê, prezes North American na-
tychmiast zaproponowa³ Brytyjczykom w³asny
projekt.

Prototyp, oznaczony przez producenta jako
NA-73X, zosta³ oblatany w paŸdzierniku 1940
roku. Nawet z silnikiem V-1710 Allisona wyposa-
¿onym w jednostopniow¹ sprê¿arkê (tym samym,
który by³ bol¹czk¹ wczesnych wersji P-40), myœli-
wiec produkcji North American osi¹ga³ prêdkoœæ

ponad 600 km/h na wysokoœci 4500 metrów. By³
wiêc szybszy ni¿ Spitfire Mk V, w tamtym czasie
podstawowy myœliwiec RAF. Ponadto zapropono-
wany Brytyjczykom samolot móg³ pozostaæ w po-
wietrzu przez cztery godziny, co dawa³o mu
dwukrotnie wiêkszy zasiêg! Chocia¿ ju¿ na pierw-
szy rzut oka NA-73X wygl¹da³ na rasowy myœli-
wiec, o jego dalszym losie zadecydowa³y s³abe
osi¹gi powy¿ej 4500 metrów, czyli na pu³apie,
gdzie odbywa³a siê wiêkszoœæ walk powietrznych.
Jego rol¹ w RAF mia³o byæ przede wszystkim roz-
poznanie taktyczne. Samolot wszed³ do produkcji
seryjnej na wiosnê 1941 roku pod brytyjsk¹ nazw¹
Mustang Mk I.

S³u¿¹c w jednostkach liniowych RAF od po-
cz¹tku 1942 roku, Mustang powoli pracowa³ na
swoj¹ reputacjê. 27 lipca 1942 roku brytyjskie Mk
I dalekiego rozpoznania wykona³y brawurowy,
dzienny wypad nad Zag³êbie Ruhry, przekracza-
j¹c – jako pierwsze alianckie myœliwce w tej woj-
nie – granicê III Rzeszy. 19 sierpnia tego samego
roku Mustangi RAF wziê³y udzia³ w operacji
„Jubilee”, l¹dowaniu pod Dieppe. Przy tej okazji
P/O Hollis Hills z kanadyjskiego 414. Sqn RCAF
(notabene Amerykanin) zdoby³ pierwsze, histo-
ryczne zwyciêstwo powietrzne na Mustangu, ze-
strzeliwuj¹c Focke-Wulfa 190. W lipcu 1942 roku
North American rozpocz¹³ realizacjê dostaw wer-
sji Mk IA uzbrojonego w cztery skrzyd³owe dzia³-
ka kalibru 20 mm.

Chocia¿ produkowany na potrzeby europej-
skiego sojusznika, nowy produkt North Ameri-
can nie umkn¹³ uwagi amerykañskich wojsko-
wych. Jeszcze w 1940 roku producenta Mustanga
zobligowano do oddania dwóch seryjnych ma-
szyn (czwartej i dziesi¹tej) na potrzeby USAAC.
Korpus oznaczy³ je jako XP-51, wstawi³ do jedne-
go ze swoich przepastnych hangarów w bazie
Wright Field i... szybko o nich zapomnia³. Po
pierwszych sukcesach Mustanga w s³u¿bie RAF,
samolot zosta³ „odkryty” przez Si³y Powietrzne
Armii Stanów Zjednoczonych (USAAF, od maja
1942 roku nastêpca USAAC), jednak w dalszym
ci¹gu postrzegano go jako samolot wsparcia tak-
tycznego. USAAF bezceremonialnie przyw³asz-
czy³ sobie czêœæ brytyjskiego zamówienia na Mu-
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Drugi XP-51 (n/s 41-039), dziesi¹ty wyprodukowany NA-73 dla RAF, równie¿ zatrzymany przez USAAC.

XP-51 (s/n 41-039), the tenth serial-production NA-73, the other machine retained by the USAAC. (NASA)

stangi Mk IA. Oznaczony jako P-51, amerykañski
Mustang przeszed³ debiut bojowy wiosn¹ 1943
roku w Tunezji.

Tymczasem North American, widz¹c zainte-
resowanie USAAF Mustangiem jako samolotem
wsparcia taktycznego, zaproponowa³... bombo-
wiec nurkuj¹cy, odpowiednik niemieckiego Stu-
kasa. W tym celu stworzy³ wersjê A-36 Apache,
wyposa¿on¹ w podskrzyd³owe hamulce aerody-
namiczne. W tej roli amerykañskie Mustangi s³u-
¿y³y jeszcze d³ugo na froncie po³udniowym
(Afryka Pó³nocna i po³udniowe W³ochy) jako
samoloty wsparcia wojsk l¹dowych. Kolejny
wariant Mustanga – P-51A – wyposa¿ony w moc-
niejszy silnik, zbli¿y³ go do osi¹gów godnych
myœliwca, chocia¿ wci¹¿ daleko mu by³o do
ówczesnych wersji Spitfire’a czy Messerschmitta
109. Dostarczony w po³owie 1943 roku do ame-
rykañskich jednostek, debiutowa³ w roli myœliw-
ca eskortuj¹cego, lataj¹c w os³onie œrednich bom-
bowców na Dalekim Wschodzie, m.in. w sk³a-
dzie 1st Air Commando. Pierwsze P-51A w bar-

wach USAAF pojawi³y siê w Anglii w paŸdzier-
niku 1943 roku. Bez mo¿liwoœci operowania na
pu³apie ciê¿kich bombowców 8. AF, by³y jednak
bezu¿yteczne w roli myœliwców eskortowych.
Zosta³y przydzielone do 67. TRG (Tactical Recon-
naissance Group), jednostki rozpoznania taktycz-
nego. W wersji rozpoznania fotograficznego by³y
oznaczane jako F-6A.

Fakt, ¿e potê¿ny amerykañski przemys³ lotni-
czy kuleje z produkcj¹ swoich myœliwców ze
wzglêdu na marn¹ jakoœæ ich jednostek napêdo-
wych, w sytuacji kiedy brytyjski sojusznik dys-
ponowa³ jednymi z najlepszych silników lotni-
czych na œwiecie, nie móg³ d³ugo pozostaæ nie-
zauwa¿ony. Jeszcze we wrzeœniu 1941 roku ame-
rykañska firma Packard Motors z Detroit rozpo-
czê³a licencyjn¹ produkcjê doskona³ych silników
Rolls-Royce Merlin, którego wczeœniejsze wersje
napêdza³y m.in. s³ynne brytyjskie myœliwce
Hawker Hurricane i Supermarine Spitfire. W li-
cencyjny silnik Merlina wyposa¿ono P-40F,
znacznie poprawiaj¹c w ten sposób osi¹gi popu-
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larnego myœliwca Curtissa. By³o wiêc tylko kwe-
sti¹ czasu, a¿ ktoœ wpadnie na pomys³ przymie-
rzenia silnika Rolls-Royce Merlin do smuk³ej,
aerodynamicznie dopracowanej sylwetki Mus-
tanga. Efekt koñcowy tego maria¿u przeszed³
najœmielsze oczekiwania – prêdkoœæ maksymal-
na ponad 700 km/h i pu³ap operacyjny powy¿ej
9000 metrów.

Pomys³odawc¹ wyposa¿enia Mustanga
w now¹ jednostkê napêdow¹ by³ Ronald Harker,
brytyjski pilot-oblatywacz z wytwórni Rolls-Roy-
ce’a. Harker zasugerowa³ takie rozwi¹zanie
w kwietniu 1942 roku, po testowym locie na Mu-
stangu Mk I z silnikiem Allisona. Pierwszy Mu-
stang z silnikiem Rolls-Royce Merlin 65 zosta³
oblatany w Anglii w paŸdzierniku 1942 roku,
natomiast po drugiej stronie oceanu pierwszy
Mustang z licencyjnym silnikiem Packard
V-1650-3 wzbi³ siê w powietrze miesi¹c póŸniej.
Aby podo³aæ rosn¹cemu lawinowo zapotrzebo-
waniu na nowy myœliwiec (zamówienia zachwy-
conego dowództwa USAAF sz³y w tysi¹ce!), fir-
ma North American uruchomi³a, oprócz swojej
macierzystej fabryki w Inglewood w Kalifornii,
drug¹ liniê produkcyjn¹ w Dallas w Teksasie.
Pierwsze seryjne P-51B opuœci³y montowniê
w Inglewood w maju 1943 roku. Ich odpowied-
nik z Dallas – P-51C – w sierpniu tego samego
roku. Pierwsze egzemplarze P-51B dotar³y do
Anglii jesieni¹ 1943 roku.

Dla wielu pilotów wymiana sprzêtu na P-51
by³a pocz¹tkiem b³yskotliwej kariery pilota my-
œliwskiego. P-51B okaza³ siê lepszy od obu ów-
czesnych typów niemieckich myœliwców (Me 1092

i FW 190) niemal pod ka¿dym wzglêdem. Na
pu³apie 8500 metrów by³ szybszy od FW 190A
o 80 km/h, a powy¿ej tej wysokoœci a¿ o ponad
100 km/h. W przypadku starcia z Bf 109G, na pu-
³apie 4500 metrów Mustang utrzymywa³ przewa-
gê 50 km/h, która powy¿ej pu³apu 9000 metrów
wzrasta³a do 80 km/h. Chocia¿ Focke-Wulf 190
dysponowa³ znacznie wiêksz¹ prêdkoœci¹ prze-
chy³u (a co za tym idzie, by³ du¿o zwrotniejszy),
ciaœniejszy promieñ skrêtu P-51B czyni³ go trud-
nym przeciwnikiem w walce ko³owej dla obu nie-
mieckich typów, zw³aszcza dla Messerschmitta
109. Ponadto, chocia¿ Me 109 mia³ przewagê
prêdkoœci w pocz¹tkowej fazie lotu nurkowego,
Mustang bez trudu dogania³ w nurkowaniu za-
równo Me 109, jak i FW 190. Równie¿ prêdkoœæ
wznoszenia niemieckich myœliwców nie by³a atu-
tem w spotkaniu z P-51B.

Russel Haworth, który otrzyma³ przydzia³ do
55. FG w okresie, kiedy jednostka przezbraja³a siê
z Lightningów na Mustangi, stwierdzi³ krótko:

„Temu wydarzeniu zawdziêczam ¿ycie. P-38 jako
myœliwiec to by³ kiepski ¿art”3.

Robert J. Goebel by³ asem Mustangów z 31. FG,
która wykonywa³a d³ugodystansowe loty eskor-
towe z terenu W³och jako czêœæ amerykañskiej 15.
Armii Powietrznej. Jego jednostka lata³a wczeœniej
na Spitfire’ach. On sam tak wspomina³ wymianê
sprzêtu:

„V-1650-3 Mustanga by³ œwietnym silnikiem.
Przy starcie, przy trzech tysi¹cach obrotów na
minutê, ciœnienie do³adowania mo¿na by³o zwiêk-
szyæ do 61 cali s³upa rtêci4. W trakcie walki pilot
mia³ do dyspozycji tzw. moc awaryjn¹, czyli 67
cali do³adowania, chocia¿ tylko przez piêæ minut.
Wiêkszoœæ silników szybko traci³a moc na wy-
¿szym pu³apie, zwykle gdzieœ pomiêdzy 4500
i 6000 metrów. P-51 by³ wyposa¿ony w dwustop-
niow¹ sprê¿arkê, której pracê regulowa³ czujnik
barometryczny. Na wysokoœci oko³o 5200 metrów,
kiedy trzeba by³o dociskaæ dŸwigniê przepustni-
cy do oporu, by utrzymaæ prêdkoœæ wznoszenia,
automatycznie w³¹cza³ siê drugi stopieñ sprê¿ar-
ki. Ciœnienie do³adowania gwa³townie wzrasta³o
i mo¿na by³o dalej rwaæ do góry a¿ do pu³apu
9000 metrów. P-51 móg³ lataæ znacznie wy¿ej, ale
na takiej wysokoœci moc silnika znacznie spada³a
i nale¿a³o ostro¿nie obchodziæ siê ze sterami. Pod-
wozie Mustanga by³o solidne, a ko³a szeroko roz-
stawione, trzeba by³o wiêc bardzo siê postaraæ,
¿eby spieprzyæ l¹dowanie.

[...] Szybko zdaliœmy sobie sprawê, ¿e P-51
Mustang nale¿a³ do zupe³nie innej klasy samolo-
tu. Po pierwsze, by³ bardzo szybki. Na niskim
pu³apie Mustang osi¹ga³ 400-420 km/h prêdkoœci
przelotowej, w porównaniu do 340 km/h P-39 czy
P-40. Przy 812 km/h wskazówka prêdkoœciomie-
rza Mustanga wchodzi³a na czerwone pole. Cho-
cia¿ nie by³ to Spitfire, jego promieñ skrêtu by³
zupe³nie niez³y, zw³aszcza kiedy opuœci³o siê o 10°
podskrzyd³owe klapy. Na wznoszeniu by³ bez
zarzutu, a w locie nurkowym szybko przyspie-
sza³. Jednak tym, co wyró¿nia³o go spoœród
wszystkich innych myœliwców, zarówno naszych
jak i wroga, by³ jego zasiêg. Z dwoma podskrzy-
d³owymi zbiornikami na 75 galonów paliwa, móg³
dokonaæ rzeczy nies³ychanej: pozostaæ w powie-
trzu przez szeœæ godzin!”5.

Rzeczywiœcie, oprócz doskona³ych osi¹gów
Mustanga, to w³aœnie jego zasiêg robi³ olbrzy-
mie wra¿enie na wszystkich, którym przysz³o
spotkaæ siê z tym samolotem – w³¹cznie z Niem-
cami. Jedn¹ z tajemnic sukcesu P-51 w tym
wzglêdzie by³y skrzyd³owe zbiorniki paliwa
(Thunderbolta wyposa¿ono w takowe dopiero
pod sam koniec wojny, w wersji P-47N). Ka¿dy
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P-51B-1-NA (n/s 43-12105) podczas testów w NACA (National Advisory Committee for Aeronautics) w Langley Field w Wir-
ginii.

P-51B-1-NA (s/n 43-12105) during tests at NACA (National Advisory Committee for Aeronautics) at Langley Field, Virginia.
(NASA)

z dwóch zbiorników w skrzyd³ach móg³ pomie-
œciæ 92 galony (348 litrów) paliwa. Umieszczony
za fotelem pilota zbiornik kad³ubowy mia³ po-
jemnoœæ 85 galonów (321 litrów), co dawa³o
w sumie 269 galonów (1018 litrów). Zasiêg na pa-
liwie w wewnêtrznych zbiornikach wynosi³ 815
mil (1311 km). Z dwoma podskrzyd³owymi
zbiornikami na 75 galonów samolot osi¹ga³ mak-
symalny zasiêg 1240 mil (1995 km). Kiedy do
u¿ycia wesz³y podskrzyd³owe zbiorniki na 108
galonów, Mustang móg³ – przynajmniej w teorii
– przelecieæ 2210 mil (3556 km), czyli dwukrotn¹
odleg³oœæ z Anglii do Berlina i z powrotem!
W praktyce nie by³o to jednak takie proste. Cla-
rence Anderson, potrójny as Mustangów z 357.
FG, wspomina³: „Nie zawsze lataliœmy z prêd-
koœci¹ przelotow¹. Jeœli goni³eœ za kimœ, albo
ktoœ goni³ ciebie, Merlin ¿³opa³ stuoktanowe pa-
liwo w zastraszaj¹cym tempie. By³y te¿ inne
czynniki decyduj¹ce o tym, ile paliwa mia³eœ do
dyspozycji: czas spêdzony w walce, kierunek
wiatru, pu³ap lotu, wiek silnika, ile czasu kr¹¿y-
³eœ nad Angli¹ w trakcie formowania szyku, wy-
cieki z powodu uszkodzeñ w walce. Zawsze sta-
raliœmy siê zachowaæ jak najwiêkszy zapas”6.

Z drugiej strony, P-51B nie by³ bez wad. Nie-
które z nich skutkowa³y zmarnowan¹ okazj¹ do
zestrzelenia przeciwnika, inne kosztowa³y ¿ycie
pilotów. Robert Welden z 354. FG, pierwszej
amerykañskiej jednostki myœliwskiej w Anglii
wyposa¿onej w Mustangi, tak wspomina³ trud-
ne pocz¹tki: „Z powodu poœpiechu, z jakim
Mustanga rzucono do walki w roli myœliwca
eskortowego dalekiego zasiêgu, nie by³o czasu
na próbne loty w jednostkach liniowych. To kosz-
towa³o 354. FG sporo problemów, kiedy zaczêli-
œmy lataæ na P-51. Dla przyk³adu, cztery pó³ca-
lowe karabiny maszynowe P-51B by³y pochylo-
ne na bok o oko³o 45°, tak by mog³y zmieœciæ siê
w skrzyd³ach o bardzo cienkim przekroju lami-
narnym. Taki kszta³t i przekrój skrzyde³ by³, jak
na owe czasy, rewolucyjnym rozwi¹zaniem, ale
nie pasowa³ do jedynego dostêpnego w tym cza-
sie uzbrojenia. Przy krawêdzi natarcia, gdzie
by³y osadzone karabiny maszynowe, skrzyd³a
by³y po prostu za cienkie.

Taœmy amunicyjne i ich prowadnice by³y uk³a-
dane wzd³u¿ skrzyd³a, po stronie przeciwnej do
kad³uba. Taœmy przechodzi³y gór¹ ponad zamka-
mi karabinów i ³¹czy³y siê z nimi pod ostrym

P
-5

1
 M

U
S

TA
N

G
POBRANO Z KAGERO.EU



14 www.kagero.pl

Ten A-36A (n/s 42-84067) s³u¿y³ w myœliwsko-bombowej 27. FBG (Fighter Bomber Group), która u¿ywa³a tego typu samo-
lotu a¿ do 1944 roku. Widoczny na zdjêciu egzemplarz wykona³ 140 misji bojowych, skrupulatnie zaznaczonych na okapo-
towaniu silnika. Zdjêcie wykonano we W³oszech, zanim jednostka przezbroi³a siê na Thunderbolty.
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This A-36A (s/n 42-84067) soldiered on with 27th FBG (Fighter Bomber Group) well into 1944. It completed 140 operational
sorties, all of them meticulously stencilled on engine cowling. The photo was taken in Italy, before the 27th FBG converted
to Thunderbolts. (USAF)
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walki, kiedy trzeba by³o od³o¿yæ poprawkê, by
z³apaæ przeciwnika w celownik, a si³y odœrodko-
we siêga³y wartoœci 3-4 G, w miejscach styku
z zamkami karabinów taœmy amunicyjne zwija³y
siê w harmonijkê. Ogniwa taœm rozchodzi³y siê,
co doprowadza³o do czêstych zaciêæ.

[...] Problemy z nawalaj¹c¹ broni¹ pok³adow¹
spowodowa³y spore poruszenie, a¿ do samej góry
³añcucha dowodzenia. Do naszej bazy œci¹gniêto
przedstawicieli North American, ¿eby coœ z tym
zrobili. W koñcu ktoœ wybra³ siê do pobliskiej
bazy bombowców B-26 i przyjrza³ siê ich taœmom
amunicyjnym, które musia³y przebyæ du¿o
d³u¿sz¹ drogê od magazynka do zamka karabinu
ni¿ w przypadku P-51. Stamt¹d œci¹gniêto ca³¹
masê ma³ych silniczków, oko³o 10 centymetrów
d³ugoœci, które przesuwa³y taœmy amunicyjne
w B-26. Silniczki by³y na jednym koñcu wyposa-
¿one w zêbate kó³ka, aktywowane przez naciœniê-
cie spustu. Zêby kó³ek wchodzi³y pomiêdzy poci-
ski i pcha³y taœmê do przodu. Nasi mechanicy
i zbrojmistrze spêdzili wiêksz¹ czêœæ dwóch dni
i dwóch nocy instaluj¹c silniczki na wszystkich
naszych P-51B. Jedynym problemem by³ fakt, ¿e
po ich zamontowaniu w komorach amunicyjnych
zrobi³o siê trochê ciasno. Jeden mechanik musia³
stawaæ na pokrywie komory, dociskaj¹c j¹ ca³ym
swoim ciê¿arem, by inny móg³ dokrêciæ j¹ na
swoje miejsce. Problem zaciêæ zosta³ jednak roz-
wi¹zany.

Pomijaj¹c problem z kaemami, poza doskona-
³ym silnikiem Mustang wyró¿nia³ siê jeszcze
jedn¹ cech¹. By³ to w tym czasie jedyny myœli-
wiec, na którym mo¿na by³o przy dowolnej
prêdkoœci opuœciæ do po³owy klapy podskrzyd³o-
we. Jeœli w walce ko³owej nie mog³eœ od³o¿yæ
dostatecznej poprawki, wystarczy³o wysun¹æ
klapy o jedn¹ czwart¹, a nawet do po³owy. Dziê-
ki temu si³a noœna skrzyd³a znacznie wzrasta³a,
a nos samolotu zatacza³ ³uk, przesuwaj¹c celow-
nik w po¿¹dane miejsce. Trzeba by³o jedynie
uwa¿aæ, by takiego manewru nie robiæ bez do-
statecznego do³adowania mocy silnika. Poza tym
klapy mo¿na by³o opuœciæ tylko na moment,
pos³aæ seriê i natychmiast schowaæ je. Z opusz-
czonymi klapami samolot gwa³townie wytraca³
prêdkoœæ”7 .

Chocia¿ problemy z pierwszymi P-51B nieco
ostudzi³y zapa³ pilotów, szybko docenili oni ol-
brzymi potencja³ tego samolotu. Norman For-
tier, jeden z asów 355. FG, która przezbroi³a siê
na Mustangi z Thunderboltów, tak wspomina³
swoje doœwiadczenia: „Chocia¿ P-51B mia³ swo-
je kaprysy, szybko przypad³ mi do gustu. Przy-

zwyczai³em siê do chrapliwego dŸwiêku jego
silnika, czterech kaemów, a nawet notorycznych
problemów ze œwiecami zap³onowymi. W tym
przypadku powodem problemów by³a s³aba ja-
koœæ dostêpnego paliwa, jak równie¿ latanie na
ubogiej mieszance w celu zaoszczêdzenia pali-
wa w trakcie d³ugodystansowych misji eskorto-
wych.

[...] Niektórzy piloci – zw³aszcza ci z uzupe³-
nieñ, z ma³ym doœwiadczeniem na P-51 – twier-
dzili, ¿e Mustang by³ zdradliwy, gdy¿ przy cia-
snym zwrocie bez ¿adnego ostrze¿enia wpada³
w korkoci¹g, zw³aszcza przy du¿ych prêdkoœciach
(tzw. high-speed stall – przyp. aut.). Nigdy nie
mog³em poj¹æ, o czym mówi¹. Ja zawsze mog³em
wyczuæ na dr¹¿ku sterowym ten krytyczny mo-
ment. Owszem, samolot nie dygota³ jak opêtany,
ale poprzez delikatne, ledwo wyczuwalne dr¿e-
nie dawa³ do zrozumienia, ¿e traci si³ê noœn¹.
W ten sposób mówi³ mi, ¿ebym nie œci¹ga³ dr¹¿-
ka na siebie tak ostro, albo doda³ mocy silnika,
albo jedno i drugie.

Prawdê mówi¹c, brakowa³o nam potê¿nej ba-
terii oœmiu karabinów maszynowych P-47 i jego
niezwyk³ej odpornoœci na uszkodzenia. Piêt¹
achillesow¹ Mustanga by³ jego system ch³odze-
nia silnika. Jedna ma³a przestrzelina w którymœ
z przewodów doprowadzaj¹cych ch³odziwo mo-
g³a wykoñczyæ ca³y silnik. Czasem nawet i bez
dziury w przewodach mo¿na by³o straciæ ch³o-
dz¹cy silnik glikol. Mechanizm kontroluj¹cy wlot
powietrza do silnika, znajduj¹cy siê w kokpicie
tu¿ nad trymerem steru kierunku, mia³ trzy po-
³o¿enia: zamkniêty, otwarty i automatyczny.
Zwykle by³ ustawiony na automat. Zegar na ta-
blicy przyrz¹dów wskazuj¹cy temperaturê gliko-
lu znajdowa³ siê tu¿ pod wskaŸnikiem ciœnienia
do³adowania silnika. Jeœli automat reguluj¹cy
otwarcie wlotu powietrza nawali³, wlot samo-
czynnie zamyka³ siê. Nie trzeba by³o du¿o cza-
su, by w takiej sytuacji glikol zagotowa³ siê. Jeœli
pilot nie zauwa¿y³ na zegarze rosn¹cej szybko
temperatury p³ynu ch³odz¹cego, ciœnienie wybi-
ja³o zawór bezpieczeñstwa i glikol wystrzeliwa³
fontann¹ na zewn¹trz. Jeœli pilot w porê zauwa-
¿y³ problem, móg³ rêcznie otworzyæ wlot powie-
trza do silnika. Jeœli nie zd¹¿y³, mia³ dwie opcje:
skakaæ ze spadochronem albo l¹dowaæ awaryj-
nie na brzuchu. Na szczêœcie tego typu awarie
zdarza³y siê rzadko. Chocia¿ Mustang mia³ swo-
je narowy, z czasem pokochaliœmy go. Potrafi³
dolecieæ nad Berlin, a nawet dalej, i zmierzyæ siê
z Me 109 i FW 190 na równych warunkach. A po-
tem wróciæ do Anglii. Thunderbolt tego nie po-
trafi³”8.
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Rekiny Pustyni to spojrzenie z kok-
pitu P-40, słynnego myśliwca Curtis-
sa, na wojnę o panowanie na niebie
u brzegów Morza Śródziemnego.
W tej kampanii, pełnej dramatycz-
nych zwrotów akcji i słynnych pól bi-
tewnych (Tobruk, El Alamein, Anzio
czy Monte Cassino), P-40 musiał
zmierzyć się nie tylko z francuskim
lotnictwem Marynarki Wojennej
Aéronavale i włoskim Regia Aero-
nautica, ale również z elitą Luftwaffe.
Jako myśliwiec bombardujący,
oddał nieocenione zasługi w poko-
naniu Afrika Korps feldmarszałka
Rommla, a następnie inwazji na po-
łudniową Europę, marsz na Rzym
i ostateczne zwycięstwo w kampanii
włoskiej. Chociaż jednostki P-40 nie
zawsze zwyciężały, nigdy nie ustąpi-
ły pola. Chociaż poniosły ogromne
straty, te, które same zadały woj-
skom lądowym i lotnictwu państw
Osi, okazały się decydujące dla
przebiegu wojny na tym obszarze
działań. Ta książka to nie tylko kilku-
letni szlak bojowy P-40 od Palestyny
i Syrii, poprzez Pustynię Zachodnią,
Tunezję, Korsykę i Sycylię, w górę
Półwyspu Apenińskiego, aż po gra-
nicę z Austrią. To również, a może
przede wszystkim, historia pilotów
wielu narodowości – Brytyjczyków,
Amerykanów, Australijczyków, Pola-
ków i innych – którzy zasiadali za
sterami P-40. Ta książka to w dużej
mierze historia opowiedziana ich
własnymi słowami.

Tekst, bogato ilustrowany zdję-
ciami (w tym wielu nigdy nie publiko-
wanymi w Polsce), mapami, plan-
szami barwnymi i rysunkami tech-
nicznymi, po raz pierwszy w tak
przekrojowy sposób ukazuje wyda-
rzenia i bitwy, które do tej pory naj-
chętniej opisywano z punktu widze-
nia przeciwników P-40. Oczywiście
nie sposób pisać o jednej stronie
konfliktu nie wspominając o drugiej.
Także miłośnicy Luftwaffe znajdą
w tej książce wiele informacji i relacji
ukazujących dokonania tych, którzy
umiejętności pilotów P-40 i możliwo-
ści ich maszyn wystawili na naj-
cięższą próbę.

Po l e c amy !

• 80 stron

• format: 205 × 275 mm

• rysunki w skali 1:72

• plansze barwne
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Chocia¿ brzmi to nieprawdopodobnie, po
tylu zabiegach, by stworzyæ myœliwiec
eskortowy dalekiego zasiêgu, pierwsze

P-51B, które dotar³y do Anglii, zosta³y przydzie-
lone... 9. AF, armii powietrznej grupuj¹cej jednost-
ki wsparcia taktycznego. Byæ mo¿e œwiadczy to
o stopniu oderwania tzw. czynników decyzyjnych
w Waszyngtonie od realiów wojny prowadzonej
po drugiej stronie oceanu. Ju¿ w Anglii 8. AF
przejê³a sprawy w swoje rêce, natychmiast pod-
porz¹dkowuj¹c sobie 354. FG, pierwsz¹ grupê

myœliwsk¹ wyposa¿on¹ w P-51B (zwan¹ adekwat-
nie „The Pioneer Mustang Group”).

354. FG by³a jednostk¹ pioniersk¹ w dos³ow-
nym sensie tego s³owa. Kiedy przyby³a do Anglii
w pierwszych dniach listopada 1943 roku, jej per-
sonel nie wiedzia³ nawet, na jakich samolotach
przyjdzie mu s³u¿yæ. Znane z okresu szkolenia
Bell P-39 Airacobra pozosta³y w USA jako nie-
przydatne w Europie. Kiedy zapad³a decyzja
o wyposa¿eniu 354. FG w Mustangi, jej persone-
lowi dano zaledwie dwa tygodnie na osi¹gniêcie

Nad III Rzesz¹

Legendarny dowódca 4. FG, pu³kownik Donald „Don” Blakeslee. By³y pilot 401. i 133. Sqn RAF. Swoje pierwsze zwyciê-
stwo w powietrzu (Me 109E) odniós³ 22 listopada 1941 roku nad Francj¹. By³ m.in. autorem pierwszego, historycznego
zwyciêstwa na P-47 (15 kwietnia 1943 roku, nad Holandi¹), chocia¿ osobiœcie, jak wiêkszoœæ by³ych pilotów Spitfire’ów, nie
cierpia³ Thunderboltów. 4. FG dowodzi³ od stycznia do listopada 1944 roku. Mia³ na swoim koncie 14,5 zestrzeleñ, z czego
7,5 na Mustangach – ostatnie (Me 109) 2 lipca 1944 roku, nad Budapesztem.

The legendary commander of 4th FG, Col. Donald ‘Don’ Blakeslee. Former pilot of Nos 401 and 133 Sqn RAF. He won his
first kill in the air (a Me 109E) over France on 22nd November 1941. He was the first P-47 pilot to score against the
Luftwaffe (on 15th April 1943, over Holland) – notwithstanding the fact that, like majority of former Spitfire pilots, Blake-
slee disliked Thunderbolts very much! He was in charge of 4th FG from January to November 1944. He tallied a total of 14.5
victories (including 7.5 on Mustangs) – the last one (Me 109) on 2nd July 1944 over Budapest, Hungary. (via Bruce Zigler)
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gotowoœci bojowej na nowym typie myœliwca.
Pierwsze piêæ P-51B dotar³o do jednostki 11 listo-
pada 1943 roku. Richard Turner, przysz³y podwój-
ny as 354. FG, tak wspomina³ ten okres: „Dotarli-
œmy do Anglii jako jednostka 9. Armii Powietrz-
nej, która w³aœnie przenosi³a siê do Europy
z Afryki Pó³nocnej. Genera³ Ira C. Eaker, dowód-
ca 8. Armii Powietrznej, za¿¹da³, by przydzielo-
no nas jemu. Nasze P-51B by³y pierwszymi w An-
glii myœliwcami dalekiego zasiêgu, pilnie potrzeb-
nymi do eskorty naszych ciê¿kich bombowców.
9. Armia Powietrzna nie chcia³a oddaæ na sta³e
swoich P-51, tak wiêc, koniec koñców, administra-
cyjnie podlegaliœmy 9. AF, a operacyjnie 8. AF.
W rezultacie byliœmy traktowani przez obie armie
jak daleki krewny, ale w sumie sierota.

[...] Pierwszy miesi¹c w Anglii spêdziliœmy na
treningach. Æwiczyliœmy operowanie w szyku
dywizjonu i ca³ej grupy, oraz koordynacjê dzia-
³añ na poziomie pary myœliwców, sekcji czterech
samolotów, dywizjonu 16 maszyn i ca³ej grupy
z³o¿onej z 48 Mustangów.

Grupa myœliwska sk³ada³a siê z trzech dywi-
zjonów, z których ka¿dy mia³ na stanie 25 do 30
samolotów. Oprócz obs³ugi naziemnej, dywizjon
liczy³ 75 do 80 pilotów. W razie potrzeby dywi-
zjon móg³ funkcjonowaæ niezale¿nie od pozosta-
³ych dwóch, ale zwykle grupa myœliwska opero-
wa³a jako ca³oœæ. Ka¿dy z dywizjonów wystawia³
do lotu cztery sekcje po cztery samoloty oraz
dodatkow¹ sekcjê zapasow¹ czterech maszyn, na
wypadek, gdyby po starcie któryœ z samolotów
dywizjonu musia³ zawróciæ z powodu awarii (je-
œli ¿aden z pilotów nie zg³asza³ awarii, zapasowe
maszyny zawraca³y jeszcze przed doleceniem nad
terytorium wroga – przyp. aut.). W ten sposób

grupa myœliwska wystawia³a do walki 48 samo-
lotów.

Od dowódcy sekcji oczekiwano, ¿e bêdzie do-
wodzi³ ni¹ w trakcie dwóch na ka¿de trzy misje.
Co trzeci¹ misjê mia³ go zast¹piæ dowódca dru-
giej pary w sekcji, aby nabyæ doœwiadczenia w do-
wodzeniu dwoma parami. W ten sposób, jako
dowódca sekcji, mog³em lataæ czêœciej ni¿ prze-
ciêtny pilot. Od czasu do czasu dowódcy ka¿dej
sekcji zastêpowali rotacyjnie dowódcê dywizjonu,
a dowódcy poszczególnych dywizjonów mieli
okazjê dowodziæ ca³¹ grup¹. Tak wiêc ka¿dy mia³
okazjê sprawdziæ siê na stanowisku wy¿szym ni¿
to, które aktualnie zajmowa³. Ten system spraw-
dzi³ siê doskonale. Nie zdarzy³o siê nigdy, by
utrata jednego z dowódców odbi³a siê na goto-
woœci bojowej grupy lub któregoœ z jej sk³ado-
wych dywizjonów”9 .

Na koniec listopada 1943 roku jednostka dys-
ponowa³a zaledwie 24 gotowymi do walki P-51B.
Nastêpnego dnia, 1 grudnia 1943 roku, Mustangi
354. FG po raz pierwszy wyprawi³y siê nad tery-
torium wroga, otwieraj¹c tym samym nowy roz-
dzia³ w wojnie powietrznej nad zachodni¹ Eu-
rop¹. Tego dnia „wypo¿yczony” na tê okazjê Lt.
Col. Blakeslee poprowadzi³ 24 maszyny na patrol
nad wybrze¿em Belgii (nominalny dowódca 354.
FG, Lt. Col. Kenneth R. Martin, lecia³ jako jego
skrzyd³owy). Legendarny Donald ‘Don’ Blakeslee
by³ w tym czasie prawdopodobnie najbardziej
doœwiadczonym amerykañskim pilotem myœliw-
skim w Europie. W Anglii od maja 1941 roku,
wykona³ z RAF 120 lotów bojowych. By³ jednym
z pilotów amerykañskich „Dywizjonów Or³ów”,
którzy we wrzeœniu 1942 roku zostali wcieleni do
USAAF jako 4. FG. Pocz¹tkowo dowódca 355. FS,

P-51B-1-NA (n/s 43-12433) z 356. FS (354. FG) o kodzie bocznym „AJ-M” i imieniu Miss Pea Ridge, na którym lata³ 2/Lt.
Mack O. Tyner.

P-51B-1-NA (s/n 43-12433) of 356th FS (354th FG) coded “AJ-M” and named Miss Pea Ridge, which was flown by 2/Lt. Mack
O. Tyner. (AFHRA)
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pod koniec 1943 roku piastowa³ stanowisko ofi-
cera operacyjnego 4. FG.

Richard Turner, wówczas m³ody porucznik, tak
wspomina³ podpu³kownika Blakeslee: „By³ profe-
sjonalist¹, a jego profesj¹ by³o zabijanie. Na od-
prawie oznajmi³ nam, ¿e jest mistrzem swojego
samolotu i ¿e od tych, którzy z nim lataj¹, ocze-
kuje co najmniej perfekcji. Do tej pory pracowali-
œmy ciê¿ko nad dyscyplin¹ w powietrzu i w ko-
munikacji radiowej, co teraz bardzo nam siê przy-
da³o. Blakeslee da³ nam do zrozumienia, ¿e dla
nieszczêœnika, który dopuœci³by siê naruszenia
procedur radiowych lub wy³ama³ z szyku, lepiej
by by³o, gdyby w ogóle nie wróci³ z tego lotu.
Zastanawiam siê, kogo baliœmy siê bardziej
w trakcie naszej pierwszej misji – Niemców czy
pu³kownika Blakeslee?

[...] Jedyny godny wspomnienia incydent wy-
darzy³ siê przy l¹dowaniu, kiedy na podejœciu do
pasa startowego jeden z naszych pilotów wepcha³
siê przed samolot pu³kownika. Blakeslee oznaj-
mi³ przez radio, ¿e ‘nastêpny sukinsyn, który
oœmieli siê to zrobiæ, dostanie salwê o³owiu w za-

dek’. Po tym treœciwym komunikacie nasze P-51
rozpierzch³y siê na wszystkie strony, a Blakeslee
mia³ woln¹ drogê a¿ do samego miejsca postojo-
wego swojego Mustanga”.

 Mustangi 354. FG, w sile 44 maszyn, po raz
pierwszy wlecia³y w przestrzeñ powietrzn¹ III
Rzeszy 11 grudnia 1943 roku, eskortuj¹c ponad
500 Fortec i Liberatorów nad Emden. Misje eskor-
towe okreœlano zapo¿yczonym ze s³ownika RAF
mianem „Ramrod”. Oprócz Mustangów, bombow-
ce ubezpiecza³o 31 Lightningów i 313 Thunder-
boltów. Tego dnia 354. FG ponios³a pierwsz¹ stra-
tê, kiedy Lt. Norman Hall z 363. FS z nieznanych
przyczyn run¹³ w korkoci¹g i przepad³ bez wieœci.

13 grudnia 1943 roku, w drodze powrotnej
z wyprawy 8. AF nad Bremê i Kiloniê, Lt. Glenn
Eagleston zg³osi³ nad Friedrichstadt prawdopo-
dobne zestrzelenie Me 110. Tym razem Mustangi
354. FG zosta³y zmuszone do odwrotu przez
Thunderbolty, których piloci – nie po raz ostatni
– pomylili je z Messerschmittami 109. Chocia¿ na
skrzyd³ach i ogonie oliwkowozielonych P-51 ma-
lowano bia³e pasy identyfikacyjne, przypadki

P-51B-5-NA (n/s 43-6315) z 354. FG, o kodzie bocznym „AJ-A” i imieniu Ding Hao!, na którym lata³ dowódca 356. FS Maj.
James H. Howard. Szeœæ japoñskich flag w górnym rzêdzie oznacza cztery samoloty zniszczone na ziemi i dwa w powietrzu
(na Birm¹ i Chinami, w pierwszej po³owie 1942 roku). W trakcie swojej s³ynnej walki z 11 stycznia 1944 roku, za któr¹
otrzyma³ Congressional Medal of Honor, Howard pilotowa³ innego P-51B, o kodzie bocznym „AJ-X”.

P-51B-5-NA (s/n 43-6315) of 354th FG, coded “AJ-A” and named Ding Hao!, which was flown by the CO of 356th FS, Maj.
James H. Howard. Six Japanese flags, visible under cockpit, mark four ground and two air victories, scored by Howard in
Burma and China, with the “Flying Tigers”, in 1942. As a matter of fact, during his famous engagement on 11th January
1944 (for which he was awarded the Congressional Medal of Honor), Howard flew another P-51B, coded “AJ-X”. (James
Crow coll.)
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b³êdnej identyfikacji i ataków ze strony innych
amerykañskich myœliwców zdarza³y siê nadal.

Trzy dni póŸniej, 16 grudnia 1943 roku, Lt. Col.
Blakeslee poprowadzi³ 354. FG nad Bremê.
W trakcie tego lotu Lt. Charles Gumm (z 355. FS)
zestrzeli³ Me 109 – historyczne, pierwsze potwier-
dzone zwyciêstwo na P-51B. Do koñca 1943 roku
piloci 354. FG wywalczyli osiem zestrzeleñ, jed-
nak za cenê a¿ oœmiu utraconych Mustangów.
Wiêkszoœæ z nich pad³a jednak ofiar¹ awarii, a nie
myœliwców Luftwaffe.

Na prze³omie 1943 i 1944 roku Alianci zachod-
ni stanêli przed powa¿nym problemem. Kiedy
sta³o siê jasne, ¿e inwazja na kontynent jest kwe-
sti¹ miesiêcy, pal¹cym priorytetem sta³o siê zneu-
tralizowanie Luftwaffe. Za³o¿enia operacji „Point-
blank”, zmasowanego ataku si³ bombowych
USAAF i RAF na niemiecki przemys³ lotniczy,
og³oszono jeszcze w czerwcu 1943 roku. Doœwiad-
czenia kolejnych miesiêcy pokaza³y jednak dobit-
nie, ¿e bez eskorty myœliwskiej dalekiego zasiêgu
ambitne cele operacji s¹ nie do zrealizowania.
Alianci mieli wiêc coraz mniej czasu, by wygraæ
bitwê o panowanie w powietrzu nad zachodni¹
Europ¹, lub prze³o¿yæ inwazjê na póŸniejszy ter-
min, co grozi³oby katastrof¹ w stosunkach dyplo-
matycznych z rosyjskim sojusznikiem.

Jesienno-zimowa pogoda nad zachodni¹ Eu-
rop¹, z typowym dla tej pory roku pe³nym za-
chmurzeniem, opadami i silnymi wiatrami, kom-
pletnie dezorganizowa³a strategiczn¹ ofensywê
powietrzn¹ USAAF. Jesieni¹ 1943 roku podjêto
wiêc decyzjê o utworzeniu kolejnej amerykañskiej
strategicznej armii powietrznej, tym razem na te-
renie W³och. Uznano, ¿e pogoda nad po³udniow¹
Europ¹ bêdzie bardziej sprzyjaæ dziennym opera-

cjom bombowym (co nie by³o prawd¹), a w polu
ra¿enia znajd¹ siê m.in. tereny w po³udniowych
Niemczech i Austrii, do tej pory le¿¹ce poza za-
siêgiem dzia³añ USAAF. Ponadto, przeniesienie
czêœci strategicznych si³ lotniczych do W³och mia-
³o roz³adowaæ coraz bardziej zat³oczon¹ prze-
strzeñ powietrzn¹ nad po³udniowo-wschodni¹
Angli¹, a przeciwnika zmusiæ do rozdzielenia
swoich si³. 1 listopada 1943 roku powo³ano do
¿ycia Amerykañsk¹ Piêtnast¹ Armiê Powietrzn¹
(U.S. 15th Army Air Force, w skrócie 15. AF).

Tymczasem w Anglii, do koñca 1943 roku si³y
VIII FC osi¹gnê³y stan dwunastu grup myœliw-
skich (dziesiêæ lataj¹cych na P-47 i dwie na P-38)
z zak³adanych piêtnastu. To oznacza³o, ¿e bom-
bowcom ka¿dorazowo mog³o asystowaæ ju¿ bli-
sko 600 myœliwców USAAF. Zygzakuj¹c w pobli-
¿u swoich wolniejszych podopiecznych, myœliw-
ce zu¿ywa³y znacznie wiêcej paliwa ni¿ lec¹c pro-
sto, dlatego ca³y koncept eskorty oparto na syste-
mie zmianowym. Ka¿da z grup myœliwskich to-
warzyszy³a bombowcom tylko na okreœlonym
odcinku ich trasy, a¿ do zluzowania przez na-
stêpn¹. Jako ¿e Luftwaffe koncentrowa³a ataki na
bombowce w wybranych miejscach, wiêkszoœæ
myœliwców eskorty nie wchodzi³a w kontakt
z przeciwnikiem na swoim odcinku trasy i wra-
ca³a do bazy z pe³nymi magazynkami. Uznano
wiêc, ¿e jeœli Luftwaffe mia³a zostaæ pokonana
w ci¹gu kilku miesiêcy, potrzebne by³y bardziej
ofensywne dzia³ania.

6 stycznia 1944 roku dowodzenie 8. Armi¹
Powietrzn¹ przej¹³ Lt. Gen. James H. Doolittle, ten
sam, który poprowadzi³ bombowce B-25 Mitchell
na pierwszy, historyczny nalot na Tokio. Wraz ze
zmian¹ dowódcy 8. AF nast¹pi³a zasadnicza zmia-

P-51B-7-NA (n/s 43-6999) o kodzie bocznym „B6-B”, na którym lata³ Cpt. Herschel T. Pascoe z 363. FS (357. FG).

P-51B-7-NA (s/n 43-6999) coded “B6-B”, which was flown by Cpt. Herschel T. Pascoe of 363rd FS (357th FG). (USAF)
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na w taktyce u¿ycia jednostek myœliwskich. Po
wykonaniu swojego zasadniczego zadania, czyli
os³ony bombowców na wyznaczonym odcinku,
myœliwce mia³y teraz schodziæ nad ziemiê i sa-
modzielnie poszukiwaæ celów w powietrzu i na
ziemi. Ta decyzja da³a niezbêdn¹ si³om myœliw-
skim swobodê dzia³ania. Z drugiej strony, ataki
na silnie bronione lotniska Luftwaffe, zw³aszcza
w przypadku Mustangów z ich rzêdowymi silni-
kami i wra¿liwymi na przestrzelenie ch³odnicami
cieczy, okaza³y siê bardzo kosztowne.

W pierwszych tygodniach nowego roku piloci
354. FG, wci¹¿ jedynej jednostki Mustangów bio-
r¹cej udzia³ w wyprawach nad III Rzeszê, nie
mogli narzekaæ na brak okazji do walki. Tam,
gdzie faktycznie zaczyna³a siê ich misja, mieli ca³¹
Luftwaffe dla siebie! Do czasu napotkania bom-
bowców lub przeciwnika myœliwce utrzymywa³y
œciœle okreœlony szyk schodkowy. Ponownie Tur-
ner: „Górny dywizjon zajmowa³ pozycjê oko³o 150
metrów powy¿ej œrodkowego, po stronie przeciw-
nej od s³oñca. Dolny dywizjon lecia³ 150 metrów

poni¿ej œrodkowego, wysuniêty w bok w stronê
s³oñca. W ten sposób dywizjony mog³y wzajem-
nie ubezpieczaæ siê, obserwuj¹c ró¿ne czêœci nie-
ba. Ponadto w razie potrzeby dowódca grupy
móg³ kierowaæ do ataku poszczególne sekcje bez
rozpraszania ca³ej formacji. Szyk poszczególnych
sekcji w obrêbie dywizjonu by³ taki sam, jak dy-
wizjonów wzglêdem siebie – rozci¹gniête schod-
kowo w bok i w górê, sekcja lec¹ca najwy¿ej od-
suniêta najdalej od s³oñca”.

Lt. Bob Welden, który s³u¿y³ w 354. FG w tym
samym okresie co Richard Turner, tak opisywa³
schemat dzia³ania: „Szyk schodkowy dywizjonów
utrzymywaliœmy a¿ do czasu spotkania z bom-
bowcami. W tym okresie nasza grupa przejmo-
wa³a os³onê bombowców oko³o 30 minut przed
celem. Nastêpnie odprowadzaliœmy je nad cel i to-
warzyszyliœmy w drodze powrotnej. Po do³¹cze-
niu do bombowców ka¿dy dywizjon bra³ pod
opiekê jeden ‘box’ z³o¿ony z 12 do 16 bombow-
ców. Jedna sekcja zajmowa³a pozycjê ok. 450 me-
trów z przodu i powy¿ej bombowców, druga z ty-

Lt. James G. Burke (drugi z prawej) z 353. FS (354. FG) z trzyosobow¹ obs³ug¹ naziemn¹ swojego samolotu; marzec 1944
roku. W tle jego P-51B-15-NA (n/s 43-106758) o imieniu Easy Rockin’ Mama.

Lt. James G. Burke (second from the right) of 353rd FS (354th FG) with the tree-member ground crew of his P-51B-15-NA
(s/n 43-106758) named Easy Rockin’ Mama; March 1944. (James Crow coll.)
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³u i równie¿ powy¿ej, a pozosta³e dwie po obu
bokach i na tym samym pu³apie co bombowce”10.

5 stycznia 1944 roku ponad 200 Fortec i Libera-
torów zbombardowa³o Kiloniê. Straty wœród
bombowców wynios³y po piêæ B-17 i B-24. Ponad-
to niemieckie myœliwce zestrzeli³y a¿ siedem z 70
eskortuj¹cych Lightningów (podczas gdy ich pi-
lotom uznano tylko dwa zwyciêstwa). Tymczasem
41 Mustangów 354. FG wróci³o do bazy w kom-
plecie, i to z 15 zestrzeleniami na koncie!

7 stycznia 354. FG eskortowa³a bombowce nad
Ludwigshafen (gdzie znajdowa³y siê najwiêksze
w Europie zak³ady chemiczne), jednak bez kon-
taktu z wrogiem. Swoj¹ kolejn¹ bitwê z Luftwaf-
fe, która przesz³a do historii, 354. FG stoczy³a 11
stycznia 1944 roku. Tego dnia ponad 600 ciê¿kich
bombowców 8. AF wziê³o na cel kluczowe obiek-
ty niemieckiego przemys³u lotniczego: zak³ady
Junkersa w Halberstadt, Focke Wulfa w Oscher-
sleben i Messerschmitta w Brunszwiku. Chocia¿
do ich os³ony wys³ano liczn¹ eskortê, z³o¿on¹
z szeœciu grup myœliwskich Thunderboltów,
dwóch Lightningów i jednej Mustangów, przy
prawie ca³kowitym zachmurzeniu nad Holandi¹
wiêkszoœæ myœliwców nie odnalaz³a bombowców
i zawróci³a. Jednak nad samym celem niebo by³o
czyste. Ze 139 Lataj¹cych Fortec, które pojawi³y
siê nad Oschersleben, Niemcy zestrzelili a¿ 34.

W tym czasie formacja atakuj¹ca Halberstadt
mia³a wiêcej szczêœcia. Tego dnia 354. FG prowa-
dzi³ Maj. James Howard, dowódca 356. FS i by³y
pilot „Lataj¹cych Tygrysów”. Pami¹tk¹ po s³u¿bie
Howarda na Dalekim Wschodzie, gdzie lata³
w sk³adzie 2. Dywizjonu AVG, by³o has³o na bur-
cie jego Mustanga: Ding Hao! Tymi s³owami, które

oznacza³y mniej wiêcej tyle, co kciuk podniesiony
do góry, Chiñczycy pozdrawiali amerykañskich
pilotów. Na widok masy nadlatuj¹cych myœliwców
Luftwaffe któryœ z podekscytowanych pilotów 354.
FG wykrzykn¹³ przez radio: „Na nich!”. Bior¹c to
has³o za rozkaz Maj. Howarda, piloci Mustangów
runêli w dó³ do ataku... zostawiaj¹c swojego do-
wódcê samego! Walcz¹c na pó³nocny zachód od
Halberstadt w obronie grupy oko³o 20 Lataj¹cych
Fortec z 401. BG, Maj. Howard w pojedynkê przez
pó³ godziny (sic!) przepêdza³ napastników. Pod
koniec tego epickiego starcia strzela³ ju¿ tylko je-
den z czterech Browningów w jego P-51B. Potwier-
dzono mu trzy zestrzelenia pewne (dwa Me 110
i jednego FW 190), jedno prawdopodobnie (Me
109) i jedno uszkodzenie (Me 109). Na podstawie
raportów za³óg bombowców uznano, ¿e t¹ walk¹
Howard zas³u¿y³ na najwy¿sze amerykañskie od-
znaczenie za odwagê na polu walki – Congressio-
nal Medal of Honor. By³ jedynym pilotem myœliw-
skim walcz¹cym nad zachodni¹ Europ¹, któremu
przyznano to wyró¿nienie.

W czasie gdy Maj. Howard samotnie walczy³
w obronie Fortec, pozostali piloci 354. FG oddawa-
li siê szaleñstwu polowania na niemieckie dwusil-
nikowe myœliwce. Lt. Richard Turner zmiót³ jedne-
go Me 110 w pierwszym podejœciu i w³aœnie przy-
mierza³ siê do drugiego: „Zaszed³em go od ogona
i nacisn¹³em spust. Ponownie zobaczy³em minia-
turowe rozb³yski po trafieniach, rozbiegaj¹ce siê od
koñcówki skrzyd³a w kierunku kad³uba. W tej sa-
mej chwili k¹tem oka dojrza³em jakiœ obiekt. Znaj-
dowa³ siê powy¿ej, na dziesi¹tej. Zbli¿a³ siê szyb-
ko. To by³ pojedynczy Me 109, który schodzi³ do
ataku na mnie, b³yskaj¹c p³omykami z luf. Zawró-

Ten P-51B-7-NA (n/s 43-6564) z 363. FS (357. FG), o kodzie bocznym „B6-J” i imieniu 7 Up High, zosta³ rozbity 8 marca 1944
roku, kiedy Cpt. Ernest C. Tiede Jr próbowa³ nim wyl¹dowaæ awaryjnie w Leiston. Cpt. Tiede wyszed³ z kraksy bez szwanku.

This P-51B-7-NA (s/n 43-6564) of 363rd FS (357th FG), coded “B6-J” and named 7 Up High, was wrecked on 8th Match 1944
when Cpt. Ernest C. Tiede Jr attempted an emergency landing at Leiston (he walked away unscathed). (James Crow coll.)
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P-51B-5-NA (n/s 43-6431) o kodzie bocznym „WR-A” i imieniu Man O’ War, na którym lata³ dowódca 354. FS (355. FG), Maj.
Claiborne Kinnard. Widoczny powy¿ej rur wydechowych napis The Bulldogs 1 odnosi³ siê do nazwy kodowej dywizjonu
(„Bulldogs”). Buldog nr 1 to oczywiœcie sam Kinnard. Steeple Morden, Anglia, marzec 1944 roku.

P-51B-5-NA (s/n 43-6431) coded „WR-A” and named Man O’ War, which was flown by the CO of 354th FS (355th FG) Maj.
Claiborne Kinnard. The inscription “The Bulldogs 1” seen above exhaust stacks refers to the squadron’s radio code name
“Bulldogs”. Obviously, Bulldog No 1 was Kinnard himself. Steeple Morden, UK, March 1944. (via Bruce Zigler)

ci³em swojego P-51, by wyjœæ mu naprzeciw. Kie-
dy moja seria poszybowa³a ³ukiem w jego stronê,
Me 109 uciek³ pó³beczk¹ w dó³. Zobaczy³em tylko
kilka trafieñ pocisków na jego ogonie.

W³aœnie robi³em zwrot, by wykoñczyæ tamtego
Me 110, kiedy us³ysza³em w s³uchawkach wzy-
waj¹cego mnie na pomoc Franka O’Connora.
Wygl¹da³o na to, ¿e znalaz³ siê w podobnej sytu-
acji, co ja przed chwil¹. Jego Me 109 mia³ jednak
dwóch kompanów. Ca³a trójka goni³a teraz za
Frankiem jak na karuzeli, usi³uj¹c – jego w³asny-
mi s³owami – ‘odstrzeliæ mu ty³ek’. Zapyta³em,
gdzie jest, ale Frank nie mia³ pojêcia, jak mi to
wyt³umaczyæ. Powiedzia³ tylko, ¿e krêci siê w kó³-
ko z trzema Me 109. Przez nastêpne cztery czy
piêæ minut szamota³em siê po ca³ym niebie na
pe³nej mocy silnika, próbuj¹c rozpaczliwie odna-
leŸæ go. To by³y ciê¿kie chwile, jedne z najtrud-
niejszych, jakie prze¿y³em w ca³ej swojej karierze
pilota. W koñcu us³ysza³em w s³uchawkach g³os
Franka: ‘OK, Dick, nie fatyguj siê, w³aœnie dopa-
d³em sukinsynów i rozwali³em jednego. Pozostali
dwaj, tchórzliwe gnojki, uciekli’. Co za œwir! To ja
tu zarzynam silnik, ¿eby go odnaleŸæ, a on, jak
siê okazuje, w pojedynkê gromi Luftwaffe.
Uœmiechn¹³em siê szeroko do siebie. Nie daj¹c po
sobie poznaæ, jak bardzo martwi³em siê o tego
zwariowanego Irlandczyka, powiedzia³em O’Con-
norowi, ¿e czas wracaæ do domu.

[...] Lec¹c w stronê Anglii zacz¹³em przypominaæ
sobie, ile okazji do zestrzeleñ przesz³o mi ko³o nosa,
kiedy miota³em siê w poszukiwaniu Franka. Posta-
nowi³em, ¿e za ka¿d¹ zmarnowan¹ okazjê za¿¹dam
wieczorem drinka. Oczyma wyobraŸni widzia³em,
jak wykrzykuje oburzony: ‘Jak to jestem ci winny
piêæ kolejek?!’ Chichota³em sam do siebie ca³¹ dro-
gê powrotn¹, wyobra¿aj¹c sobie Franka, który pie-
kli siê o to, ile ma postawiæ drinków”.

Tego dnia 354. FG wróci³a do Boxted z 16 zwy-
ciêstwami, ponownie bez strat w³asnych.

Fatalna pogoda nad Europ¹ sprawi³a, ¿e po
kilku krótkich wypadach nad Francjê i Belgiê,
dopiero 29 stycznia 354. FG pojawi³a siê ponow-
nie nad III Rzesz¹, eskortuj¹c bombowce nad
Frankfurt. W drodze powrotnej, w rejonie Kirch-
berg, Mustangi zestrzeli³y cztery Focke-Wulfy 190
bez strat w³asnych. Nastêpnego dnia, w trakcie
wyprawy 8. AF nad Brunszwik i Hanower, 354.
FG wysz³a ze starcia z Luftwaffe z wynikiem piêæ
do zera. Maj. James Howard, zestrzeliwuj¹c na
pó³nocny zachód od Brunszwiku Me 110, zosta³
pierwszym asem Mustangów. Ogó³em w styczniu
354. FG zapisa³a na swoje konto 42 zestrzelenia
kosztem trzech pilotów.

Pod koniec stycznia 1944 roku gotowoœæ bo-
jow¹ osi¹gnê³a 357. FG, druga jednostka Mustan-
gów ze sk³adu taktycznej 9. AF. Podobnie jak
w przypadku 354. FG, jej piloci byli szkoleni na
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P-51B-7-NA (n/s 43-6991) z 355. FG, o kodzie bocznym „YF-U” i imieniu Miss Pam III, na którym lata³ Lt. Col. Raymond B.
Myers, dowódca 358. FS.

P-51B-7-NA (s/n 43-6991) of 355th FG, coded “YF-U” and named Miss Pam III, which was flown by Lt. Col. Raymond B.
Myers, CO of 358th FS. (James Crow coll.)

P-39 Airacobra, a dopiero po przybyciu do Anglii
otrzymali pierwsze P-51B, co nast¹pi³o 16 grud-
nia 1943 roku. Tym razem dowództwo 8. AF, za-
miast wypo¿yczaæ kolejn¹ jednostkê Mustangów,
wymusi³o jej wymianê na swoj¹ 358. FG, lataj¹c¹
na Thunderboltach. 30 stycznia 1944 roku 357. FG
przenios³a siê do Leiston, oficjalnie do³¹czaj¹c do
VIII FC. Od tej pory by³a znana, od nazwy pobli-
skiej miejscowoœci, jako „Yoxford Boys”. Ju¿ od
pocz¹tku stycznia czêœæ pilotów 357. FG (dowód-
cy poszczególnych dywizjonów i sekcji) wykony-
wali loty bojowe w sk³adzie 354. FG, nabieraj¹c
doœwiadczenia. 11 lutego 1944 roku Maj. James
Howard z 354. FG „goœcinnie” poprowadzi³ Mu-
stangi 357. FG na ich pierwsz¹ misjê nad teryto-
rium wroga, dwugodzinny patrol nad pó³nocn¹
Francj¹ w rejonie Rouen.

Tymczasem Mustangi 354. FG eskortowa³y
bombowce do coraz odleglejszych zak¹tków III
Rzeszy. 10 lutego 1944 roku, w czasie wyprawy
nad Brunszwik, Thunderbolty ostrzela³y Glenna
Eagleston’a, przysz³ego czo³owego asa 354. FG,
myl¹c jego samolot z Me 109. Lt. Eagleston z tru-
dem dolecia³ nad Angliê, gdzie ratowa³ siê sko-
kiem ze spadochronem. Dzieñ póŸniej, os³aniaj¹c
Fortece bombarduj¹ce cele w Frankfurcie, 354. FG
odpar³a atak dwusilnikowych maszyn Luftwaffe,

zapisuj¹c na swoje konto 11 zestrzeleñ. Z tego lotu
nie powróci³ jednak dowódca jednostki, Col. Ken-
neth R. Martin, który w ataku czo³owym zderzy³
siê z Me 109 i po skoku ze spadochronem trafi³
do niewoli. Wybór jego nastêpcy by³ oczywisty –
nastêpnego dnia dowodzenie 354. FG przej¹³
(awansowany do stopnia podpu³kownika) Lt. Col.
James Howard, a stanowisko dowódcy 356. FS
obj¹³ Cpt. Richard Turner.

20 lutego 1944 roku piloci 357. FG, ponownie
prowadzeni przez Lt. Col. Blakeslee, rozpoczêli
swoj¹ prawdziw¹ wojnê, lec¹c po raz pierwszy
w os³onie bombowców daleko w g³¹b III Rzeszy,
a¿ nad Lipsk. Tego dnia, wraz z popraw¹ pogo-
dy, rozpoczê³a siê operacja „Argument”. Znana
lepiej jako „Big Week” (Wielki Tydzieñ), by³a kil-
kudobowym, zmasowanym atakiem po³¹czonych
si³ RAF i USAAF na zak³ady przemys³u lotnicze-
go na terenie ca³ej Rzeszy. 20 lutego liczba wys³a-
nych bombowców po raz pierwszy przekroczy³a
tysi¹c samolotów, a eskortuj¹cych myœliwców
ponad osiemset. Dla Cpt. Clarence’a Andersona
z 363. FS (ze sk³adu stacjonuj¹cej w Leiston 357.
FG) by³ to jego pi¹ty lot bojowy:

„W czasie gdy wmuszaliœmy w siebie coœ, co
mo¿na by³o nazwaæ œniadaniem, nas³uchiwaliœmy
przelatuj¹cych bombowców. Znacznie wolniejsze
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od myœliwców, startowa³y du¿o wczeœniej od nas.
Framlingham, baza B-17 z 390. Grupy Bombowej,
znajdowa³a siê zaledwie parê mil od Leiston. Kie-
dy s³yszeliœmy powietrzu Fortece z Framlingham,
wiadomo by³o, ¿e misja sz³a zgodnie z planem.
Rzadko kiedy zdarza³o siê inaczej. W tamtych
czasach trzeba by³o naprawdê z³ej pogody, ¿eby
odwo³aæ misjê. Czy to w bombowcach, czy w my-
œliwcach, wszyscy chcieli wróciæ do bazy przed
zmrokiem. Im dalej wiêc bombowce lecia³y w g³¹b
Niemiec, tym wczeœniej musia³y startowaæ. Cza-
sami zaczyna³y tak wczeœnie, ¿e huk ich silników
nad g³ow¹ budzi³ nas, zrywaj¹c z ³ó¿ek. To by³y
te najd³u¿sze misje.

Odprawa dla ca³ej grupy odbywa³a siê w bara-
ku Nissena (tzw. Nissen hut, typowy dla tamtego
okresu blaszany barak z prefabrykatów o charak-

terystycznym kszta³cie pó³rury – przyp. aut.),
wystarczaj¹co przestronnym, ¿eby pomieœciæ 50
osób. W naszej grupie byli ludzie ró¿nego pokro-
ju, podobnie jak w wiêkszoœci innych grup. Byli
tacy, którzy nie lubili walczyæ, ale robili to z po-
czucia patriotycznego obowi¹zku. Nie brakowa³o
te¿ i takich, których wojna bawi³a, bardziej ni¿
mo¿na by to sobie wyobraziæ. Na œcianie wisia³a
mapa wielkoœci po³owy Rhode Island, pu³kownik
odci¹ga³ na bok kurtynê i voila! – naszym celem
by³ Berlin, Hanower albo Lipsk. Kiedy misja wy-
gl¹da³a na ciê¿k¹, niektórzy klêli pod nosem, a in-
ni uœmiechali siê od ucha do ucha. Zawsze wola-
³em lataæ z tymi drugimi.

Odprawê prowadzi³ oficer operacyjny grupy,
który podawa³ nam konkretne cele misji, godzinê
startu, iloœæ pozosta³ych jednostek w powietrzu

Cpt. Dominic „Don” Gentile z 336. FS,
czo³owy as 4. FG (21,83 zestrzelenia,
z czego 15,5 na Mustangu). Gentile
wst¹pi³ do RAF we wrzeœniu 1940
roku. Pocz¹tkowo s³u¿y³ jako instruk-
tor pilota¿u, nastêpnie w 133. Sqn
RAF. Swoje pierwsze zwyciêstwa (FW
190 i Ju 88) wywalczy³ 19 sierpnia 1942
roku nad Dieppe. Miesi¹c póŸniej,
razem ze swoim dywizjonem, zosta³
wcielony do 4. FG.

Cpt. Dominic ‘Don’ Gentile of 336th
FS, the ranking ace of 4th FG (21.83
aerial victories, including 15.5 on
Mustangs). Gentile joined the RAF in
September 1940. He served as a flight
instructor, and later with No 133 Sqn
RAF. He scored his first victories
(a FW 190 and a Ju 88) over Dieppe on
19th August 1942. The following
month his squadron was absorbed
into 4th FG and the USAAF. (USAAF)
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i ich po³o¿enie, wyznaczone miejsce spotkania
z bombowcami, przybli¿ony kurs powrotny...
Wszystko to zapisywaliœmy na wierzchu d³oni.
Nastêpnie oficer wywiadu przekazywa³ najnow-
sze informacje na temat koncentracji baterii prze-
ciwlotniczych oraz przybli¿on¹ iloœæ myœliwców
wroga, które mogliœmy napotkaæ na naszej dro-
dze. Parê s³ów o pogodzie i synchronizacja zegar-
ków. Potem piloci z ka¿dej sekcji ustalali miêdzy
sob¹, kto leci na jakiej pozycji. Po odprawie jecha-
liœmy do naszych samolotów, zatankowanych
i uzbrojonych przez obs³ugê naziemn¹, która wsta-
wa³a du¿o wczeœniej od nas. Tak to w³aœnie wy-
gl¹da³o pierwszego dnia Wielkiego Tygodnia. Na
zewn¹trz przejaœnia³o siê. Wstawa³ typowy zimny,
pochmurny, d¿d¿ysty dzieñ. Tego dnia by³o ch³od-
niej ni¿ zwykle i prószy³ lekki œnieg. Bombowce
ju¿ nas minê³y. Czas by³o do³¹czyæ do nich.

Do startu ustawialiœmy siê dwójkami, jeden
dywizjon rozci¹gniêty na koñcu pasa startowego,
a pozosta³e dwa na przecinaj¹cych siê z nim
dwóch pasach po lewej i prawej. Od pocz¹tku
obowi¹zywa³a cisza radiowa. Nie by³o sensu re-
klamowaæ w eterze naszej misji. Startowaliœmy
para za par¹, ca³ymi dywizjonami. Na znak cz³o-
wieka z chor¹giewk¹ kolejna dwójka rozpêdza³a

siê po pasie i znika³a w szaroœciach œwitu. Osiem
sekund na ka¿d¹ parê. Minuta i cztery sekundy
na szesnaœcie maszyn dywizjonu. W ci¹gu trzech
i pó³ minuty wszystkie trzy dywizjony by³y w po-
wietrzu.

[...] Niemcy i tak czekali na nas. Mieli radar
i kiedy tylko wlecieliœmy w jego zasiêg, namie-
rzali nas. Czasem, gdy wi¹zka radaru omiot³a for-
macjê, w s³uchawkach s³ychaæ by³o harmoniczny
rezonans: juum-juum-JUUM-juum-juum. By³o
w tym coœ z³owrogiego, jakby chcieli nam powie-
dzieæ: ‘Wiemy dok³adnie, gdzie jesteœcie, nie ukry-
jecie siê przed nami’. Z czasem mo¿na by³o przy-
zwyczaiæ siê do tego. Przejmowaliœmy os³onê
bombowców ju¿ nad Niemcami, identyfikuj¹c
przydzielon¹ nam grupê po symbolach namalo-
wanych na statecznikach bombowców, np. du¿e
‘D’ w kwadracie, albo ‘A’ w trójk¹cie.

[...] Tam wysoko, szeœæ mil nad ziemi¹, by³o
zawsze bardzo zimno, a ma³y grzejnik Mustanga
nie pomaga³ zbytnio w tym wzglêdzie. Czasem
po wewnêtrznej stronie owiewki osadza³ siê
szron, a nawet lód, który trzeba by³o zdrapywaæ
rêk¹. Mieliœmy na sobie grube rêkawice i tyle
warstw ubrañ, ¿e zawstydzilibyœmy Eskimosa.
Nosiliœmy te¿ jedwabne szaliki, jak za czasów

Samolot równie s³ynny co jego pilot – P-51B-7-NA (n/s 43-6913) o kodzie bocznym „VF-T” i imieniu Shangri-La, na którym
lata³ Cpt. Don Gentile. Orze³ w bokserskich rêkawicach by³ god³em amerykañskich „Dywizjonów Or³ów” w RAF. Oprócz
zwyciêstw powietrznych, Gentile mia³ na swoim koncie szeœæ samolotów zniszczonych na ziemi.

The aircraft no less famous than its pilot – P-51B-7-NA (s/n 43-6913) coded “VF-T” and named Shangri-La, the regular
mount of Cpt. Don Gentile. The ‘Boxing Eagle’ was the badge of the American ‘Eagle Squadrons’ with the RAF.
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S/Sgt Glessner Weckbacher, szef obs³ugi naziemnej z 336. FS (4. FG), na skrzydle swojego Mustanga. By³ to P-51B-7-NA (n/
s 43-6942) o kodzie bocznym „VF-D” i imieniu Meiner Kleiner, na którym lata³ Cpt. Joseph Higgins.

S/Sgt Glessner Weckbacher, a crew chief with 336th FS (4th FG), and his Mustang – P-51B-7-NA (s/n 43-6942) coded “VF-D”
and named Meiner Kleiner, which was flown by Cpt. Joseph Higgins. (via Bruce Zigler)

2/Lt. Ralph „Kidd” Hofer z 334. FS, potrójny as 4. FG (15 zestrzeleñ, w tym 13 na Mustangach) i Duke, jego nieod³¹czny owczarek
niemiecki. Pisowniê swojego przydomka „Kidd” („Dzieciak”) sam Hofer preferowa³ nieortograficznie przez dwa „d” (w takiej
formie widnia³ napis na pokrywie kó³ podwozia jego Mustanga). By³ równie przes¹dny, co wiêkszoœæ pilotów myœliwskich. Loty
bojowe wykonywa³ w widocznej na zdjêciu „szczêœliwej” bluzie z pomarañczowym numerem 78 na piersiach, nie maj¹cej wiele
wspólnego z wojskowym mundurem. Otwór na krawêdzi natarcia skrzyd³a, pomiêdzy ³apami psa, to port fotokarabinu.

2/Lt. Ralph ‘Kidd’ Hofer of 334th FS, a triple ace with 4th FG (15 air kills, including 13 on Mustangs) and Duke, his
inseparable German shepherd. Apparently Hofer preferred his nickname ‘Kidd’ spelled with double ‘d’ (it was written this
way on the main landing gear cover of his aircraft). His preferable attire – the blue-colored ‘lucky charm’ school football
team sweater adorned with orange 78 – was an outrage even for an overseas operational unit. The aperture in the wing’s
leading edge is gun camera port. (via Bruce Zigler)
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Maj. Edward Szaniawski, dowódca
357. FS (355. FG) na skrzydle swojego
Mustanga Available Jones 5th. Jak
wspomina³ Cpt. Norman Fortier (rów-
nie¿ z 355. FG) Szaniawski przyj¹³
przydomek „Jonesy”, gdy¿ pozostali
piloci nie byli w stanie wymówiæ jego
nazwiska.

Maj. Edward Szaniawski, the CO of
357th FS (355th FG) on the wing of his
Mustang christened Available Jones
5th. As Cpt. Norman Fortier (also of
355th FG) recalled, Szaniawski adop-
ted nickname “Jonesy”, because other
pilots were unable to pronounce his
Polish surname! (via William Mar-
shall)

I wojny œwiatowej. Nie dlatego, ¿e wygl¹da³y
atrakcyjnie trzepocz¹c na wietrze (zw³aszcza, ¿e
nie lataliœmy z otwartymi kokpitami), ale po to,
by nie zedrzeæ do krwi skóry na karku rzucaj¹c
co parê sekund szybkie spojrzenia przez ramiê”.

Tego dnia Cpt. Anderson po raz pierwszy mia³
okazjê otworzyæ ogieñ do przeciwnika (zaliczo-
no mu uszkodzenie jednego FW 190), a 357. FG
zapisa³a na swoje konto dwa pierwsze potwier-
dzone zwyciêstwa (za cenê jednego pilota). Tym-
czasem 354. FG odnios³a kolejne spektakularne
zwyciêstwo: 14 zestrzeleñ bez strat w³asnych! 20
lutego Mustangi eskorty wykona³y swój najd³u¿-
szy do tej pory lot – 1770 kilometrów w obie
strony.

Przez kolejne dni „Wielkiego Tygodnia”, który
zakoñczy³ siê za³amaniem pogody w dniu 26 lu-
tego, obie jednostki Mustangów odnios³y spore
sukcesy. W trakcie operacji „Argument” 357. FG
zaliczy³a 22 zestrzelenia, a 354. FG a¿ 44,5. Bom-
bardowania przeprowadzone w dniach 20-25 lu-
tego nie wp³ynê³y znacz¹co na spadek produkcji
samolotów w III Rzeszy (wkrótce potem Niemcy
nawet j¹ zwiêkszyli, osi¹gaj¹c w po³owie roku
wydajnoœæ 2000 samolotów miesiêcznie), jednak
œmieræ ponad 200 pilotów myœliwskich w ci¹gu
paru dni, w tym wielu doœwiadczonych dowód-
ców, okaza³a siê ciê¿kim ciosem dla Luftwaffe.
Chocia¿ ciê¿kie bombowce musia³y znaleŸæ sobie

inny cel dla swojej ofensywy, jeœli ich wysi³ek mia³
przek³adaæ siê na wymierne zyski dla przysz³ego
zwyciêstwa w Europie, w roli przynêty na Luft-
waffe okaza³y siê niezast¹pione.

Tymczasem wœród personelu 4. FG, który blisko
rok wczeœniej, na wiosnê 1943 roku, musia³ oddaæ
swoje ukochane Spitfire’y i przezbroiæ siê na Thun-
derbolty, narasta³a frustracja. Sam Blakeslee by³
zdecydowanym zwolennikiem myœliwców du¿o
l¿ejszych i zwrotniejszych ni¿ beczu³kowaty P-47.
Po ka¿dej misji z 354. FG lub 357. FG, wraca³ do
bazy 4. FG w Debden na wypo¿yczonym Mustan-
gu, ¿eby zademonstrowaæ go swoim pilotom. Jego
werdykt tylko potwierdzi³ przeczucie by³ych pilo-
tów „Dywizjonów Or³ów” – to by³ samolot, na
który czekali. Kiedy 1 stycznia 1944 roku Blakeslee
przej¹³ dowodzenie 4. FG, przeforsowa³ kwestiê
przezbrojenia jego jednostki u gen. Kepnera, do-
wódcy VIII FC. Danego genera³owi s³owa dotrzy-
ma³ – 4. FG osi¹gnê³a gotowoœæ bojow¹ na nowym
sprzêcie w ci¹gu 24 godzin! Mechanicy, którzy
dogl¹dali samolotów jednostki jeszcze w czasach,
kiedy lata³a ona na Spitfire’ach (w przeciwieñstwie
do pilotów, którzy po wylataniu tury bojowej wra-
cali do domu, personel naziemny nie s³u¿y³ rota-
cyjnie), mieli doœwiadczenie z rzêdowymi silnika-
mi Rolls-Royce’a. Z kolei swoim pilotom Blakeslee
powiedzia³: „Nauczycie siê lataæ Mustangami
w drodze nad cel”. Faktycznie, kiedy 28 lutego
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P-51B-10-NA (n/s 42-106448) z 354. FS (355. FG) o kodzie bocznym „WR-Z” i imieniu The Hun Hunter \ Texas, na którym
lata³ 2/Lt. Henry Brown, przysz³y czo³owy as 355. FG (14,2 zwyciêstw); wiosna 1944 roku.

P-51B-10-NA (s/n 42-106448) of 354th FS (355th FG) coded “WR-Z” and named The Hun Hunter \ Texas, flown by 2/Lt.
Henry Brown, the future top ace of 355th FG. (via William Marshall)

1944 roku 4. FG wyruszy³a na swój debiut bojowy
na nowych myœliwcach (wymiatanie nad Francj¹),
ka¿dy z pilotów mia³ za sob¹ œrednio po 40 minut
za sterami Mustanga!

Pod koniec lutego 1944 roku do jednostek
Mustangów VIII FC zaczê³y trafiaæ pierwsze, po-
jedyncze egzemplarze nowego typu owiewki kok-
pitu, zwanej powszechnie Malcolm Hood. Wyko-
nana w ca³oœci z pleksiglasu, pozbawiona dziel¹-
cych wsporników, bañkowata w kszta³cie owiew-
ka (st¹d jej potoczna nazwa blown hood) by³a du-
¿ym postêpem w stosunku do tej standardowej.
Nowa „kroplowa” owiewka nie tylko polepsza³a
widocznoœæ na boki. Ze wzglêdu na swoj¹ wypu-
k³oœæ dawa³a równie¿ wiêksze pole widzenia. Jak
wspomina³ Clarence Anderson: „Teraz, pochyla-
j¹c siê na bok, mo¿na by³o dojrzeæ z kokpitu rury
wydechowe kolektora spalin z przodu, a spogl¹-
daj¹c do ty³u – statecznik pionowy, których nie
by³o widaæ wczeœniej”. Co nie mniej wa¿ne, od-
suwana do ty³u owiewka umo¿liwia³a lot z otwar-
tym kokpitem, co w przypadku l¹dowania z za-
brudzonym wiatrochronem pozwala³o pilotowi
wychyliæ siê na zewn¹trz.

Malcolm Hood nie by³, wbrew obiegowej opi-
nii, adaptacj¹ owiewki brytyjskiego Spitfire’a,
choæby ze wzglêdu na odmienne gabaryty obu

samolotów. By³ produkowany specjalnie dla
P-51B, chocia¿ na wzór owiewki Spitfire’a. Nie by³
równie¿ brytyjskim patentem. Zosta³ zaprojekto-
wany przez przebywaj¹cy w Anglii zespó³ in¿y-
nierów z North American Aviation i skierowany
do produkcji w miejscowej firmie Malcolm Ltd.
(st¹d nazwa nowego typu owiewki). Chocia¿
pierwsze testy przeprowadzono dopiero w lutym
1944 roku, prace nad now¹ owiewk¹ zaczê³y siê
jeszcze w grudniu 1942 roku, na d³ugo przed
powstaniem Mustanga z silnikiem Merlina,
z myœl¹ o brytyjskich Mustangach rozpoznania
taktycznego. Instalacja Malcolm Hood w P-51B
nie ogranicza³a siê oczywiœcie do odkrêcenia sta-
rej owiewki i przykrêcenia nowej. Jej zamontowa-
nie wymaga³o nie tylko zainstalowania prowad-
nic, ale tak¿e nowego mechanizmu awaryjnego
odrzucania i przesuniêcia do ty³u masztu anteno-
wego. Fabryka Roberta Malcolma, jak wiele po-
dobnych brytyjskich zak³adów, mia³a ograniczon¹
wydajnoœæ, a w przypadku dostaw dla amerykañ-
skich sojuszników pierwszeñstwo mia³y dywizjo-
ny lataj¹ce na F-6, Mustangach rozpoznania foto-
graficznego. Zanim wiêc Malcolm Hood trafi³ do
wszystkich chêtnych, gotowy by³ nowy wariant
Mustanga, P-51D, który fabrycznie wyposa¿ono
w wypuk³¹, odsuwan¹ do ty³u owiewkê.
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P-51B-10-NA (n/s 43-7142) z 355. FG, o kodzie bocznym „OS-A” i imieniu Available Jones 5th, na którym lata³ dowódca 357.
FS, Lt. Col. Edward „Jonesy” Szaniawski. Na skrzydle pozuje jeden z cz³onków obs³ugi naziemnej samolotu. Malowanie
samolotu datuje fotografiê na kwiecieñ 1944 roku. Po wprowadzeniu w VIII FC na wiosnê 1944 roku mody na indywidu-
alne barwy ka¿dej grupy myœliwskiej, 355. FG przez krótki okres u¿ywa³a zestawu z bia³ym ko³pakiem œmig³a kontrastu-
j¹cym z czarn¹ podstaw¹. W maju czarny kolor zast¹piono bia³ym.

P-51B-10-NA (s/n 43-7142) of 355th FG, coded “OS-A” and named Available Jones 5th, which was flown by the CO of 357th
FS, Maj. Edward “Jonesy” Szaniawski. On the wing one of the aircraft’s ground crew members. The painting scheme dates
the photo to April 1944. When in the spring of 1944 the VIII Fighter Command adopted different recognition colors for each
group, for a brief period 355th FG experimented with white spinner and black cowl band. In May the cowl band was
changed to white to match spinner. (via William Marshall)
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Trzeciego marca 1944 roku rozpoczê³a siê
najwiêksza dzienna bitwa powietrzna nad
Europ¹ Za-chodni¹ pierwszej po³owy 1944

roku. Po raz pierwszy samoloty USAAF mia³y
bombardowaæ Berlin, stolicê III Rzeszy, jednak
faktycznym celem tej serii nalotów by³o sprowo-
kowanie myœliwców Luftwaffe do decyduj¹cego
starcia. 3 marca wyprawê 8. AF zawrócono w po-
³owie drogi z powodu niesprzyjaj¹cych warun-
ków atmosferycznych, ale nad stolicê Niemiec
dotar³a grupa Lightningów eskorty – pierwsze

amerykañskie samoloty nad Berlinem w II wojnie
œwiatowej. 4 marca ponownie zwarta œciana
chmur zmusi³a wiêkszoœæ bombowców 8. AF do
odwrotu, jednak czêœæ dotar³a nad sam Berlin
w asyœcie 4. FG. Widok Mustangów nad w³asn¹
stolic¹ zrobi³ spore wra¿enie na Niemcach. Ju¿ po
wojnie, przebywaj¹c w amerykañskiej niewoli,
dowódca Luftwaffe Reichsmarschall Hermann
Göring stwierdzi³: „Kiedy zobaczy³em nad Berli-
nem wasze myœliwce eskortowe, zrozumia³em, ¿e
przegraliœmy tê wojnê”.

Nad Berlin i dalej

Piloci 336. FS (4. FG) pozuj¹ przed Mustangiem o kodzie bocznym „VF-P”, na którym lata³ Lt. John Godfrey, skrzyd³owy
Cpt. Dona Gentile. Od lewej: Robert Hughes, Kendal „Swede” Carlson, Donald Emerson, Don Patchen i Don Gentile.
Debden, Anglia, wiosna 1944 roku.

Pilots of 336th FS (4th FG) posing in front of the Mustang coded “VF-P”, flown by Lt. John Godfrey, the wingman of Cpt.
Don Gentile. From left to right are: Robert Hughes, Kendal ‘Swede’ Carlson, Donald Emerson, Don Patchen and Don
Gentile. Debden, UK, spring 1944. (via Bruce Zigler)
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6 marca 1944 roku jeszcze raz celem by³ Berlin.
Na tê okazjê stacjonuj¹ca w Steeple Morden 355.
FG, bêd¹ca w trakcie wymiany sprzêtu, wypo¿y-
czy³a swoje pierwsze 16 Mustangów na u¿ytek 4.
FG. Luftwaffe nie zawiod³a – tego dnia Ameryka-
nie stracili a¿ 69 bombowców i 11 myœliwców.
By³y to najciê¿sze dzienne straty USAAF w trak-
cie ca³ej wojny nad Europ¹.

Tego dnia pilotów 357. FG prowadzi³ Maj. Tho-
mas Hayes, dowódca 364. FS i weteran wojny nad
Pacyfikiem. Czekaj¹ca ich walka nie by³a jego
najwiêkszym zmartwieniem: „Przez poprzednie
szeœæ dni wykonywaliœmy loty codziennie, dlate-
go 6 marca nie mieliœmy ju¿ zapasu sprawnych
maszyn. Zosta³o nam dok³adnie 48 gotowych do
lotu samolotów. 357. Grupa Myœliwska by³a jesz-
cze wtedy œwie¿¹ jednostk¹. Podejrzewam, ¿e nie-

którzy piloci mieli, ¿e siê tak wyra¿ê, mieszane
uczucia na myœl o czekaj¹cej ich walce. A Berlin
by³ uwa¿any za bardzo niebezpieczne miejsce.
Wci¹¿ nie wiedzieliœmy, jak¹ reakcjê Luftwaffe
wywo³amy nadlatuj¹c nad niemieck¹ stolicê. Byæ
mo¿e czêœæ naszych pilotów mia³a z tego powo-
du ‘motyle w ¿o³¹dku’, a mo¿e to nasz intensyw-
ny grafik – szeœæ misji eskortowych w szeœæ dni –
zrobi³ swoje. Tak czy inaczej, w drodze nad cel,
ju¿ po wleceniu nad terytorium wroga, od forma-
cji od³¹cza³y kolejne maszyny. W sumie, zanim
dolecieliœmy do Berlina, zawróci³o a¿ 15 z pocz¹t-
kowej liczby 48 Mustangów! Moje dwie sekcje,
w których powinno byæ osiem maszyn, liczy³y te-
raz tylko piêæ samolotów.

Musia³em odnaleŸæ nie tylko sam Berlin, ale na-
sze bombowce, zanim dolec¹ nad cel. Wiedzia³em,

Cpt. John F. Thornell z 328. FS, jeden z czo³owych asów 352. FG, w kokpicie swojego P-51B-15-NA (n/s 42-106872) o kodzie
bocznym „PE-T” i imieniu Patty Ann II. Na skrzydle kapral Joe Sabanos, fotograf jednostki. W trakcie swojej tury bojowej,
pomiêdzy styczniem a czerwcem 1944 roku, Thornell zniszczy³ 17,25 samolotów w powietrzu (w tym 4,25 na Thunderbol-
tach i 13 na Mustangach) oraz dwa na ziemi. Na skrzydle widoczne czarno-bia³e pasy inwazyjne.

Cpt. John F. Thornell of 328th FS, one of the top aces of 352nd FG, posing in the cockpit of his P-51B-15-NA (s/n 42-106872)
coded “PE-T(Bar)” and named Patty Ann II. The man on the wing is Cpl. Joe Sabanos, the unit’s photographer. During his
operational tour with the 352nd, between January and June 1944, Thornell racked up 17.25 victories in the air (4.25 on
Thunderbolts and 13 on Mustangs) and two on the ground. Note black and white invasion stripes on the wing. (via Peter
Randall)
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¿e to kwestia utrzymywania prawid³owego kursu i
stawienia siê w umówionym miejscu o wyznaczo-
nej porze. Problem sprowadza³ siê do dwóch pojêæ:
czas i odleg³oœæ. Warunki pogodowe stale pogar-
sza³y siê. RozluŸniliœmy szyk. Lecieliœmy pomiêdzy
dwiema zwartymi warstwami chmur. Dolna utrzy-
mywa³a siê na pu³apie od 4500 do 6000 metrów,
górna wisia³a nad nami na wysokoœci oko³o 8500
metrów. Lecia³o siê nam ca³kiem dobrze, ale nie
mia³em kompletnie pojêcia, gdzie siê znajdujemy.
Bez widocznoœci ziemi mog³em tylko mieæ nadzie-
jê, ¿e wiatr nie zepchn¹³ nas z kursu. Pozostawa³o
tylko lecieæ przed siebie i modliæ siê.

W miêdzyczasie kilka razy prze³¹cza³em radio
na czêstotliwoœæ bombowców, ¿eby zorientowaæ
siê w sytuacji. Uda³o mi siê ustaliæ, ¿e przynaj-
mniej czasowo wszystko sz³o zgodnie z planem.
Jeœli wci¹¿ lecieliœmy prawid³owym kursem, do-
³¹czymy do bombowców o wyznaczonej porze.

Oko³o po³udnia us³ysza³em, ¿e bombowce s¹ ata-
kowane przez niemieckie myœliwce i ¿e nasze
P-47 wesz³y do akcji. My jednak byliœmy jeszcze
daleko od ustalonego miejsca spotkania. Mog³em
tylko s³uchaæ przez radio odg³osów walki i mieæ
nadziejê, ¿e nie dolecimy za póŸno.

Robi³em siê coraz bardziej niespokojny. Wywo-
³a³em przez radio Cpt. Williama ‘Obee’ O’Briena
z 363. Dywizjonu, ¿eby zasiêgn¹æ jego opinii o na-
szym dotychczasowym kursie. Kilku innych pilo-
tów zaczê³o siê wtr¹caæ do naszej rozmowy, gra-
j¹c mi na nerwach i rzucaj¹c uwagi typu: ‘Gdzie
my do cholery jesteœmy?’, albo ‘Za³o¿ê siê, ¿e ju¿
dawno minêliœmy cel’. Tylko tego trzeba mi by³o!
Kiedy któryœ z nich powiedzia³, ‘Chryste, pewnie
jesteœmy ju¿ nad Rosj¹!’, zareagowa³em: ‘Tu Gow-
dy Red. Zachowaæ ciszê radiow¹! Zrozumiano?’
Zna³em ich g³osy. Wiedzia³em, kto próbuje wy-
prowadziæ mnie z równowagi”.

Cpt. William R. „Obee” O’Brien z 363. FS, jeden a asów 357. FG, w kokpicie swojego P-51B-7-NA o kodzie bocznym „B6-G”
i wdziêcznym imieniu Billy’s Bitch. O’Brien zdoby³ wszystkie swoje piêæ zestrzeleñ indywidualnych i jedno zespo³owe
(w okresie marzec-maj 1944 roku) lataj¹c w³aœnie na tym samolocie.

Cpt. William R. ‘Obee’ O’Brien of 363rd FS, an ace with 357th FG, in the cockpit of his P-51B-7-NA coded “B6-G” and
named Billy’s Bitch. O’Brien scored all his five individual and one shared victories (between March and May 1944) while
flying this aircraft. (James Crow coll.)
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W koñcu, dok³adnie o godzinie 13:00, poprzez
przeœwit w chmurach poni¿ej Hayes dostrzeg³
du¿e miasto. Byli nad Berlinem. Spotkanie by³o
trójstronne. Lataj¹ce Fortece i zmierzaj¹ce w ich
stronê niemieckie myœliwce pojawi³y siê w polu
widzenia niemal jednoczeœnie: „Niemcy nadlaty-
wali w szyku rozci¹gniêtym w górê od pu³apu
bombowców a¿ po górn¹ warstwê chmur. Zoba-
czy³em ich samoloty z odleg³oœci oko³o 10-15 ki-
lometrów. Z daleka wygl¹da³y jak rój pszczó³.
Kierowa³y siê czo³owo na bombowce. Jakieœ 30
do 40 dwusilnikowych maszyn lecia³o przodem,
aby odpaliæ rakiety i rozbiæ szyk obronny bom-
bowców. Za nimi lecia³y jednosilnikowe myœliw-
ce, Me 109 i FW 190. Powy¿ej, jako górna os³ona,
czuwa³o jakieœ 30 do 40 Me 109. Pomiêdzy nimi

a bombowcami by³a tylko 357. Grupa Myœliwska,
lub raczej to, co z niej zosta³o – 33 Mustangi.

[…] Wpadliœmy wprost w niemieck¹ formacjê.
Gdyby by³o nas wiêcej, moglibyœmy narobiæ wiê-
cej szkody, ale i tak najwyraŸniej uda³o nam siê
rozbiæ ich szyki. W ci¹gu kilku nastêpnych se-
kund zakot³owa³o siê na niebie. Samoloty miga³y
we wszystkie strony. Wszêdzie dooko³a wywi¹-
zywa³y siê indywidualne pojedynki.

Uda³o mi siê utrzymaæ moj¹ pi¹tkê samolotów
przy sobie. Kiedy niemieckie dwusilnikowce za-
czê³y uciekaæ lotem nurkowym, zostawi³em je
innym P-51 i zawróci³em w stronê Messerschmit-
tów z górnej os³ony. Do tego czasu ponad nami
zosta³o osiem albo dziesiêæ Me 109, które teraz
puœci³y siê w dó³, próbuj¹c zajœæ nas od ty³u.

Ten P-51B-15-NA (n/s 42-106950) z 354. FS (355. FG), jak wiele mu podobnych, s³u¿y³ niejednemu pilotowi. Oznaczenia
dziesiêciu zwyciêstw widoczne pod kokpitem zostawi³ po sobie Col. Claiborne „Clay” Kinnard, dowódca 354. FS. Wówczas
samolot nosi³ imiê Man O’ War (drugi Mustang Kinnarda o tym samym imieniu) i kod boczny „WR-A”. Nastêpnie przej¹³
go Lt. Robert Hulderman i nazwa³ The Iowa Beaut (kod boczny „WR-P”)

It was not uncommon for a fighter, like this P-51B-15-NA (s/n 42-106950) of 354th FS (355th FG), to successively serve more
than one pilot. The markings of ten kills were left by Col. Claiborne ‘Clay’ Kinnard, the CO of 354th FS. It was Kinnard’s
second machine named Man O’ War and coded “WR-A”. Later, re-coded “WR-P”, the aircraft was flown by Lt. Robert
Hulderman, who named it The Iowa Beaut. (via William Marshall)
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Szarpn¹³em maszynê w ich stronê, krzycz¹c do
mikrofonu, ‘Biorê tego z przodu!’ Za³o¿y³em, ¿e
to by³ ich dowódca, gdy¿ pozosta³e Messersch-
mitty lecia³y eszelonem na jego skrzydle”.

Opadaj¹c coraz ni¿ej w gwa³townej walce ko-
³owej z prowadz¹cym Me 109, Hayes zszed³ na
wysokoœæ 4500 metrów. Tam Niemiec, jakby wy-
czuwaj¹c, ¿e traci przewagê, wywrotem przez
plecy zanurkowa³ w stronê ziemi i znik³ w gêstej
zawiesinie, któr¹ wyrzuca³y w powietrze genera-
tory dymu rozlokowane wokó³ Berlina. Ponow-
nie Hayes: „Kiedy zrobi³em rundê, rozgl¹daj¹c siê
za moim przeciwnikiem – lub jakimkolwiek in-
nym samolotem – coœ nagle przelecia³o ko³o mnie,
pionowo w dó³. Za chwilê jeszcze raz. Tym ra-
zem zobaczy³em, co to by³o – rz¹d 500-funtowych
bomb. Wygl¹da³y jak szczeble drabiny pêdz¹cej
w dó³. Znalaz³em siê w nieodpowiednim miejscu.
Rozejrza³em siê wokó³ i dojrza³em jeszcze wiele
takich drabin. Spojrza³em w górê i zamar³em.

Wszêdzie nade mn¹ widzia³em czterosilnikowe
bombowce. Mój Bo¿e!

Nad sob¹ mia³em Fortece, a pod sob¹ Berlin.
W któr¹ stronê uciekaæ? Kopn¹³em peda³ orczyka
i uskoczy³em pionowo w dó³. Teraz przynajmniej
lecia³em równolegle do spadaj¹cych bomb. Wy-
równa³em na 150 metrach, przelatuj¹c pomiêdzy
wi¹zkami bomb. Skierowa³em siê za miasto i za-
cz¹³em ponownie nabieraæ wysokoœci”11.

Równie¿ Mustangi 4. FG walczy³y nad Berli-
nem w obronie bombowców. Po weryfikacji zg³o-
szeñ z 6 marca, grupa zaliczy³a na swoje konto 13
zestrzeleñ (za cenê czterech pilotów), a 354. FG
siedem (trac¹c jednego pilota). Prawdziw¹ rewe-
lacj¹ by³y jednak wyniki nowicjuszy z 357. FG,
którzy tego dnia odnieœli pierwsze ze swoich wie-
lu spektakularnych zwyciêstw – 20 zestrzeleñ bez
strat w³asnych! W ten sposób 357. FG szybko za-
pracowa³a na miano jednostki asów. Faktycznie,
do koñca wojny mia³a ich w swoim sk³adzie wiê-

5 Marca 1944 roku. Cpt. Duane W. „Bee” Beeson, dowódca 334. FS (4. FG), przy stateczniku pionowym swojego P-51B-7-NA
(n/s 43-6819) o kodzie bocznym „QP-B” i imieniu Bee. Widoczne uszkodzenia to efekt ostrza³u Flaku w trakcie lotu nad
Bordeaux we Francji. Beeson zosta³ zestrzelony w tym samolocie przez Flak 5 kwietnia 1944 roku, w trakcie ataku na
lotnisko w rejonie Brandenburga, i trafi³ do niewoli. Do tego czasu uzbiera³ na swoim koncie 17,33 zestrzelenia, z czego
5,33 na Mustangu

5th March 1944; Cpt. Duane W. “Bee” Beeson, the CO of 334th FS (4th FG), by the tail of his P-51B-7-NA (s/n 43-6819) coded
“QP-B” and named Bee. The damage was inflicted by Flak during the mission to Bordeaux, France. On 5th April 1944
Beeson was shot down in this very aircraft by Flak while strafing an airfield in Brandenburg area and was taken prisoner.
(via Bruce Zigler)
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cej ni¿ jakakolwiek inna grupa myœliwska VIII FC,
bo a¿ czterdziestu dwóch.

Po jednodniowej przerwie, 8 marca 1944 roku
Berlin sta³ siê ponownie celem wyprawy pond 600
bombowców 8. AF, lec¹cych w os³onie a¿ 891
myœliwców (w tym 174 Mustangów). Tak liczn¹
reprezentacjê P-51 tworzy³o szeœæ grup myœliw-
skich. Do si³ Mustangów VIII FC do³¹czy³a 352.
FG. Tego dnia debiutowa³a na nowym typie my-
œliwca w mieszanym sk³adzie 50 P-47 i siedmiu
pierwszych P-51B. Z kolei 9. AF u¿yczy³a dwóch
swoich jednostek Mustangów. Oprócz 354. FG,
nad III Rzesz¹ pojawi³a siê stacjonuj¹ca w Riven-
hall 363. FG, niedawny nabytek 9. AF. I tym ra-
zem Luftwaffe podjê³a wyzwanie. W wyniku in-
tensywnych walk, na koniec dnia Amerykanie
musieli skreœliæ ze swojego stanu posiadania a¿
37 bombowców.

Jak przysta³o na debiutantów, wyniki 352. FG
i 363. FG by³y skromne: po dwa zwyciêstwa

(w przypadku 352. FG po jednym na P-51 i P-47).
Po siedem zestrzeleñ przypad³o w udziale 355.
i 357. FG. Tym razem laury zebra³a 4. FG, która
stoczy³a zaciek³¹ bitwê na wschód od Berlina, tra-
c¹c tylko jednego pilota. Z jej 15 zestrzeleñ szeœæ
zapisa³ na swoje konto najs³ynniejszy i prawdo-
podobnie najskuteczniejszy duet wœród pilotów
Mustangów: Cpt. Dominic „Don” Gentile (3,5 Me
109) i jego skrzyd³owy Lt. John Godfrey (2,5 Me
109), obaj z 336. FS. Z kolei Lt. Nicholas Megura
z 334. FS, który od czasu przezbrojenia 4. FG na
Mustangi b³yskawicznie pomna¿a³ swoje zwyciê-
stwa (4 marca jeden Me 109, dwa dni póŸniej dwa
Me 110) najwyraŸniej nie traci³ czasu na finezyjne
pojedynki. Tego dnia po prostu w³¹czy³ siê w kr¹g
niemieckich myœliwców, podchodz¹cych do l¹do-
wania na zachód od Berlina. Szybko zestrzeli³ po
jednym Me 109 i FW 190, w ten sposób zostaj¹c
kolejnym asem 4. FG. Unikatowe zwyciêstwo
zdoby³ Lt. Allen Bunte z 334. FS, który walcz¹c

Cpt. John „Johnny” Godfrey z 336. FS, znany przede wszystkim jako skrzyd³owy Cpt. Dona Gentile. Trzeci na liœcie czo³o-
wych asów 4. FG (16,33 zwyciêstw). Wróci³ do 4. FG na drug¹ turê bojow¹. 24 sierpnia 1944 roku, w trakcie ataku na
lotnisko w rejonie Nordhausen, jego samolot zosta³ trafiony i l¹dowa³ awaryjnie. Godfrey spêdzi³ resztê wojny w obozie
jenieckim. PóŸniej ustalono, ¿e zosta³ omy³kowo zestrzelony przez swojego skrzyd³owego.

Cpt. John ‘Johnny’ Godfrey of 336th FS, best known as Don Gentile’s wingman, was in fact the third ranking ace of 4th FG
(16.33 aerial victories). He flew two combat tours with 4th FG. On 24th August 1944, while strafing an airfield in Nordhau-
sen area, his aircraft was hit and forced to belly in. Godfrey spent the rest of the war as a POW. It was later determined that
he was accidentally shot down by his own wingman. (via Bruce Zigler)
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na niskim pu³apie, nieoczekiwanie napotka³ lekki
samolot ³¹cznikowy Fi 156 Storch i jedn¹ seri¹
pos³a³ go w p³omieniach do ziemi.

9 marca 1944 roku si³y zdziesi¹tkowanej Luft-
waffe wyczerpa³y siê. Tego dnia si³y 8. AF bom-
barduj¹ce Berlin, Hanover, Brunszwik i Nienburg
nie napotka³y przeciwnika w powietrzu. Dopiero
15 marca, w czasie wyprawy 8. AF nad Brunsz-
wik, lotnictwo obrony Rzeszy zareagowa³o, cho-
cia¿ doœæ niemrawo.

W okresie od 10 do 15 marca równie¿ flota
Mustangów 8. i 9. AF pozosta³a w du¿ej mierze
na ziemi, chocia¿ ze zgo³a innego powodu. Typo-
we dla wczesnych P-51 usterki pocz¹tkowo lek-
cewa¿ono na fali entuzjazmu z powodu pojawie-

nia siê nowego myœliwca. Te jednak szybko uro-
s³y do rangi problemu zagra¿aj¹cemu jednostkom
Mustangów w nie mniejszym stopniu ni¿ Luft-
waffe. Dla przyk³adu, tylko w marcu 4. FG utra-
ci³a co najmniej piêciu pilotów z powodu awarii
silników. Oprócz nie podaj¹cych paliwa odrzuca-
nych zbiorników oraz notorycznych zaciêæ skrzy-
d³owych kaemów, jeszcze bardziej alarmuj¹cym
problemem by³y wycieki oleju i glikolu oraz nie-
równo pracuj¹ce silniki. W tym ostatnim przypad-
ku problemem by³ zwykle tzw. nagar, czyli nalot
powstaj¹cy w wyniku z³ego spalania paliwa, unie-
mo¿liwiaj¹cy dawanie iskry œwiecy zap³onowej.
Jak to wczeœniej wspomnia³ Norman Fortier z 355.
FG, by³ to w du¿ej mierze efekt uboczny latania

Maj. Donald „Don” H. Bochkay z 363. FS, Amerykanin wêgierskiego pochodzenia i jeden z czo³owych asów 357. FG (13,83
zestrzeleñ, wszystkie na Mustangach). Swoje pierwsze zwyciêstwa (dwa Me 110) Bochkay wywalczy³ nad Berlinem 6 marca
1944 roku. Widoczny na zdjêciu samolot to P-51C-1-NT (n/s 42-103041) o kodzie bocznym „B6-F” i imieniu Speedball Alice.
W trakcie drugiej tury bojowej z 357. FG Bochkay dowodzi³ 363. FS.

Maj. Donald ‘Don’ H. Bochkay of 363rd FS, an American of Hungarian ancestry, and one of the leading aces of 357th FG
(13.83 victories, all on Mustangs). Bochkay scored his first kills (two Me 110s) on 6th March 1944 over Berlin. The aircraft
seen here is his P-51C-1-NT (s/n 42-103041) coded “B6-F” and named Speedball Alice. During his second operational tour
with 357th FG Bochkay commanded 363rd FS. (James Crow coll.)
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Cpt. Don Gentile i John Ferra, szef obs³ugi naziemnej jego samolotu. Po powrocie do USA w kwietniu 1944 roku Gentile
zosta³ wys³any na trasê promuj¹c¹ sprzeda¿ obligacji rz¹dowych. Do latania bojowego ju¿ nie powróci³. W 1946 roku zosta³
awansowany do stopnia majora. Zgin¹³ w wypadku lotniczym w 1951 roku.

Cpt. Don Gentile and John Ferra, his crew chief. Upon his return to the United States in April 1944 Gentile was sent on
a war bond tour. He did not return to combat flying. In 1946 he was promoted to the rank of Major. He was killed in
a flying accident in 1951. (via Bruce Zigler)

Wrak Shangri-La. Samolot zosta³ rozbity 13 kwietnia 1944 roku, na koniec tury operacyjnej swojego pilota. W trakcie
pokazu dla fotoreporterów w Debden, Gentile zahaczy³ swoim Mustangiem o ziemiê i l¹duj¹c awaryjnie, kompletnie go
zdemolowa³.

Shangri-La with broken back, written off in a spectacular prang at the very end of Gentile’s combat tour. During a show for
the press, held at Debden on 13th April 1944, Gentile razed the ground in a very low pass and bellied in. (via Bruce Zigler)
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na ubogiej mieszance paliwowej w celu zaoszczê-
dzenia paliwa na du¿ych dystansach. Z czasem
odkryto, ¿e chwilowe otworzenie szeroko prze-
pustnicy co kwadrans w du¿ym stopniu rozwi¹-
zywa³o problem z œwiecami.

Kolejna wyprawa 8. AF zosta³a zorganizowana
16 marca 1944 roku, a jej celem by³y m.in. le¿¹ce
w po³udniowych Niemczech Ulm i Augsburg
(g³ówna siedziba wytwórni Messerschmitta). Tego
dnia piloci 135 bior¹cych udzia³ w misji Mustan-
gów zg³osili 53 zestrzelenia. Straty w³asne wynio-
s³y szeœæ P-51. Tym razem w zwyciêstwach przo-
dowa³y 355. FG (14 zestrzeleñ, dwie straty) oraz
357. i 4. FG (po 13 zestrzeleñ), ta ostatnia g³ównie
kosztem niemieckich dwusilnikowców. Faktycz-
nie, pu³k ZG 76 straci³ w tej akcji a¿ 26 z 43 u¿y-
tych Messerschmittów 110!

Dwa dni póŸniej, 18 marca, na celowniku 8. AF
znalaz³y siê m.in. Oberpfaffenhofen, Lechfeld,
Landsberg, Memmingen, Monachium i Friedrich-
shafen. Straty by³y znaczne: 43 bombowce i 13
myœliwców. Z 26 zestrzeleñ zg³oszonych przez

pilotów Mustangów blisko po³owê (10 potwier-
dzonych zwyciêstw, za cenê dwóch strat) zapisa-
³a na swoje konto 4. FG. Podobnie by³o 23 marca
w trakcie wyprawy w rejon Brunszwiku, kiedy to
na 18 zestrzeleñ zg³oszonych przez pilotów Mu-
stangów, a¿ 13 przypad³o w udziale 4. FG. Col.
Blakeslee i jego piloci mieli tego dnia dodatkowy
powód do radoœci – nie tylko wrócili w komple-
cie, ale po raz pierwszy (sic!) od czasu przezbroje-
nia na Mustangi ani jeden z samolotów jednostki
nie musia³ po starcie zawróciæ z powodu usterki.

Pozosta³e piêæ zestrzeleñ przypad³o w udziale
pilotom 354. FG (za cenê trzech strat) – efekt star-
cia z Messerschmittami 109 na wschód od Brunsz-
wiku. Bior¹c pod uwagê miejsce i czas zdarzenia,
to w³aœnie w jednym z tych piêciu zestrzelonych
Me 109 niemal na pewno poleg³ pu³kownik Wolf-
Dietrich Wilcke, dowódca JG 3, kawaler Krzy¿a
Rycerskiego z Liœæmi Dêbu i Mieczami. Wilcke
zd¹¿y³ jeszcze zestrzeliæ Mustanga z ogona swo-
jego skrzyd³owego. By³o to jego ostatnie, 162.
zwyciêstwo. Chwilê póŸniej sam zgin¹³ zestrzelo-

Cpt. Nicholas „Cowboy” Megura z 334. FS (4. FG). Podwójny as (11,83 zestrzelenia, wszystkie na Mustangach). 22 maja 1944
roku, w trakcie misji eskortowej nad Kiloniê, jego samolot zosta³ omy³kowo ostrzelany przez Lightninga, zmuszaj¹c go do
awaryjnego l¹dowania w Szwecji.

Cpt. Nicholas “Cowboy” Megura of 334th FS (4th FG), a double ace (11.83 victories, all on Mustangs). On 22nd May 1944,
during a Ramrod to Kiel, his aircraft came under friendly fire from a P-38. Megura nursed his shot-up Mustang to Sweden,
where he crash-landed. He was interned for a short period of time. (via Bruce Zigler)
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ny w rejonie Schöppenstedt. Oprócz jego zwyciê-
stwa, po jednym P-51 zg³osi³o dwóch pilotów
1./JG 3, co pokrywa siê ze stratami 354. FG (by³y
to zreszt¹ jedyne zestrzelenia P-51 zg³oszone
przez Niemców tego dnia).

Wiosn¹ 1944 roku si³y 8. AF coraz czêœciej kie-
rowano na cele we Francji, w przygotowaniu do
zbli¿aj¹cej siê inwazji na kontynent. 29 marca
kolejn¹ regularn¹ bitwê z Luftwaffe w rejonie
Brunszwiku stoczy³a 4. FG, w tym czasie niekwe-
stionowany lider wœród jednostek Mustangów
VIII FC, dopisuj¹c do swojej listy zwyciêstw 21
pozytywnie zweryfikowanych zestrzeleñ (za cenê
dwóch pilotów). Trzy z nich (dwa FW 190 i Me
109, zestrzelone nad Brunszwikiem) trafi³y pod
lufy Cpt. Dona Gentile. Owe dwa Mustangi, za-
pisane po stronie strat 4. FG, str¹ci³ inny s³ynny
as Luftwaffe i weteran frontu wschodniego, Ob-
stlt. Hermann Graf, dowódca JG 11 i kawaler
Krzy¿a Rycerskiego z Liœæmi Dêbu, Mieczami
i Brylantami. Po zestrzeleniu jednego, w rejonie
Schwarmstedt (na pó³noc od Hanoweru), Graf
zderzy³ siê z drugim i ciê¿ko ranny, ratowa³ siê

skokiem ze spadochronem. Staranowany przez
niego P-51 by³ jego ostatnim, 212. zwyciêstwem.
Tego samego dnia, 29 marca, w rejonie celu bom-
bowce os³ania³a 355. FG, która w starciu z grup¹
oko³o 50 Focke-Wulfów 190 nad Brunszwikiem
zestrzeli³a 14 z nich (przy trzech stratach w³a-
snych).

W marcu rozpowszechni³ siê zwyczaj malowa-
nia myœliwców VIII FC w charakterystyczne dla
danej grupy myœliwskiej kombinacje kolorów.
U³atwia³o to rozpoznanie „swoich” na niebie pe³-
nym samolotów i zebranie siê do szyku, rozpro-
szonego po walce. W³asne barwy podkreœla³y te¿
rosn¹ce esprit de corps, czyli dumê i poczucie przy-
nale¿noœci pilotów do danej jednostki. Tym bar-
dziej, ¿e ich wzajemna rywalizacja, podsycana
przez media, szybko nabiera³a tempa. Czerwone
ko³paki œmigie³ i okapotowania silników wyró¿-
nia³y 4. FG, niebieskie 352. FG, a bia³e ko³paki
355. FG. W przypadku 357. FG ko³paki œmigie³
by³y malowane w czerwono-¿ó³to-czerwone pasy,
zwieñczone szachownic¹ w tym samym zestawie
kolorów.

Efekt uboczny zmêczenia pilotów 4. FG po powrocie z d³ugiej misji eskortowej nad Berlin, 29 kwietnia 1944 roku. W trak-
cie ko³owania po wyl¹dowaniu Lt. Monroe z 334. FS wjecha³ swoim „QP-C” (po prawej) w maszynê z 336. FS

Side effect of pilots’ fatigue after a long escort mission. On 29th April 1944, after a Ramrod to Berlin, Lt. Monroe of 334th
FS taxied his Mustang coded “QP-C” (seen on the right) into a machine of 336th FS. (via Bruce Zigler)
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P-51B z 364. FS (357. FG) o kodzie bocznym „C5-M” spisany na straty po wypadku w trakcie startu. Dobrze widoczne
podskrzyd³owe, odrzucane zbiorniki na 75 galonów paliwa.

This P-51B of 364th FS (357th FG) coded “C5-M” apparently nosed over and flipped onto its back on take-off. The under-
wing 75-gallon drop tanks are clearly visible. (James Crow coll.)
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Pierwszego kwietnia 1944 roku kolejna wy-
prawa 8. AF przeciwko zak³adom chemicz-
nym w Lud-wigshafen okaza³a siê bardzo

kosztowna dla Amerykanów – i to w dos³ownym
sensie tego s³owa. Formacja Lataj¹cych Fortec ze-
sz³a z kursu o ponad 150 kilometrów i zbombardo-
wa³a Szwajcariê! W ramach rekompensaty za po-
gwa³con¹ neutralnoœæ rz¹d amerykañski wyp³aci³
Szwajcarom milion dolarów odszkodowania. Zmia-
na kursu najwyraŸniej zaskoczy³a równie¿ Niem-
ców i kontakt z Luftwaffe tego dnia by³ minimalny.

Tego samego dnia we W³oszech dwie amery-
kañskie grupy myœliwskie lataj¹ce na Spitfire’ach
– 31. i 52. FG – do³¹czy³y do strategicznej 15. AF.
Operuj¹ce g³ównie nad terenem pó³nocnych
W³och, po³udniowej Francji i Ba³kanów, ale cza-
sem zapuszczaj¹ce siê a¿ nad Austriê i po³udnio-
we Niemcy, ciê¿kie bombowce 15. AF rozpaczli-
wie potrzebowa³y myœliwców eskortowych dale-
kiego zasiêgu. W tym celu w pierwszych dniach
kwietnia 1944 roku w P-51B przezbrojono 31. FG,
która przenios³a siê na lotnisko w San Severo.

Fabrycznie nowe Mustangi przerzucano do
Algieru w Pó³nocnej Afryce, sk¹d odbierali je pi-
loci docelowych jednostek i przeprowadzali do
W³och. Maj. Alvan Gillem z 31. FG, dowódca 307.
FS, tak wspomina³ swoje pierwsze spotkanie
z Mustangiem: „Nasze zapoznanie z P-51 przed
pierwszym lotem by³o, mówi¹c delikatnie, sym-
boliczne. Pilot transferowy, który przylecia³ Mu-
stangiem do Algieru, wzi¹³ ka¿dego z nas, po jed-
nym, na skrzyd³o i pokaza³, jak siê uruchamia
silnik. Potem powiedzia³ parê s³ów na temat usta-
wieñ poszczególnych instrumentów. To by³o
wszystko. I tak polecieliœmy.

Nasz start by³ widowiskowy i omal nie zakoñ-
czy³ siê katastrof¹. Nasz instruktor zapomnia³ nam
wspomnieæ o olbrzymim momencie obrotowym
wielkiego, cztero³opatowego œmig³a Mustanga. Za-
nim oderwaliœmy siê od ziemi, wszyscy zjechaliœmy
z pasa startowego na lewo. Zarzuci³o nas w kierun-
ku samolotu transportowego Avro York w barwach
RAF-u, który w³aœnie zacz¹³ ko³owaæ. Ooops! To by³
osobisty samolot premiera Winstona Churchilla.

Od zachodu
i z po³udnia

P-51B-7-NA (n/s 43-6815) z 358. FS (355. FG), o kodzie bocznym „YF-O” i imionach Morphine Sue (lewa strona) oraz Bo Mc
(prawa strona), na którym lata³ Lt. Russell J. McNally. Dobrze widoczne s¹ dwa podskrzyd³owe, odrzucane zbiorniki pali-
wa na 108 galonów.

P-51B-7-NA (s/n 43-6815) of 358th FS (355th FG), coded “YF-O” and named Morphine Sue (port side) and Bo Mc (starboard
side), which was flown by Lt. Russell J. McNally. Of interest are underwing 108-gallon drop tanks. (via William Marshall)
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O ma³y w³os nie pozbawiliœmy Wielkiej Brytanii jej
przywódcy. Jakimœ cudem przeszliœmy gór¹. ¯aden
z nas nie zwróci³ równie¿ uwagi na to, ¿e dŸwignia
awaryjnego odrzucania owiewki w P-51 znajdowa-
³a siê w tym samym miejscu, co dŸwignia wci¹ga-
nia podwozia w Spitfire’ach. Rezultat? Cztery
owiewki strzelaj¹ce w powietrze jak korki od szam-
pana, prawie synchronicznie. Niez³y popis, jak na
frontowych weteranów. Przy okazji zerwa³o mi pi-
lotkê z g³owy, a próbuj¹c j¹ z³apaæ pokaleczy³em
rêkê. Podsumowuj¹c – niez³y ba³agan!”12.

Kiedy tylko nowe Mustangi zosta³y oblatane,
ka¿da z grup myœliwskich ozdabia³a je swoimi
„barwami wojennymi”. W przypadku 31. FG by³y

to ukoœne czerwone pasy na statecznikach pio-
nowych.

Nastêpna w kolejnoœci do przezbrojenia na
nowy sprzêt by³a 52. FG. W tym czasie jednostka
stacjonowa³a na Korsyce. Pierwsze szeœæ P-51B,
sprowadzonych przez pilotów 52. FG z Maroka,
dotar³o 14 kwietnia 1944 roku. Jednostka wyko-
na³a swój pierwszy lot eskortowy na Mustangach,
os³onê B-17 nad po³udniow¹ Francjê, 10 maja 1944
roku. Tydzieñ póŸniej przenios³a siê do W³och, na
lotnisko w Madna. 52. FG pocz¹tkowo malowa³a
szeroki, ¿ó³ty pas w tylnej czêœci kad³uba swoich
P-51B/C. PóŸniej na ¿ó³to malowano ca³e ogony
Mustangów grupy.

Lt. Frank E. Speer z 334. FS (4. FG)
w kokpicie swojego Mustanga. 29
maja 1944 roku Speer zosta³ zestrzelo-
ny przez Flak w czasie ataku na lotni-
sko Luftwaffe w rejonie Stargardu.
Uciek³ z obozu jenieckiego. Po woj-
nie napisa³ m.in. monografiê 4. FG pt.
The Debden Warbirds: The Fourth Fi-
ghter Group in World War II

Lt. Frank E. Speer z 334th FS (4th FG)
in the cockpit of his Mustang. On 29th
May 1944 Speer was shot down by
Flak while strafing an airfield in the
vicinity of Stargard. Captured, he
eventually escaped from a POW camp.
After the war he wrote several books,
including the 4th FG monograph ti-
tled The Debden Warbirds: The Fourth
Fighter Group in World War II. (via
Bruce Zigler)
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Tymczasem w Anglii, 5 kwietnia 1944 roku
ciê¿kie bombowce 8. AF pozosta³y w swoich ba-
zach, a na lotniska Luftwaffe uderzy³y same my-
œliwce: 96 Lightningów, 236 Thunderboltów i 124
Mustangi z 11 grup myœliwskich. Z powodu ni-
skiej pokrywy chmur wiêkszoœæ jednostek nicze-
go nie osi¹gnê³a. 4. FG zaatakowa³a lotniska na
po³udnie i zachód od Berlina: Friedersdorf, Sten-
dal, Brandenburg i Poczdam. Chocia¿ wynik 43
samolotów zniszczonych na ziemi i dwóch w po-
wietrzu brzmia³ imponuj¹co, straty od ognia z zie-
mi by³y trudne do zaakceptowania, zw³aszcza
gdy dotyczy³y najlepszych pilotów jednostki. Tego
dnia jednym z czterech pilotów czerwononosych
Mustangów, którzy nie powrócili do Debden, by³
Cpt. Duane „Bee” Beeson (17,33 zestrzeleñ), do-
wódca 334. FS. Zosta³ zestrzelony przez Flak nad
lotniskiem w pobli¿u Brandenburga i dosta³ siê
do niewoli. Podobnego spustoszenia na szeœciu
lotniskach Luftwaffe, tym razem w rejonie Mona-
chium, dokona³y Mustangi 355. FG – 43 samoloty
zniszczone na ziemi i osiem w powietrzu, jednak
za cenê trzech pilotów.

Trzy dni póŸniej, 8 kwietnia, celem nalotów
8. AF po raz kolejny by³y zak³ady przemys³u lotni-
czego w rejonie Brunszwiku oraz m.in. bazy Luft-
waffe w Oldenburgu, Quakenbrück, Achmer i Rhe-
ine. Walcz¹c w obronie swoich lotnisk, Niemcy
zadali Amerykanom powa¿ne straty: 34 bombow-
ce i a¿ 23 myœliwce (w tym 14 Mustangów). Wiele
z nich pad³o ofiar¹ ognia z ziemi, kiedy pod do-
prowadzeniu bombowców nad cel, ich eskorta
sama ruszy³a do ataku z lotu kosz¹cego. Wœród
nich znalaz³ siê Mustang Cpt. Norma Olsona (szeœæ
zestrzeleñ; zgin¹³), pierwszego asa 355. FG. Flak
sprowadzi³ równie¿ na ziemiê niebieskonosego
Mustanga, którego pilotowa³ Cpt. Virgil Meroney,
jeden z asów 352. FG (dziewiêæ zestrzeleñ; dosta³
siê do niewoli). By³ to pierwszy P-51 utracony
w walce przez 352. FG, która wci¹¿ lata³a w mie-
szanym sk³adzie Mustangów i Thunderboltów.

Cel misji zosta³ jednak osi¹gniêty – straty spro-
wokowanego do walki przeciwnika by³y nieba-
gatelne. 4. FG, lec¹c na wymiatanie w rejonie
Uelzen – Brunszwik przed formacj¹ bombowców,
œci¹gnê³a na siebie znaczne si³y Luftwaffe. Wal-

God³o na burcie P-51B-7-NA (n/s 43-
6957) o kodzie bocznym „QP-M”
i imieniu Turnip Termite, na którym
lata³ Lt. Frank Speer z 334. FS (4. FG).
To i wiele innych gode³ na samolotach
4. FG by³y dzie³em Dona Allena, jed-
nego z szefów obs³ugi naziemnej.

Lt. Frank Speer’s personal emblem
painted under cockpit of his P-51B-7-
NA (s/n 43-6957) coded “QP-M” and
named Turnip Termite. This and many
other similar artworks seen on 4th
FG’s machines were created by Don
Allen, one of crew chiefs. (via Bruce
Zigler)
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cz¹c w promieniu 50 kilometrów, od pu³apu
23 000 stóp a¿ do samej ziemi, zebra³a 31 potwier-
dzonych zestrzeleñ (za cenê czterech pilotów).
Tego dnia do d³ugiej listy ofiar Cpt. Dona Gentile
do³¹czy³y trzy FW 190, jego ostatnie zwyciêstwa
na koniec wyj¹tkowo d³ugiej tury operacyjnej.
W sumie uzbiera³ ich 21,83. Potrójne zwyciêstwa
odnieœli równie¿ Lt. Louis „Red Dog” Norley
(trzy FW 190) i Lt. Willard Millikan (trzy Me 109)
– wszyscy trzej z 336. FS.

8 kwietnia by³ równie¿ intensywnym dniem
dla 354. FG. Trzy zwyciêstwa (dwa FW 190 i je-
den Me 109) wywalczy³, na pó³noc od Brunszwi-
ku, Cpt. Don „Buzz” Beerbower z 353. FS. FW 190
zestrzelony na pó³noc od Brunszwiku przez Col.
Jamesa Howarda by³ jego ostatnim zwyciêstwem.
Uznany za zbyt cennego, by wykonywa³ loty bo-
jowe, parê dni póŸniej zosta³ przeniesiony do szta-
bu 9. AF. Na stanowisku dowódcy 354. FG zast¹-

pi³ go Lt. Col. George Bickell. Do tego czasu pu³-
kownik Howard uzbiera³ 8,33 zestrzelenia (w tym
dwa pierwsze na Dalekim Wschodzie z „Lataj¹-
cymi Tygrysami”).

11 kwietnia 1944 roku bombowce 8. AF ude-
rzy³y daleko od swoich baz, bombarduj¹c cele
le¿¹ce na wschodnich rubie¿ach III Rzeszy: m.in.
Rostock, Cottbus, Sorau (¯ary), Stettin (Szczecin)
i Politz (Police). Straty wœród bombowców by³y
wyj¹tkowo ciê¿kie – 64 samoloty. Myœliwce eskor-
ty zg³osi³y wiêcej samolotów Luftwaffe zniszczo-
nych na ziemi (65) ni¿ w powietrzu (51).

Cpt. Clarence Anderson z 357. FG zaliczy³ tego
dnia, na zachód od Hanoweru, swoje drugie zwy-
ciêstwo. Doœwiadczy³ równie¿ na w³asnej skórze
sytuacji, której piloci P-51 unikali jak mogli –
walki z pe³nym zbiornikiem kad³ubowym:
„11 kwietnia celem by³y zak³ady Focke-Wulfa
w ¯arach, daleko w g³êbi Rzeszy. Niemieckie my-

Niemiecki ¿o³nierz pozuje w kokpicie zestrzelonego Mustanga. By³ to P-51B-15-NA (n/s 43-24816) o kodzie bocznym „QP-
A” i imieniu Chappie / Dixie Mk X, na którym lata³ Lt. Richard L. „Dixie” Alexander z 2. FS (52. FG). Samolot zosta³
utracony 30 maja 1944 roku nad Austri¹. Tego dnia 52. FG eskortowa³a bombowce 15. AF nad Wels. Po starciu z Messersch-
mittami 109 Lt. Alexander by³ zmuszony do awaryjnego l¹dowania w rejonie Amstetten – Linz i dosta³ siê do niewoli.

German soldier posing in cockpit of a shot-down Mustang. It’s P-51B-15-NA (s/n 43-24816) coded “QP-A” and double-
named Chappie / Dixie Mk X, which was flown by Lt. Richard L. ‘Dixie’ Alexander of 2nd FS (52nd FG). The aircraft was
lost in action on 30th May 1944 over Austria. On that day 52nd FG escorted heavy bombers of the 15th AF to Wels. In a
scrap with Me 109s Alexander’s machine was hit in the engine. He was forced to belly-land in Amstetten – Linz area and
was captured. (James Crow coll.)
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œliwce pojawi³y siê niespodziewanie, du¿o wcze-
œniej ni¿ zwykle. Sformowa³y szyk poza zasiêgiem
naszego wzroku, po czym uderzy³y frontalnie na
bombowce. Lecieliœmy zygzakiem ponad bom-
bowcami, wci¹¿ na podskrzyd³owych zbiorni-
kach. Nagle zobaczy³em je. Lecia³y szerok¹ ³aw¹,
skrzyd³o w skrzyd³o, b³yskaj¹c p³omieniami z
wszystkich luf. Wali³y prosto na bombowce pod
nami. Wszystko dzia³o siê tak szybko, ¿e nikt nie
zd¹¿y³ zareagowaæ.

P-51 mia³ jedn¹ osobliw¹ cechê. Kiedy zbior-
nik za fotelem pilota by³ pe³ny, œrodek ciê¿koœci
znajdowa³ siê za daleko z ty³u i samolot robi³ siê
niestabilny (zbiornik kad³ubowy wprowadzono
ju¿ w trakcie produkcji P-51B/C; nie by³ uwzglêd-
niony w pierwotnym projekcie samolotu – przyp.
aut.). Jeœli w trakcie robienia zwrotu poci¹gnê³o
siê zbyt mocno za dr¹¿ek sterowy, nos gwa³tow-
nie podrywa³ siê do góry i samolot próbowa³ zro-
biæ salto przez plecy. Oczywiœcie wczeœniej wpa-
da³ w korkoci¹g. ¯eby do tego nie dopuœciæ, pilot
musia³ odpychaæ dr¹¿ek od siebie. Kiedy zbior-
nik opró¿ni³ siê do po³owy, samolot lata³ jak
marzenie i robi³ wszystko, czego siê od niego
za¿¹da³o. Jednak z pe³nym zbiornikiem za pleca-
mi trzeba by³o ostro¿nie nim balansowaæ, tak jak-

by ktoœ próbowa³ po³o¿yæ encyklopediê na ³ebku
szpilki. Walka w takich warunkach by³a stanow-
czo odradzana. Co gorsza, jeœli przy wyprowa-
dzaniu Mustanga z nurkowania z powodu pe³ne-
go zbiornika samolot nagle stawa³ dêba, si³a prze-
ci¹¿enia mog³a urwaæ mu skrzyd³a.

Chodzi³o wiêc o to, ¿eby przed wejœciem do
walki wypaliæ po³owê paliwa w kad³ubowym
zbiorniku. W tracie krótszych misji, z paliwa
w zbiorniku za fotelem korzystaliœmy w pierw-
szej kolejnoœci, opró¿niaj¹c go do po³owy, a na-
stêpnie prze³¹czaliœmy siê na zbiorniki podskrzy-
d³owe. Jeœli trzeba by³o zrzuciæ je razem z pali-
wem, ¿aden problem. Jednak w trakcie lotów d³u-
godystansowych nie mogliœmy sobie pozwoliæ na
marnowanie paliwa. Zbiorniki podskrzyd³owe
opró¿nialiœmy do ostatniej kropli przed prze³¹cze-
niem siê na paliwo w kad³ubie. Tego dnia nie-
mieckie myœliwce zaskoczy³y nas z pe³nymi zbior-
nikami wewnêtrznymi.

Nie mieliœmy wyboru. Odrzuci³em baniaki pod
skrzyd³ami i pchn¹³em dŸwigniê przepustnicy do
dechy. Wybra³em na cel trzy Messerschmitty, któ-
re w³aœnie zestrzeli³y pod nami dwa bombowce.
Wywrotem przez plecy uskoczy³y w dó³, zrobi³y
pó³pêtlê i ruszy³y w tê sam¹ stronê, z której nad-
lecia³y. Z pewnoœci¹ mia³y zamiar wyprzedziæ
bombowce i zawróciæ do kolejnego ataku czo³o-
wego. Pogoni³em za nimi, nabieraj¹c prêdkoœci
w locie nurkowym. Dopad³em je, zanim zawróci-
³y w stronê bombowców. Kiedy tylko wda³em siê

Lt. Richard L. „Dixie” Alexander pragn¹³ walczyæ jeszcze
zanim USA przyst¹pi³y do wojny. W paŸdzierniku 1940 roku
wyjecha³ do Kanady i wst¹pi³ do RCAF. Nastêpnie w Anglii
s³u¿y³ w 133. Sqn RAF, jednym z trzech amerykañskich „Dy-
wizjonów Or³ów”. Uznany za „trudny charakter”, nie zosta³
przyjêty do 4. FG. W kwietniu 1943 roku do³¹czy³ do 2. FS
ze sk³adu 52. FG. W trakcie lotu transferowego do Afryki
Pó³nocnej jego P-39 l¹dowa³ awaryjnie w Portugalii, gdzie
Alexander by³ internowany przez trzy miesi¹ce. Ponownie
do³¹czy³ do 52. FG w lipcu 1943 roku. Mia³ na koncie trzy
zestrzelenia, w tym jedno (FW 190, 24 maja 1944 roku) na
Mustangu. 30 maja 1944 roku, po walce nad Austri¹, zakoñ-
czy³ karierê w obozie jenieckim.

Lt. Richard L. “Dixie” Alexander wanted to be a combat fi-
ghter pilot even before the USA joined the war. In October
1940 he enlisted with the RCAF. Later, in England, he served
with No 133 ‘Eagle Squadron’ RAF. Considered ‘too adven-
turous’ for his superiors, he was not transferred to 4th FG.
In April 1943 he joined 52nd FG. During a ferry flight from
England to the North Africa his malfunctioning P-39 was
forced down in Portugal, where ‘Dixie’ was interned for three
months. He was back with the 52nd FG in July 1943. He
scored three victories, including one (a FW 190 on 24th May
1944) in Mustang. On 30th May 1944 he was forced to belly
in his battle-damaged P-51 and became a POW. (via Bruce
Zigler)
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w walkê ko³ow¹ z jednym Me 109, mój samolot,
tak jak siê tego obawia³em, zacz¹³ stawaæ dêba.
Krêci³em siê wiêc z Niemcem w kó³ko, staraj¹c
siê przy tym nie wpaœæ w korkoci¹g moim ob³a-
dowanym paliwem Mustangiem. Silnik grzmia³
na pe³nej mocy. Chocia¿ opada³em ciasn¹ spiral¹,
jednoczeœnie odpycha³em dr¹¿ek od siebie, pró-
buj¹c utrzymaæ chwiejn¹ równowagê.

K¹tem oka dostrzeg³em zbli¿aj¹c¹ siê do nas
zwart¹ masê bombowców. Ten fakt zacz¹³ mnie
martwiæ bardziej ni¿ Messerschmitt, z którym
w³aœnie walczy³em. Strzelcy pok³adowi nie byli
wybredni. P-51B wygl¹da³ wystarczaj¹co podob-
nie do Messerschmitta 109. Nie spodziewa³em siê
wiêc, ¿e ktoœ bêdzie próbowa³ nas rozró¿niæ. Pa-
trz¹c za siebie widzia³em ponad 60 samolotów
ogromniej¹cych w oczach. Wiedzia³em, ¿e za nimi
lec¹ kolejne boksy, jeden za drugim, ka¿dy bom-
bowiec wype³niony po brzegi paliwem i bomba-
mi, a ludzie na ich pok³adach mieli zwyczaj strze-
laæ bez ostrze¿enia.

Graliœmy w cykora, Niemiec i ja. Pierwszy
z nas, który by spanikowa³ i wyszed³ z krêgu,
przegrywa³. Wyobra¿a³em sobie, co myœla³ mój
przeciwnik. On te¿ z pewnoœci¹ zauwa¿y³ nadla-
tuj¹ce bombowce, przekalkulowa³ swoje szanse.
Zapewne doszed³ do tych samych wniosków. Jego
oddech musia³ byæ krótki, urywany, tak jak mój.
D³onie mokre od potu, podobnie jak moje. Nagle
gwa³townym zwrotem przewróci³ maszynê na
plecy i zanurkowa³. Z radoœci¹ ruszy³em za nim
w pogoñ.

Poszed³ w dó³ na pe³nym gazie z wysokoœci
ponad 6000 metrów. Pocz¹tkowo odstawi³ mnie
z ty³u, ale szybko dogoni³em go. Puœci³em za nim
seriê. Oberwa³. Odbi³ w górê ostrym wira¿em,
zawróci³ w moj¹ stronê, id¹c do ataku czo³owe-
go. Nie zd¹¿y³. Zanim wystrzeli³, wpakowa³em
w niego potê¿n¹ salwê o³owiu. Przy strzelaniu
d³ugimi seriami trzeba by³o uwa¿aæ, ¿eby nie sto-
piæ gwintu wewn¹trz luf, gdy¿ wtedy kule lata³y
w dowolnym kierunku. Moja seria by³a pod tym
wzglêdem ryzykowna, ale za to celna. Zobaczy-

P-51B-10-NA (n/s 42-106447) o kodzie bocznym „C5-L” i imieniu Shoo Shoo Baby, na którym lata³ Lt. John C. Howell z 364.
FS (357. FG).

P-51B-10-NA (s/n 42-106447) coded “C5-L” and named Shoo Shoo Baby, flown by Lt. John C. Howell of 364th FS (357th FG).
(USAF)
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Mustangi z 376. FS (361. FG) rozgrzewaj¹ silniki przed startem na misjê eskortow¹; Bottisham, czerwiec 1944 roku. Samolot
na pierwszym planie to P-51B-10-NA (n/s 42-106707) o kodzie bocznym „E9-S” i imieniu Sleepytime Gal, na którym lata³ Lt.
Clarence E. Sullivan Jr.

Mustangs of 375th FS (361st FG) revving up their engines prior to an escort mission; Bottisham, early June 1944. In the
foreground P-51B-10-NA (s/n 42-106707) coded “E9-S” and named Sleepytime Gal, flown by Lt. Clarence E. Sullivan Jr.
(USAF)
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³em, jak moje pociski zapalaj¹ce rozb³yskuj¹ seri¹
trafieñ na silniku Messerschmitta. Odstrzelone
œmig³o poszybowa³o w bok. Pod gradem kul za-
czê³y odpadaæ blachy okapotowania silnika.
W powietrzu zawirowa³a odrzucona owiewka
i z kokpitu wypad³ pilot”.

Zwyciêstwo Cpt. Andersona by³o jednym z 23,
jakie tego dnia przypad³o w udziale 357. FG.
Kolejne dziesiêæ zestrzeleñ by³o wynikiem starcia
355. FG z grup¹ Me 110, Me 410 i Ju 88 nad Star-
gardem. W drodze powrotnej Mustangi 355. FG
ostrzela³y lotnisko w Strasburgu, niszcz¹c na zie-
mi 14 samolotów. Nisko nad ziemi¹ grasowa³y
równie¿ Mustangi 352. FG. W rejonie Torgau Cpt.
Frank Cutler z 486. FS zaskoczy³, na wysokoœci
zaledwie 300 metrów, parê FW 190 z 4./JG 26
wykonuj¹cych lot transferowy. Jedn¹ d³ug¹ seri¹
pos³a³ oba do ziemi. Chwilê wczeœniej Cutler ze-
strzeli³ do spó³ki z drugim pilotem transportowe-
go Junkersa Ju 52.

Nalot z 13 kwietnia 1944 roku na cele po³o¿o-
ne w po³udniowych Niemczech – m.in. Schwein-
furt, Augsburg, Lechfeld i Oberpfaffenhofen, wy-
wo³a³ zmasowan¹ reakcjê Luftwaffe. Wœród bro-
ni¹cych Fortece Mustangów by³a 354. FG, która
wywalczy³a 13 zestrzeleñ, trac¹c dwóch pilotów.
Udany dzieñ odnotowali piloci 355. FG, którzy
zestrzelili szeœæ samolotów wroga, a kolejne 22
zniszczyli w ataku na lotniska w Oberpfaffenho-
fen i Griesheim (bez strat w³asnych).

Straty wœród bombowców siêgnê³y 38 maszyn,
z czego a¿ 13 zbyt uszkodzonych, by dolecieæ
z powrotem do Anglii, wyl¹dowa³o w Szwajcarii.
Cpt. Richard Turner z 354. FG napotka³ jedn¹
z nich: „Odbijaj¹c na po³udnie od lec¹cej na za-
chód formacji naszych bombowców, ze zdumie-
niem odkryliœmy pojedynczego B-17, który zmie-
rza³ na po³udniowy zachód, powoli trac¹c wyso-
koœæ. Ewidentnie kierowa³ siê do Szwajcarii. Krót-
ko przed tym wydarzeniem otrzymaliœmy nieofi-

Lt. Vernon D. Richards z 374. FS (361.
FG) tu¿ po powrocie z misji eskorto-
wej. Na twarzy widoczny jeszcze œlad
odciœniêtej maski tlenowej. Na wierz-
chu d³oni zapisane kolejno (od góry):
godzina w³¹czenia silnika, startu, wej-
œcia na kurs, spotkania z bombowca-
mi i kurs powrotny do bazy.

Lt. Vernon D. Richards of 374th FS
(361st FG) moments after returning
from a long escort mission. Contours
of his oxygen mask, impressed on his
face, are still clearly visible. Like all
pilots of VIII FC escort fighters, at
a briefing prior to the mission he had
scribbled some all-important data on
the back of his hand: SE 0611 (Start
Engine at 06:11 hrs), TO 0621 (Take-
Off at 06:21 hrs), SC 0631 (Set Course
at 06:31 hrs), RV 1000 (Rendezvous
with bombers at 10:00 hrs), and Home
330° (heading for home base). (USAF)
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cjalne rozkazy, ¿eby ka¿dy amerykañski samolot,
który lecia³ w stronê Szwajcarii, a nie wygl¹da³
na uszkodzony, przechwytywaæ i zmuszaæ do
zawrócenia. Jako piloci, byliœmy bardzo sceptycz-
ni w stosunku do tego zalecenia. Wiedzieliœmy,
¿e na pok³adzie zdarzaj¹ siê sytuacje awaryjne,
których nie sposób dostrzec z innego samolotu,
a kontakt radiowy z pojedynczym bombowcem to
by³a zawsze loteria.

Kierowany ciekawoœci¹, poprowadzi³em swoj¹
sekcjê szerokimi krêgami w dó³ w pobli¿e bom-
bowca. Przygl¹daj¹c mu siê z bliska, dostrzeg³em,
¿e œmig³a dwóch silników by³y ustawione ‘w cho-
r¹giewkê’, a za jednym z pozosta³ych silników ci¹-
gnê³a siê smuga dymu. Biedak by³ naprawdê
w opa³ach. Pilot najwyraŸniej próbowa³ oszczêdziæ
swojej za³odze niemieckiej niewoli i dolecieæ do
neutralnego kraju. By³em pod wra¿eniem determi-
nacji dowódcy bombowca. Postanowi³em eskorto-
waæ go a¿ go szwajcarskiej granicy, ¿eby choæ tro-
chê podnieœæ na duchu jego za³ogê. Nie uda³o mi
siê wywo³aæ go przez radio na kanale B. Od³¹czy-
³em wiêc od mojej sekcji i zrówna³em siê z B-17,
lec¹c skrzyd³o w skrzyd³o. Zobaczy³em dwóch albo
trzech cz³onków za³ogi w luku bocznego strzelca,
gestykuluj¹cych i machaj¹cych do mnie radoœnie.

[...] W koñcu, kiedy bombowiec min¹³ Jezioro
Bodeñskie, wlatuj¹c nad terytorium Szwajcarii,
zobaczy³em dwa Me 109 szybko zbli¿aj¹ce siê
z naprzeciwka. To by³y szwajcarskie myœliwce,

wys³ane z zadaniem odprowadzenia B-17 na lotni-
sko, gdzie jego za³oga mia³a byæ internowana.
Zako³ysaliœmy skrzyd³ami naszych Mustangów
na po¿egnanie i zawróciliœmy w stronê domu”13.

Na 15 kwietnia 1944 roku dowództwo VIII FC,
zachêcone wynikami poprzednich wypadów swo-
ich myœliwców nad niemieckie lotniska, zaplano-
wa³o kolejn¹ zmasowan¹ akcjê. Tego dnia nad
Rzeszê wys³ano 616 Thunderboltów, Lightningów
i Mustangów. Ich piloci zg³osili na koniec dnia
zniszczenie 57 samolotów wroga. Bior¹c pod
uwagê skalê operacji, nie by³ to imponuj¹cy wy-
nik, a ju¿ na pewno nie uzasadnia³ utraty 33 pilo-
tów! Jednostki kieruj¹ce siê nad pó³nocne Niemcy
napotka³y nad Morzem Pó³nocnym ekstremalne
warunki pogodowe. Rozproszone przez huragano-
we wiatry, trac¹c po drodze pilotów pogubionych
w zwartej masie chmur, zawróci³y. W lec¹cej nad
Rostock 354. FG a¿ trzech pilotów przepad³o bez
wieœci. Tam, gdzie pogoda umo¿liwi³a ataki, na
Amerykanów czeka³ gwa³towny ogieñ ma³okali-
browej broni przeciwlotniczej, któr¹ Niemcy coraz
gêœciej obsadzali swoje bazy. Nad lotniskiem
w Vechta Flak zestrzeli³ m.in. Mustanga dowódcy
486. FS (ze sk³adu 352. FG), Lt. Col. Luthera Rich-
monda. Co gorsza, równie¿ z powodu drêcz¹cych
flotê Mustangów usterek, z szeregów VIII FC re-
gularnie ubywa³o pilotów, w tym tych najlepszych.
15 kwietnia do niewoli trafi³ m.in. Cpt. Walter
„Korky” Koraleski, jeden z asów 354. FG (5,53 ze-

P-51B lub C (n/s nieznany), o kodzie bocznym „17” i imieniu Dottie, z 317. FS (325. FG). Lesina, W³ochy, lato 1944 roku. Pod
skrzyd³ami widoczne odrzucane zbiorniki na 75 galonów paliwa.

P-51B or C (s/n unknown) coded “17” and named Dottie, of 317th FS (325th FG); Lesina, Italy, summer 1944. Of note are
75-gallon drop tanks slung under wings and the 325th’s yellow-black checker on the tail. (James Crow coll.)
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strzeleñ). Ju¿ nad Holandi¹ ciœnienie oleju w jego
Mustangu spad³o do zera. Z zacieraj¹cym siê silni-
kiem, bez szans na przekroczenie kana³u La Man-
che, by³ zmuszony do skoku ze spadochronem
w rejonie Utrechtu. Ogó³em, z 222 Mustangów za-
anga¿owanych w tê misjê, nie powróci³o a¿ 15.

Wiosn¹ 1944 roku Luftwaffe nie by³a ju¿ w sta-
nie koncentrowaæ swych przetrzebionych si³ do
odparcia ka¿dej wyprawy setek bombowców
8. AF, które niemal codziennie pojawia³y siê nad
Rzesz¹. Coraz czêœciej niemieckie myœliwce, za-
miast zmasowanych ataków, czeka³y w pobli¿u
na sposobn¹ okazjê, jak np. box bombowców, któ-
ry od³¹czy³ od reszty formacji, lub taki, który roz-
min¹³ siê ze swoj¹ eskort¹.

18 kwietnia w rejonie Nauen (na zachód od
Berlina) 4. FG straci³a jednego ze swoich czo³o-
wych asów (13,83 zestrzeleñ). W starciu z myœliw-
cami Luftwaffe Maj. George Carpenter, dowódca
335. FS, zestrzeli³ dwa z nich (po jednym Me 109
i FW 190), jednak chwilê póŸniej sam zosta³ ze-
strzelony i trafi³ do niewoli. W trakcie tego same-
go lotu, nad lotniskiem w Genthin, poleg³ jeden
z najpopularniejszych pilotów 4. FG, Cpt. Victor
„Vic” France (4,3 zestrzeleñ) z 334. FS. Œcigaj¹c
zaciekle uciekaj¹cego w dó³ Me 109, podobnie jak
jego ofiara, nie zdo³a³ ju¿ wyprowadziæ samolotu
z nurkowania i uderzy³ w ziemiê.

22 kwietnia 1944 roku, w trakcie wyprawy
8. AF nad Hamm, Soest i Bonn, 4. FG testowa³a
odrzucane, podskrzyd³owe zbiorniki na paliwo
o pojemnoœci 108 galonów. W przeciwieñstwie do
u¿ytkowanych do tej pory aluminiowych, 75-ga-
lonowych zbiorników, te nowe, produkcji brytyj-
skiej, by³y wykonane z impregnowanego papie-
ru. Chocia¿ paliwo mog³o byæ w nich przecho-
wywane tylko przez osiem godzin, zanim zaczê-
³y przeciekaæ, ich niew¹tpliw¹ zalet¹ by³ niewiel-
ki koszt produkcji. Ponadto by³y produkowane
z materia³u o znacznie mniej strategicznym zna-
czeniu ni¿ bezcenne aluminium. Wkrótce sta³y siê
standardowym wyposa¿eniem Mustangów na
d³ugodystansowe loty eskortowe.

Tego dnia w rejonie Kassel 4. FG, wykonuj¹c
wymiatanie przed formacj¹ bombowców, zasko-
czy³a nabieraj¹c¹ wysokoœci grupê 20 Me 109
(z III./JG 1). Lt. Willard Millikan z 336. FS, który
mia³ ju¿ na koncie osiem zwyciêstw, zestrzeli³
cztery z nich, i to zu¿ywaj¹c na to zaledwie 666
pocisków. Millikan by³ niew¹tpliwie skutecznym
strzelcem – na jego liœcie zwyciêstw nie ma zg³o-
szeñ samolotów zestrzelonych prawdopodobnie
lub uszkodzonych. Kolejne trzy Me 109 pad³y
³upem Lt. Johna Godfrey’a, a dwa (swoje dziesi¹-
te i jedenaste zwyciêstwo) zaliczy³ dowódca 4. FG,
Col. Blakeslee. Faktycznie straty zaskoczonej

Lt. Edward J. Vesely z 381. FS (363. FG) na skrzydle swojego P-51B-10-NA (n/s 43-7138) o kodzie bocznym „B3-R” i imieniu
REX. Samolot zosta³ utracony 15 czerwca 1944 roku, kiedy w pobli¿u Granville w Normandii Vesely zosta³ trafiony przez
Flak i wyskoczy³ ze spadochronem. Unikn¹³ niewoli i w sierpniu przedosta³ siê na tereny zajête przez aliantów.

Lt. Edward J. Vesely of 381st FS (363rd FG) on the wing of his P-51B-10-NA (s/n 43-7138) coded “B3-R” and named REX. The
aircraft was lost in action on 15th June 1944 when near Granville in Normandy Lt. Vesely was hit by Flak and bailed out.
He evaded capture and in August made it to friendly territory. (James Crow coll.)

O
D

 Z
A

C
H

O
D

U
 I

 Z
 P

O
ŁU

D
N

IA

POBRANO Z KAGERO.EU



P-51B/C – MUSTANGI NAD TRZECIĄ RZESZĄ  55

III./JG 1 by³y ciê¿kie: 12 straconych Me 109 i sied-
miu zabitych pilotów. Tego dnia 4. FG, za cenê
jednego pilota, powiêkszy³a swoj¹ listê zwyciêstw
o 17 zestrzeleñ.

Tymczasem we W³oszech, 23 kwietnia 1944 roku
Mustangi 31. FG wykona³y swój pierwszy lot eskor-
towy nad Austriê. Tego dnia B-17 bombardowa³y
jeden z najsilniej bronionych obiektów w tej czêœci
Europy, kompleks przemys³owy w Wiener Neu-
stadt. W tym samym czasie formacja B-24 bombar-
dowa³a cele w rejonie Schwechat i Bad Vöslau. Lt.
George Loving z 309. FS tak zapamiêta³ ten lot:

„Ju¿ po tym, jak zawróci³y zapasowe maszy-
ny, z powodu ró¿nych usterek odpad³o kilka ko-
lejnych samolotów. Zosta³o nas w sumie 38 Mu-

stangów. Trasa wiod³a ponad Morzem Adriatyc-
kim. Wlecieliœmy nad l¹d w rejonie Splitu w Ju-
gos³awii i pod¹¿aliœmy w stronê jeziora Balaton,
gdzie mieliœmy przej¹æ eskortê. Bombowce by³y
jednak spóŸnione. Kr¹¿yliœmy po okolicy na wy-
sokoœci 8000 metrów, czekaj¹c na ich przybycie.
Nagle ponad nami przelecia³a formacja dwuna-
stu Me 109. By³y za wysoko, by je zaatakowaæ.
NajwyraŸniej celowo trzyma³y siê od nas z dale-
ka. Ironi¹ losu, i my, i oni czekaliœmy na bom-
bowce, chocia¿ z ró¿nych powodów. Starcie z Me
109 zmusi³oby na nas do odrzucenia zewnêtrz-
nych zbiorników. Wówczas zabrak³oby nam pali-
wa na odprowadzenie bombowców nad Wiener
Neustadt, gdzie spodziewaliœmy siê g³ównej kon-

„Kidd” Hofer, Duke i ich Mustang – P-51B-15-NA (n/s 42-106924) o kodzie bocznym „QP-L” i imieniu Salem Representative
(Hofer pochodzi³ z miejscowoœci Salem w stanie Missouri). Zwyczaj latania nad baz¹ ze swoim psem na kolanach, podob-
nie jak notoryczne od³¹czanie siê od formacji w trakcie lotów bojowych, nie zaskarbi³y Hoferowi wiele sympatii wœród
jego prze³o¿onych. Na burcie samolotu, oprócz oznaczeñ zniszczonych samolotów, widoczne s¹ równie¿ symbole lokomo-
tywy i dwóch statków. Dobrze widoczna owiewka typu Malcolm Hood. Ralph Hofer zgin¹³ 2 lipca 1944 roku, zestrzelony
przez Flak (a nie przez Me 109, jak przez d³ugi czas s¹dzono) w trakcie ataku na lotnisko Luftwaffe w rejonie Mostaru
w Jugos³awii, w drodze powrotnej z „misji wahad³owej” 4. FG do Rosji.

“Kidd” Hofer, Duke and their Mustang – P-51B-15-NA (s/n 42-106924) coded “QP-L” and named Salem Representative
(Hofer came from Salem, Missouri). His notorious habit of separating from formation and hunting on his own was very
much frowned upon – as was the fact that Hofer used to fly his Mustang around the base with Duke on his lap! Of note
are, apart from a neat row of black crosses, stencilled symbols of a locomotive and two ships, all claimed destroyed. The
‘bubble’ Malcolm Hood canopy is clearly visible. Ralph Hofer was killed in action on 2nd July 1944. He was shot down by
Flak (and not in an aerial combat, as was claimed for a long time) while strafing a Luftwaffe airfield at Mostar, Yugoslavia,
during the 4th FG’s return flight from a ‘shuttle mission’ to Russia. (via Bruce Zigler)
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centracji nieprzyjacielskich myœliwców. W miê-
dzyczasie piloci z 308. FS, kr¹¿¹c na pu³apie 8500
metrów, wypatrzyli poni¿ej trzy w³oskie Macchi
C.200. Ten typ myœliwca by³ uwa¿any za ³atwego
przeciwnika, wiêc jeden z dowódców sekcji z 308.
FS nie móg³ oprzeæ siê pokusie. To by³ b³¹d. Kie-
dy tylko dopad³ jednego, z góry uderzy³y Me 109,
zestrzeliwuj¹c go razem z jego skrzyd³owym”14.

Po czterdziestominutowym oczekiwaniu Mu-
stangi 31. FG odprowadzi³y spóŸnione bombow-
ce nad Wiener Neustadt. W rejonie celu amery-
kañsk¹ formacjê zaatakowa³y m.in. wyposa¿one
w Messerschmitty 109 dwie Gruppen (III./JG 26
i III./JG 3), stacjonuj¹ce w po³udniowych Niem-
czech (w rejonie Monachium). Na koniec dnia 31.
FG zapisa³a na swoje konto a¿ 12 zestrzeleñ, cho-
cia¿ za cenê trzech w³asnych pilotów. Potrójne
zwyciêstwo odnios³o tego dnia dwóch pilotów. Lt.
Frederick Trafton z 308. FS, lataj¹c na P-51, zosta³
asem w ci¹gu zaledwie paru dni. Tego dnia, do
dwóch wczeœniejszych zwyciêstw (po jednym Me
109 z 18 i 21 kwietnia), do³o¿y³ kolejne trzy (dwa
Me 109 i w³oski Mc.200) i zosta³ pierwszym asem
Mustangów na Œródziemnomorskim Teatrze Dzia-
³añ. Z tego lotu jednak nie powróci³, zestrzelony
w rejonie jeziora Balaton. Pod koniec lipca uda³o
mu siê przedostaæ na teren zajêty przez wojska

alianckie, ale po powrocie nie wykonywa³ ju¿ lo-
tów bojowych. Drugim potrójnym zwyciêzc¹ tego
dnia zosta³ sam dowódca 31. FG, Col. Charles
McCorkle. W rejonie Wiener Neustadt zestrzeli³
dwa Me 110 i jednego FW 190. W ten sposób „San-
dy” McCorkle zosta³ podwójnym asem (piêæ ze-
strzeleñ na Spitfire’ach i piêæ na P-51B). Nad Ba-
latonem dwa Me 109 zaliczy³ na swoje konto Maj.
James Goodson z 4. FG, sprowadzony z Anglii na
okres paru tygodni, by wesprzeæ swoim doœwiad-
czeniem debiutuj¹c¹ na Mustangach 31. FG.

Nad Europ¹ Zachodni¹ kolejne du¿e starcie
z Luftwaffe nast¹pi³o 24 kwietnia 1944 roku. Wy-
prawê swoich 750 bombowców nad po³udniowe
Niemcy (m.in. Erding, Oberpfaffenhofen, Lands-
berg, Friedrichshafen i Leipheim) 8. AF przyp³a-
ci³a utrat¹ a¿ 40 z nich. O tym, ¿e pole dzia³ania
8. i 15. AF zachodzi³y na siebie, œwiadczy choæby
fakt, ¿e tego dnia tak du¿e straty 8. AF ponios³a
m.in. z r¹k pilotów tych samych dwóch Gruppen
(startuj¹cej z Neubiberg III./JG 26 oraz stacjonu-
j¹cej w Bad Wörishofen III./JG 3), które dzieñ
wczeœniej walczy³y nad Austri¹ z 15. AF.

Równie¿ Luftwaffe zap³aci³a wysok¹ cenê za
tak aktywny udzia³ w bitwie z 24 kwietnia. Wy-
sokie straty odnotowa³a m.in. startuj¹ca z Neubi-
berg pod Monachium I./JG 301. Zaskoczona przez

Lady Jean (n/s nieznany, numer boczny „72”), samolot Lt. Johna Connelly z 319. FS, 325. FG (15. AF), po powrocie do Lesina
z misji eskortowej latem 1944 roku. Ster kierunku zosta³ uszkodzony przez Flak.

Lady Jean (s/n unknown) coded “72”, which was flown by Lt. John Connelly of 319th FS, 325th FG, after return to Lesina
from a combat mission in the summer of 1944. The rudder was damaged by a Flak burst. (James Crow coll.)
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Mustangi, lec¹ca w ciasnym szyku klina Gruppe
w trakcie kilkunastu sekund straci³a szeœæ ma-
szyn. Swój wielki dzieñ odnotowa³a 355. FG, któ-
ra w rejonie Monachium rozbi³a atak grupy ok.
70 Me 109 i FW 190 na formacjê Lataj¹cych For-
tec. Lt. Norman „Bud“ Fortier z 354. FS znalaz³
siê w samym œrodku bitwy: „Poni¿ej zobaczy³em
samotnego Me 109, który ucieka³ w stronê ziemi.
Wsiad³em mu na ogon, skróci³em dystans do oko-
³o 200 jardów i nacisn¹³em spust. Zobaczy³em
liczne trafienia, a silnik Messerschmitta zacz¹³
dymiæ. By³em za blisko, musia³em wiêc odskoczyæ
w górê, ¿eby go nie wyprzedziæ. Nastêpnie Bill
Boulet, który lecia³ za mn¹, trafi³ mojego Me 109
solidn¹ seri¹, ale on te¿ musia³ odbiæ w górê z po-
wodu nadmiernej prêdkoœci.

Byliœmy na wysokoœci czubków drzew. Ponow-
nie zaj¹³em pozycjê za ogonem Me 109 i otworzy-
³em ogieñ. Moje pociski rozrywa³y siê na ca³ej jego
powierzchni. Niemiec odrzuci³ owiewkê i spojrza³

za siebie. By³ na tyle blisko, ¿e widzia³em go
wyraŸnie. Wyrwa³ strom¹ œwiec¹ w górê, ¿eby
nabraæ wysokoœci przed skokiem ze spadochro-
nem. Usun¹³em siê na bok i patrzy³em, jak wspi-
na siê na wysokoœæ oko³o 200 metrów. Pilot wy-
skoczy³ w momencie, kiedy jego samolot wytraci³
prêdkoœæ i run¹³ w dó³. Na wysokoœci mniej ni¿
100 metrów zaczê³a wysuwaæ siê czasza spado-
chronu, ale by³o ju¿ za póŸno. Zobaczy³em, jak
cia³o pilota uderza o ziemiê, odbija siê i w koñcu
nieruchomieje w ob³oku kurzu. Zrobi³o mi siê
niedobrze. Do tego momentu to by³a walka ma-
szyn – jego przeciwko mojej – ale teraz zobaczy-
³em na w³asne oczy, jak ginie. Zabi³em go. Jego
Me 109 p³on¹³ kilkaset metrów dalej.

Kiedy zacz¹³em ponownie wspinaæ siê na pu-
³ap bombowców, spojrza³em za siebie. By³em sam.
Na wysokoœci oko³o 2500 metrów zobaczy³em
nastêpnego samotnego Me 109 i puœci³em siê za
nim w pogoñ. Zbli¿y³em siê do niego na odle-

Maj. Samuel Brown, dowódca 307. FS ze sk³adu 31. FG (15. AF). Brown wys³u¿y³ pierwsz¹ turê operacyjn¹ w 1942 roku na
Aleutach, lataj¹c na P-39 i P-40. Do 31. FG do³¹czy³ na pocz¹tku 1944 roku. Wszystkie swoje 15,5 zestrzelenia (w tym
samoloty niemieckie, w³oskie i rumuñskie) zdoby³ na Mustangach.

Maj. Samuel Brown, the CO of 307th FS and a triple ace with 31st FG. Brown had completed his first operational tour, on
P-39s and P-40s, in the Aleutians, from August to December 1942. He joined 31st FG in early 1944. He scored all his 15.5
aerial victories (including German, Italian and Romanian aircraft) on Mustangs. (USAF)
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g³oœæ oko³o 250 metrów. Tamten zobaczy³ mnie
i wykona³ gwa³towny zwrot w moj¹ stronê. Utrzy-
ma³em siê za jego ogonem i otworzy³em ogieñ.
Zobaczy³em kilka trafieñ za kokpitem. Messersch-
mitt poszed³ w dó³. Podlecia³em do niego na mini-
maln¹ odleg³oœæ, ca³y czas strzelaj¹c. Niemiec ju¿
nie wyprowadzi³ swojej maszyny z nurkowania.
Kiedy odbi³em w górê, ¿eby na niego nie wpaœæ,
z impetem uderzy³ w ziemiê i eksplodowa³.

[...] Bombowce, Mustangi, Messerschmitty
109... wszystkie nagle zniknê³y. By³em sam.
Wspi¹³em siê na 7500 metrów, maj¹c nadziejê, ¿e
napotkam jakieœ inne Mustangi, do których bêdê
móg³ do³¹czyæ. Dwadzieœcia minut póŸniej zoba-
czy³em przede mn¹, po prawej i oko³o 600 me-
trów powy¿ej, dwunastkê myœliwców. Lecieli kur-
sem 20 stopni bardziej na zachód ni¿ ja. Maj¹c na-
dziejê, ¿e zobaczê na ich skrzyd³ach bia³e gwiazdy,
podlecia³em bli¿ej. To by³y Focke-Wulfy 190. Gdy-
bym teraz odbi³ w bok, by³oby po mnie. Trzyma-
³em siê wiêc za nimi, œci¹gaj¹c dŸwigniê przepust-

nicy do siebie i maj¹c nadziejê, ¿e mnie nie zauwa¿¹.
NajwyraŸniej mia³em szczêœcie – albo Niemcy mieli
na g³owie wa¿niejsze sprawy ni¿ pojedynczy Mu-
stang. Powoli zostawa³em coraz dalej w tyle. Moje
têtno zaczê³o wracaæ do normy”.

Po weryfikacji zestrzeleñ konto 355. FG wzbo-
gaci³o siê o 19 zwyciêstw (w tym siedem Me 109
z najciê¿ej poturbowanej III./JG 3). Pó³tora ze-
strzelenia Lt. Fortiera (pierwsze po po³owie z dru-
gim pilotem) wypad³o skromnie w porównaniu
z dokonaniami jego kolegów z 354. FS. Lt. Wil-
liam Boulet i Cpt. Henry Kucheman odnotowali
po trzy zestrzelenia (Boulet dwa indywidualne
i dwa zespo³owe), a Cpt. Robert Woody 4,5 (same
Me 109), co by³o wówczas rekordem w VIII FC.
Za tê walkê Woody zosta³ odznaczony orderem
DSC (Distinguished Service Cross, Krzy¿ Za Wy-
bitn¹ S³u¿bê) i miesi¹c póŸniej... przeniesiony na
stanowisko sztabowe. Obiecuj¹c¹ karierê myœliw-
ca zakoñczy³ z wynikiem siedmiu zestrzeleñ
(wszystkie w kwietniu 1944 roku). Z czterech pi-

Cpt. Andrew „Jug” Turner, dowódca 100. FS (332. FG) w kokpicie swojego P-51C-10-NT (n/s 42-103960) o numerze bocznym
„1” i imieniu Skipper’s Darling III. Turner zgin¹³ w wypadku lotniczym w 1947 roku za sterami P-47N.

Cpt. Andrew ‘Jug’ Turner, the CO of 100th FS (332nd FG) in cockpit of his P-51C-10-NT (s/n 42-103960) coded “1” and named
Skipper’s Darling III. Turner was killed in a flying accident in 1947 while flying a P-47N. (NARA)
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lotów, które 355. FG straci³a tego dnia, tylko je-
den uleg³ w walce niemieckim myœliwcom. Drugi
zosta³ zestrzelony po drodze przez Flak w czasie
ataku na barki, a dwóch pozosta³ych, którzy
w poœcigu za Me 109 wpadli pomiêdzy bombow-
ce, najprawdopodobniej zosta³o zestrzelonych
przez ogieñ obronny Lataj¹cych Fortec.

Wynik 355. FG z 24 kwietnia przebi³a tylko 357.
FG, której potwierdzono a¿ 22 zestrzelenia (za
cenê czterech strat). I tu znalaz³o siê dwóch po-
trójnych zwyciêzców (obaj z 362. FS): Lt. John
England i Lt. Fletcher Adams (obaj po trzy Me
110, w rejonie Monachium). Równie¿ Lt. Edwin
Heller z 486. FS, przysz³y as 352. FG, otrzyma³
order DSC za misjê z 24 kwietnia. Atakuj¹c kolej-
ne lotniska na drodze odwrotu, samodzielnie
zniszczy³ siedem samolotów (szeœæ Me 110 i je-

den niezidentyfikowany samolot). Innym ni¿ or-
dery sposobem w VIII FC na promowanie wœród
swoich pilotów ataków na lotniska by³o podnie-
sienie faktu zniszczenia samolotu na ziemi do
rangi równej zestrzeleniu w powietrzu. Ta bez-
precedensowa i kontrowersyjna decyzja nie przy-
sporzy³a chwa³y VIII FC. Nie zmienia to faktu, ¿e
dla wiêkszoœci pilotów pojedynki w powietrzu
by³y du¿o bezpieczniejszym sposobem na mno-
¿enie zwyciêstw. 25 kwietnia z grona 354. FG uby³
kolejny as, Lt. William Simmons (szeœæ zestrze-
leñ), zestrzelony przez Flak nad lotniskiem
w Ansbach (zgin¹³).

Przez parê kolejnych dni 8. AF wspiera³a po-
wietrzn¹ ofensywê przeciwko zapleczu logistycz-
nemu Niemców we Francji. 29 kwietnia 1944 roku
8. AF ponownie wyprawi³a siê nad Berlin. Z po-

Piloci 332. FG pozuj¹ do zdjêcia przed Mustangiem Cpt. Turnera, dowódcy 100. FS. Od lewej: Lt. Dempsey W. Morgan Jr.,
Lt. Carroll S. Woods, Lt. Robert H. Nelson Jr., Capt. Andrew D. Turner i Lt. Clarence P. Lester. Baza Ramitelli, W³ochy,
sierpieñ 1944 roku.

Cpt. Turner, CO of 100th FS, chatting with his pilots in front of his Mustang. From left to right are: Lt. Dempsey W. Morgan,
Jr.; Lt. Carroll S. Woods; Lt. Robert H. Nelson, Jr.; Capt. Andrew D. Turner, and Lt. Clarence P. Lester. Ramitelli, Italy,
August 1944. (NARA)
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wodu b³êdu nawigacyjnego czêœæ bombowców
zesz³a z kursu i rozproszy³a siê na du¿ej prze-
strzeni, praktycznie uniemo¿liwiaj¹c myœliwcom
eskorty skoordynowane dzia³ania. Luftwaffe bez-
b³êdnie wykorzysta³a sytuacjê. Tego dnia straty
8. AF – 63 bombowce i 13 myœliwców (w tym
dziesiêæ P-51) – zbli¿y³y siê do ponurego rekordu
z 6 marca 1944 roku. Pojedyncze zwyciêstwa pi-
lotów VIII FC, którzy w wiêkszoœci wypadków
rozminêli siê z napastnikami, nikomu nie popra-
wi³y humoru.

Dzia³ania myœliwców z jednostek obrony Rze-
szy by³y coraz trudniejsze do przewidzenia. 7 maja
1944 roku wyprawa 600 Lataj¹cych Fortec nad
Berlin nie sprowokowa³a praktycznie ¿adnej reak-
cji ze strony Luftwaffe. Tego dnia w roli eskorty
bombowców debiutowa³a kolejna jednostka Mu-
stangów, 339. FG, która w tym czasie stacjonowa³a
w Fowlmere. W 339. FG ko³paki œmigie³ malowa-
no w bia³o-czerwono-bia³e pasy, zwieñczone pa-
sem szachownicy w tych samych kolorach.

Nastêpnego dnia 8. AF rozdzieli³a swoje si³y,
by jednoczeœnie zaatakowaæ Berlin, Brunszwik,
Brandenburg i Magdeburg. Tego dnia, 8 maja 1944
roku, flota zmierzaj¹cych nad Rzeszê Mustangów
powiêkszy³a siê o kolejne dwie jednostki. Po sto-
sunkowo krótkim okresie s³u¿by na Thunderbol-
tach (od póŸnej jesieni 1943 roku), w P-51 zosta³y

wyposa¿one 359. FG, stacjonuj¹ca w East Wre-
tham, oraz 361. FG, z baz¹ w Bottisham. Tym sa-
mym VIII FC dysponowa³a ju¿ siedmioma w³a-
snymi (tzn. nie licz¹c „wypo¿yczonej” 354. FG)
grupami myœliwskimi Mustangów: 4., 339., 352.,
355., 357., 359. i 361. FG. Do koñca wojny ich licz-
ba mia³a zwiêkszyæ siê o kolejne siedem. Ko³paki
œmigie³ i okapotowania silników w 359. FG by³y
malowane na zielono, a w 361. FG, znanej odt¹d
jako „Yellowjackets”, na ¿ó³to.

8 maja ciê¿kim bombowcom towarzyszy³y a¿
282 Mustangi. Tak liczna eskorta okaza³a siê bar-
dzo potrzebna, gdy¿ tego dnia Luftwaffe rzuci³a
do walki gros swych si³ na Zachodzie. Straty
wœród amerykañskich bombowców by³y znaczne
– 36 maszyn. Obie najm³odsze jednostki Mustan-
gów VIII FC musia³y w dniu swojego debiutu
stoczyæ prawdziw¹ bitwê. 359. FG eskortowa³a
B-24 nad Brunszwik. Na po³udniowy wschód od
Bremy Liberatory zosta³y zaatakowane przez gru-
pê oko³o 50-75 niemieckich myœliwców. Walcz¹c
w obronie bombowców 359. FG zestrzeli³a dzie-
siêciu napastników za cenê dwóch swoich pilo-
tów. Lt. Robert Booth z 369. FS, który mia³ ju¿ na
swoim koncie cztery zestrzelenia wywalczone na
Thunderboltach, pomiêdzy Mellendorfem i Dra-
kenburgiem zestrzeli³ dwa Me 109 i jednego FW
190. Tym samym zosta³ pierwszym asem 359. FG.

P-51B-15-NA (n/s 42-106829) z 362. FS (357. FG) o kodzie bocznym „G4-P” i imieniu Joan. Jego pierwszym u¿ytkownikiem
by³ Lt. Robert Wallen, który swoje jedyne zwyciêstwo powietrzne wywalczy³ 4 marca 1944 roku. Nastêpnie samolot przej¹³
Lt. Otto „Dittie” Jenkins, jeden z asów 357. FG (8,5 zestrzelenia), który do³¹czy³ do jednostki w sierpniu 1944 roku. Pe³ne
pasy inwazyjne wokó³ kad³uba samoloty nosi³y tylko w pierwszych dniach inwazji w Normandii w czerwcu 1944 roku.

P-51B-15-NA (s/n 42-106829) of 362nd FS (357th FG) coded “G4-P” and named Joan. Its first pilot was Lt. Robert Wallen,
who scored his only aerial victory on 4th March 1944. Later on the aircraft was flown by Lt. Otto “Dittie” Jenkins, one of
357th FG’s aces (8.5 victories), who joined the unit in August 1944. Full invasion stripes (that is, around rear fuselage), seen
in the photo, were used only in the first days of the invasion in Normandy in June 1944. (via Merle Olmsted)
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W tym samym rejonie, na pó³nocny wschód od
du¿ego jeziora Steinhuder Meer (które niemiec-
kie myœliwce, nadlatuj¹ce z ró¿nych lotnisk, czê-
sto u¿ywa³y jako punktu orientacyjnego w trak-
cie formowania szyków) swój chrzest ogniowy
przesz³y Mustangi 361. FG. Jednostka wci¹¿ lata-
³a w mieszanym sk³adzie P-47 i P-51. Pierwsze
zwyciêstwo na Mustangu dla 361. FG zdoby³ Lt.
Leroy Sypher (z 375. FS), chocia¿ nie mia³ okazji
ani razu wystrzeliæ! Zaatakowany przez trzy
Me 109, salwowa³ siê ucieczk¹, nurkuj¹c pionowo
w stronê ziemi. Kiedy w ostatniej chwili wypro-
wadzi³ swojego Mustanga tu¿ ponad wierzcho³-
kami drzew, ostatni z œcigaj¹cych go Messer-
schmittów z rozpêdu zary³ w ziemiê. Zosta³ zapi-
sany na konto Lt. Syphera jako jego zwyciêstwo.

Tego dnia laury zebra³a 352. FG, znana te¿ jako
„Bluenosers” od niebieskiego koloru nosów swo-
ich Mustangów. Walcz¹c nad Brunszwikiem przez
blisko godzinê z kolejnymi falami niemieckich
myœliwców, 352. FG wywalczy³a a¿ 26 zwyciêstw,
za cenê jednego utraconego samolotu. Lt. Carl
Luksic z 487. FS, który samodzielnie zestrzeli³ trzy
FW 190 i dwa Me 109, zosta³ pierwszym w VIII
FC tzw. asem w jeden dzieñ (ang. ace in a day).
Za ten wyczyn zosta³ odznaczony Krzy¿em Za
Wybitn¹ S³u¿bê (DSC). Inni piloci niebieskono-
sych Mustangów, Cpt. Clayton Davis, Lt. Col.
John Meyer i Lt. John Thornell, zaliczyli po trzy
zestrzelenia (same Me 109). Nie brak by³o rów-
nie¿ takich, którzy z tego lotu wrócili z dubletem.
Wœród nich by³ Lt. Edwin Heller z 486. FS, który
tego dnia zdoby³ swoje pierwsze zwyciêstwa
w powietrzu:

„Wlecieliœmy nad l¹d nad Holandi¹, w okolicy
Haarlem. OdnaleŸliœmy bez problemu strumieñ
bombowców i przydzielon¹ nam grupê, któr¹
rozpoznaliœmy po symbolach na statecznikach
pionowych. Fortece lecia³y na wysokoœci 7500
metrów. Grupa naszych bombowców, sk³adaj¹ca
siê z szeœciu do oœmiu boksów, by³a tylko ma³¹
czêœci¹ ca³ej gigantycznej formacji. Przejêliœmy
os³onê od naszych poprzedników i zaczêliœmy
zygzakowaæ ponad bombowcami. W ten sposób
przemierzaliœmy dwie do trzech mil na ka¿d¹
milê lec¹cych prosto bombowców. Bêd¹c w tak
du¿ej odleg³oœci od naszej bazy w Bodney i zu¿y-
waj¹c paliwo na latanie wê¿ykiem, mogliœmy zo-
staæ z bombowcami tylko przez oko³o 35 do 40
minut, po czym zmienia³a nas nastêpna grupa
myœliwska.

[...] Krêciliœmy siê ponad bombowcami ju¿ oko-
³o dwadzieœcia minut, kiedy któryœ z nas zamel-
dowa³ przez radio du¿¹ grupê szwabskich samo-
lotów. Niemcy schodzili do ataku na bombowce
lekko z góry i od czo³a. Wygl¹da³o to, jakby wilki
rzuca³y siê na stado owiec.

Ruszyliœmy w dó³ na odsiecz. Niemcy wpadli
z impetem pomiêdzy bombowce. Byli bardzo
odwa¿ni. Wlatywali w przestrzeñ a¿ ciê¿k¹ od
o³owiu wystrzeliwanego z niezliczonych stano-
wisk strzeleckich. Mijali siê z bombowcami w od-
leg³oœci kilkudziesiêciu metrów. Nie wiem, jak
udawa³o im siê przelatywaæ przez boksy nie zde-
rzaj¹c siê z nikim, ale to by³a w tym czasie ich
specjalnoœæ i byli w tym bardzo dobrzy. Ju¿
w pierwszym podejœciu zestrzelili kilka B-17”.

Cpt. Wac³aw Micha³ Sobañski, alias
Winslow „Mike” Sobanski, od kwiet-
nia 1944 roku dowódca 334. FS (4. FG),
po powrocie z lotu bojowego ogl¹da
uszkodzenia œmig³a swojego Mustan-
ga. By³y pilot kanadyjskiego 416. Sqn
RCAF i 133. Sqn RAF. Zgin¹³ 6 czerw-
ca 1944 roku, zestrzelony przez nie-
mieckie myœliwce nad Normandi¹

Cpt. Wac³aw Micha³ Sobañski, alias
Winslow „Mike” Sobanski, from April
1944 the CO of 334th FS (4th FG), exa-
mining battle damage to the propeller
of his Mustang. Before joining 4th FG
Sobanski flew with No 416 Sqn RCAF
and No 133 ‘Eagle Squadron’ RAF. He
was shot down and killed by German
fighters on 6th June 1944 over Norman-
dy. (via Timothy Kirkup)
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Chwilê póŸniej Heller zestrzeli³ Me 109, który
usadowi³ siê na ogonie dowódcy jego sekcji Cpt.
Cutlera, po czym zanurkowa³ za nastêpnym Mes-
serschmittem, trafiaj¹c go pierwsz¹ seri¹. On sam
wspomina³: „Tego dnia nad Niemcami by³o po-
godne niebo. Tylko tu i ówdzie, na wysokoœci
oko³o 1500 metrów, wisia³y pojedyncze cumulu-
sy. Z pu³apu 6000 metrów, na którym zacz¹³ siê
poœcig, mog³em dojrzeæ ziemiê. Lecia³em jakieœ
900 metrów na Me 109, prawie pionowo w dó³.
Mia³em dobr¹ widocznoœæ i mog³em próbowaæ
trafiæ go z tej odleg³oœci, ale wola³em zaczekaæ,
a¿ bêdê bli¿ej.

Niemiec zjecha³ na sam dó³, wyci¹gaj¹c nie
wiêcej ni¿ 5-6 metrów nad ziemi¹. Wpad³ w sam
œrodek jakiejœ wioski. Lecia³ slalomem pomiêdzy
budynkami i kopami siana. Wzi¹³ wira¿em wie¿ê
koœcio³a, potem jakiœ sad i stodo³ê. Manewrowa³
tak ostro, ¿e nie mog³em od³o¿yæ poprawki. Ba-
³em siê, ¿e sam wpadnê na któr¹œ z mijanych
pêdem przeszkód. Lecia³em za nim i czeka³em,
co z tego wyniknie. By³em coraz bli¿ej, ale ci¹gle
wymyka³ mi siê z celownika. Mia³em stracha!
Lecieliœmy parê metrów nad ziemi¹, z prêdkoœci¹
560 km/h, przez jeden wielki tor przeszkód. Jego
silnik dymi³, wiedzia³em wiêc, ¿e go zarzyna.
Wiedzia³em te¿, ¿e bêdzie musia³ zwolniæ, albo
jego silnik eksploduje. Nie móg³ mi uciec.

By³em 450 metrów za nim, kiedy w koñcu
wypadliœmy na otwart¹ przestrzeñ. Tamten prze-
czuwa³, ¿e do niego celujê. Rzuci³ siê gwa³tow-
nym zwrotem w lewo. Koñcówka jego skrzyd³a
znalaz³a siê nie wiêcej jak dwa metry nad ziemi¹.
Przewróci³em maszynê na lewe skrzyd³o i ostrym
zwrotem poszed³em za nim. Zataczaliœmy kolej-
ne, coraz ciaœniejsze krêgi. Aby od³o¿yæ popraw-
kê, musia³em zajœæ go po wewnêtrznej jego ³uku
i wycelowaæ w punkt przed nim, nie mog³em jed-
nak przesun¹æ celownika ani centymetr dalej.
Kr¹¿yliœmy wiêc dalej wokó³ siebie po przeciw-
nych stronach krêgu. W ten sposób goni³em za
jego ogonem tak samo, jak on za moim. ¯aden
z nas nie móg³ uzyskaæ przewagi nad drugim.

W miêdzyczasie nasza prêdkoœæ spad³a do 240
km/h. ¯eby nie wypaœæ z krêgu, musia³em opu-
œciæ klapy o 10 stopni. Powoli zacz¹³em wchodziæ
mu na ogon, ale tylko dlatego, ¿e jego silnik co-
raz bardziej nawala³. Nagle Niemiec odbi³ w bok.
Byæ mo¿e wiedzia³, ¿e jego silnik ju¿ d³u¿ej nie
poci¹gnie. Skierowa³ siê w stronê ma³ej rzeczki.
Przymierza³ siê do l¹dowania na brzuchu. Na jego
drodze by³ ma³y mostek. Kiedy na moment pode-
rwa³, ¿eby nad nim przeskoczyæ, z odleg³oœci 150
metrów pos³a³em mu po¿egnaln¹ seriê. Zobaczy-
³em kilka trafieñ i w tej samej chwili Me 109 siad³
na wodzie. Kiedy przelatywa³em nad nim, zoba-

Hun Hunter Lt. Henry Browna (355. FG) z pe³nym zestawem pasów inwazyjnych. Zdjêcie wykonano 7 czerwca 1944 roku.

Hun Hunter flown by Lt. Henry Brown of 355th FG, this time in full invasion stripes. The photo was taken on 7th June 1944.
(via William Marshall)
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czy³em, jak na ratunek pilotowi skacz¹ z brzegu
ludzie. Wyrwa³em œwiec¹ w górê, prze³¹czy³em
spust broni na fotokarabin i zanurkowa³em, ¿eby
mu zrobiæ zdjêcie”15.

Doœwiadczenia ostatnich tygodni a¿ nadto po-
kaza³y, ¿e w Luftwaffe bynajmniej nie brakuje sa-
molotów. Sta³o siê jasne, ¿e bombardowania zak³a-
dów lotniczych nie przynosz¹ spodziewanych re-
zultatów. Jak to uj¹³ Clarence Anderson z 357. FG:
„12 maja by³ prze³omow¹ dat¹ w wojnie nad Eu-
rop¹. Tego dnia Ósma Armia Powietrzna zmieni³a
strategiê. Teraz priorytetowym celem by³y ju¿ nie
zak³ady produkuj¹ce samoloty, ale niemieckie ra-
finerie. Nie mogliœmy powstrzymaæ ich produkcji
lotniczej; Niemcy po prostu przenieœli j¹ pod zie-
miê. Ale rafinerie by³y trudniejsze do ukrycia. Nie-
miecka ropa by³a czu³ym punktem. 12 maja zrozu-
mieliœmy, jak wygraæ tê wojnê”.

Tego dnia 886 ciê¿kich bombowców 8. AF
w os³onie 735 myœliwców wdar³o siê w g³¹b tery-
torium wroga, bombarduj¹c szereg rafinerii i obiek-
tów przetwórstwa ropy na terenie III Rzeszy i Pro-
tektoratu Czech, m.in. w Merseburgu, Lützkendorf,
Zwickau, Brux, Zeitz i Bohlen. Luftwaffe nie pró¿-
nowa³a. Ta wyprawa kosztowa³a Amerykanów
utratê 46 bombowców. Ponownie Anderson: „Tego
dnia mieliœmy eskortowaæ bombowce a¿ nad Cze-
chy. Ich celem by³a rafineria w Brux. Jednak na-
szym myœliwcom nie dane by³o dotrzeæ tak dale-
ko. 50 mil na pó³nocny zachód od Frankfurtu na
bombowce uderzy³a setka niemieckich myœliwców,
falami po trzydzieœci maszyn. Wywi¹za³a siê za-
ciek³a bitwa. W pewnym momencie ktoœ policzy³
10 spadaj¹cych bombowców i 40 spadochronów.

Moj¹ czwórkê Mustangów zaatakowa³y dwa Me
109. Kiedy zawróciliœmy w ich stronê, z góry spa-
d³y na nas kolejne dwa. Manewrowaliœmy przez
kilka minut, nie mog¹c zaj¹æ pozycji do strza³u.
Dwa razy omal nie zestrzelili mojego Nr 4 (skrzy-
d³owego drugiej pary – przyp. aut.). Nagle na ca³¹
nasz¹ ósemkê zwali³y siê dwa Thunderbolty, bio-
r¹c wszystkich za Niemców. Zawróci³em moj¹ sek-
cjê w ich stronê, zmuszaj¹c P-47 do odskoku w gó-
rê. Wtedy jeden z Messerschmittów wsiad³ im na
ogon i rozwali³ jednego Thunderbolta. Pogna³em

za nim, z³apa³em w celownik – mia³em go w sa-
mym œrodku podzia³ki – i zanim zd¹¿y³em naci-
sn¹æ spust, niemiecki pilot po prostu wyskoczy³!”

Zwyciêstwo Cpt. Andersona by³o jednym z 14,
które tego dnia przypad³o w udziale 357. FG.
Wœród niemieckich pu³ków myœliwskich, które
tego dnia, na pó³nocny zachód od Frankfurtu,
star³y siê z Mustangami, by³ JG 27. Jego straty –
14 Me 109 – mówi¹ same za siebie. Równie¿ 4. FG,
tego dnia poprowadzona do walki przez Maj. Ja-
mesa Goodsona, zosta³a szybko wci¹gniêta do tej
bitwy. W rejonie Kassel Goodson zestrzeli³ Me
109, swoje 13. zwyciêstwo, a ca³a grupa zaliczy³a
dziesiêæ, bez strat w³asnych. Co wielce sympto-
matyczne, niektóre jednostki Mustangów w ogóle
nie napotka³y tego dnia nieprzyjaciela w powie-
trzu. 355. FG sumiennie odprowadzi³a bombowce
nad Zwickau i wróci³a do Anglii w komplecie,
ale z pustymi rêkami. Tak czy inaczej, by³ to d³u-
gi dzieñ dla wszystkich 381 bior¹cych udzia³ w tej
misji Mustangów. Wœród tych, którzy nie wrócili,
znalaz³ siê Lt. Robert Shoup, jeden z asów 354.
FG (5,5 zestrzelenia), który resztê wojny spêdzi³
w obozie jenieckim. Równie¿ Lt. Col. John Meyer,
zastêpca dowódcy 352. FG i jeden z czo³owych
asów Mustangów, omal nie zakoñczy³ kariery jako
„zaginiony w akcji”. Tego dnia wykonywa³ ostat-
ni¹ misjê swojej pierwszej tury bojowej. W trak-
cie ataku z lotu kosz¹cego na lotnisko (na którym
zniszczy³ jednego He 177), zosta³ zaskoczony
przez Me 109, ale zdo³a³ zrzuciæ go z ogona.

20 czerwca 1944 roku, rejon Bergen. Ostatnie chwile jednego
z dwóch Me 109 zestrzelonych przez Cpt. Berta Marshalla
z 354. FS (355. FG). Ujêcie z fotokarabinu. Pilot Messersch-
mitta w³aœnie odrzuci³ owiewkê, szykuj¹c siê do skoku ze
spadochronem

20th June 1944, Bergen area. Last moments of the Me 109
(one of two) shot down by Cpt. Bert Marshall of 354th FS
(355th FG) on that day, captured on gun camera film. The
Messerschmitt pilot has just ejected the canopy and is about
to bail out. (via William Marshall)
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Nastêpnego dnia, 13 maja 1944 roku, bombow-
ce 8. AF ponownie wyprawi³y siê a¿ nad wschod-
nie granice III Rzeszy. Lec¹c w os³onie B-17 ataku-
j¹cych rafineriê w Policach (Politz) niedaleko Szcze-
cina, Mustangi wykona³y jedn¹ z najd³u¿szych
misji eskortowych w tej wojnie – 2380 kilometrów
w obie strony. W tym samym czasie inne formacje
bombowców wziê³y na cel stacjê rozrz¹dow¹
w Osnabrück i zak³ady produkcji lotniczej w Tu-
tow. Tym razem amerykañskie straty by³y stosun-
kowo ma³e: 12 bombowców i piêæ myœliwców.

Eskorta Mustangów, licz¹ca tego dnia 346 ma-
szyn, zwi¹za³a walk¹ du¿e si³y Luftwaffe. Na po-
³udnie od Grimmen 352. FG straci³a jednego ze
swoich asów. Cpt. Frank Cutler z 486. FS (7,5 zwy-
ciêstw), ciesz¹cy siê renom¹ jednego z najbardziej
agresywnych pilotów jednostki, zgin¹³ w zderze-

niu z Me 109. Atakuj¹c z du¿¹ prêdkoœci¹, Cutler
nie zd¹¿y³ wykonaæ uniku i staranowa³ Messer-
schmitta od ty³u. Dalej na po³udnie, w rejonie
Demmin – Friedland, Col. Joe Mason (przysz³y
dowódca 352. FG) zg³osi³ zestrzelenie jednego FW
190 i dwóch Me 109. To potrójne zwyciêstwo da³o
mu status asa, chocia¿ nieco oburzeni piloci z jego
sekcji uwa¿ali, ¿e swoimi dwoma ostatnimi zwy-
ciêstwami powinien by³ podzieliæ siê z nimi! Naj-
wyraŸniej wy¿sze dowództwo by³o innego zda-
nia, gdy¿ za tê misjê pu³kownik Mason otrzyma³
DSC. Innym pilotem 352. FG, który tego dnia
skompletowa³ swoje pierwsze piêæ zestrzeleñ, by³
Maj. George Preddy z 487. FS, przysz³y czo³owy
as Mustangów nad Europ¹.

Równie¿ 354. FG odnotowa³a tego dnia potrój-
ne zwyciêstwo – w pobli¿u Lubeki Lt. Carl Frantz

Ten P-51C-5-NT (n/s 42-103348) z 364. FS (357. FG), o kodzie bocznym „C5-M” i imieniu Vicious Viv, zakoñczy³ swoj¹ s³u¿bê
20 lipca 1944 roku, kiedy pilotuj¹cy go tego dnia Lt. Dwaine A. Sandborn l¹dowa³ awaryjnie w pobli¿u Leiston. Na grzbie-
cie kad³uba za kokpitem dobrze widoczna zamalowana górna czêœæ pasów inwazyjnych.

This P-51C-5-NT (s/n 42-103348) of 364th FS (357th FG), coded “C5-M” and named Vicious Viv, was written off on 20th July
1944 when Lt. Dwaine A. Sandborn crash-landed just short of Leiston. Of note is dark patch on the aircraft’s spine aft of
the cockpit, where the top invasion stripes were overpainted. (James Crow coll.)
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z 353. FS samodzielnie zestrzeli³ trzy Me 109 (co
da³o mu status podwójnego asa). Z kolei Lt. Clay-
ton Gross z 355. FS, jeden z przysz³ych asów jed-
nostki, ku swej wœciek³oœci sta³ siê celem poœcigu
dwóch czerwononosych Thunderboltów (naj-
prawdopodobniej z 56. FG). Jego posiekany kula-
mi P-51B z trudem dolecia³ do Anglii.

By³ to w sumie udany dzieñ dla pilotów 355.
FG, którzy do szybko rosn¹cej listy zwyciêstw
jednostki dodali kolejne dziesiêæ (w wiêkszoœci
Me 410), bez strat w³asnych. Faktycznie, II./ZG
26, któr¹ skierowano przeciwko amerykañskim
bombowcom atakuj¹cym fabrykê Focke-Wulfa
pod Poznaniem, po starciu z Mustangami eskorty
nie mog³a doliczyæ siê a¿ 12 swoich Me 410.

Tym razem to piloci 4. FG wrócili z pustymi rê-
kami. Kiedy przejêli os³onê wycofuj¹cych siê znad
Poznania bombowców, nie by³o ju¿ z kim walczyæ.

W po³owie maja 1944 roku tury bojowe w VIII
FC wyd³u¿ono z 200 do 300 godzin. Pocz¹tkowa

liczba 200 godzin by³a oparta na doœwiadczeniach
RAF-u, którego piloci myœliwscy zwykle wyko-
nywali krótkodystansowe loty bojowe na drug¹
stronê kana³u La Manche. Kiedy jednak loty
eskortowe VIII FC wyd³u¿y³y siê do ponad sze-
œciu godzin, uznano, ¿e piloci koñczyli swoje tury
zbyt szybko.

Œwiadomoœæ zbli¿aj¹cej siê inwazji zmusi³a
alianckie lotnictwo do zdwojonego wysi³ku. Nad-
rzêdnym celem tych operacji by³o wyczerpanie si³
Luftwaffe, tak by nie mog³a zagroziæ l¹duj¹cym
w Normandii wojskom Sprzymierzonych. 19 maja
1944 roku ponownie celem 8. AF by³y Berlin
i Brunszwik. Te dwa cele zwykle wywo³ywa³y
zdecydowan¹ reakcjê Luftwaffe. Tak by³o i tym
razem – do koñca dnia Amerykanie stracili nad
Rzesz¹ 28 bombowców i a¿ 19 myœliwców (w tym
11 Mustangów).

Z siedmiu zwyciêstw 4. FG blisko po³owa by³a
dzie³em Cpt. Howarda Hively z 334. FS, który

Cpt. Louis H. „Red Dog” Norley z 334.
FS (4. FG), na skrzydle jednego ze
swoich trzech P-51B, pod koniec
pierwszej tury bojowej. Podwójny as
(10,33 zestrzelenia, w tym dziewiêæ na
Mustangach). S³u¿y³ kolejno we
wszystkich trzech dywizjonach 4. FG.

Cpt. Louis H. “Red Dog” Norley, then
the pilot of 334th FS (4. FG), on the
wing of his P-51B at the end of his
first combat tour. A double ace (10.33
victories, including ten on Mustangs),
he successively served with all three
component squadrons of 4th FG. (via
Bruce Zigler)
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w rejonie Lubeka – Schwerin zestrzeli³ trzy Me
109. Kolejnym potrójnym zwyciêzc¹ tego dnia by³
Lt. Robert Foy z 363. FS (357. FG). Swoje trzy
Me 109 zestrzeli³ na pó³nocny zachód od Branden-
burga. Co ciekawe, by³y to jego pierwsze zwyciê-
stwa (do koñca wojny, w trakcie dwóch tur bojo-
wych, uzbiera³ ich 15).

W pobli¿u Rathenow, na zachód od Berlina,
godne uwagi zwyciêstwo odnios³a 359. FG – 10,5
zestrzeleñ, w tym dwa Lt. Raymond Wetmore
z 370. FS. Wetmore by³ jednym z czterech pilotów
Mustangów s³u¿¹cych nad zachodni¹ Europ¹, któ-
rzy do koñca wojny zebrali ponad 20 zwyciêstw
powietrznych. Dwa Me 109, które tego dnia ze-
strzeli³ w rejonie Stendal, da³y mu status asa. Lt.
John Oliphint z 369. FS odniós³ pojedyncze
zwyciêstwo – jedno z tych, które na d³ugo zostaj¹
w pamiêci. Strzelaj¹c do Me 109 z minimalnej odle-
g³oœci, omal nie staranowa³ swojego przeciwnika.
W istocie œmig³o jego Mustanga musnê³o lewe
skrzyd³o Messerschmitta, urywaj¹c lotkê. Kiedy
nagle znalaz³ siê tu¿ obok Messerschmitta, oddalo-
ny od niego o d³ugoœæ skrzyd³a, odruchowo spoj-
rza³ w stronê kokpitu. Wed³ug jego w³asnej relacji

„pilot by³ poharatany kulami. Umiera³. Próbowa³
jeszcze szalikiem opatrzyæ krwawi¹c¹ ranê po lewej
stronie klatki piersiowej, na wysokoœci ramienia.
Musia³ go tam trafiæ jeden z wystrzelonych przeze
mnie pó³calowych pocisków przeciwpancernych.
Poczu³ uderzenie mojego œmig³a w lew¹ koñcówkê
skrzyd³a i spojrza³ na mnie. Podczas gdy ja siedzia-
³em nieruchomo zbity z tropu, Niemiec œci¹gn¹³ pi-
lotkê z g³owy, spojrza³ mi prosto w oczy i zasaluto-
wa³. W odpowiedzi kiwn¹³em g³ow¹ i odbi³em
w bok, zostawiaj¹c go swojemu losowi”16.

19 maja 1944 roku okaza³ siê pechowy dla 355.
FG. Tego dnia grupê prowadzi³ Lt. Col. Edward
„Jonesy” Szaniawski, dowódca 357. FS. Ju¿ nad
kontynentem grupê zawrócono z kierunku na
Berlin i skierowano na pomoc bombowcom lec¹-
cym nad Brunszwik. Przedzieraj¹c siê przez gê-
ste chmury, 355. FG nie odnalaz³a bombowców
i zawróci³a. W drodze powrotnej Szaniawski po-
stanowi³ zaatakowaæ lotnisko w Diepholz. Tam
jego Mustang zosta³ trafiony przez Flak i parê ki-
lometrów dalej zmuszony do awaryjnego l¹dowa-
nia. Na swoje nieszczêœcie Szaniawski przyziemi³
na terenie poligonu Wehrmachtu. Kiedy tylko jego

Zbrojmistrz z 332. FG uk³ada taœmy amunicyjne w skrzydle jednego z Mustangów jednostki. W tle widoczny P-51B o nu-
merze bocznym „37” i imieniu Stinky II

A 332nd FG armourer loading ammunition belts into the wing of one of the unit’s Mustangs. The aircraft seen in the
background is P-51B coded “37” and named Stinky II. (NARA)
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P-51 zatrzyma³ siê, w œlad za pilotem ruszy³a
ob³awa z³o¿ona z dziesi¹tek niemieckich ¿o³nie-
rzy. Zgodnie z przyjêt¹ praktyk¹, pozostali piloci
zniszczyli Mustanga Szaniawskiego ogniem ka-
emów. W tym czasie Lt. Norman Fortier, dzia³a-
j¹c pod wp³ywem impulsu i nie zastanawiaj¹c siê
nad konsekwencjami swojego dzia³ania, wzi¹³ na
cel tyralierê niemieckich ¿o³nierzy. Jego akcja nie
pomog³a podpu³kownikowi Szaniawskiemu.
Wkrótce potem zosta³ schwytany i ciê¿ko potur-
bowany przez wœciek³ych Niemców.

Na 21 maja 1944 roku alianci zaplanowali zma-
sowany atak na system transportowy Rzeszy,
zw³aszcza sieæ kolejow¹. Ta operacja znana by³a
pod kryptonimem „Chattanooga” (od tytu³u po-
pularnej w tamtym czasie piosenki). Wziê³o w niej
udzia³ 617 startuj¹cych z Anglii amerykañskich
myœliwców. Ka¿da jednostka mia³a w przydzie-
lonym jej sektorze niszczyæ ogniem broni pok³a-
dowej wszystko, co piloci uznaliby za posiadaj¹-
ce jak¹kolwiek wartoœæ dla wysi³ku wojennego
przeciwnika. To zalecenie niektórzy piloci najwy-
raŸniej potraktowali zbyt dos³ownie. Dla przyk³a-
du, Lt. Edward Zellner z 328. FS (352. FG) po
powrocie zg³osi³... rozstrzelanie 25 wrogich krów.
Jak zawsze w przypadku zmasowanego ataku na
cele naziemne, straty wœród myœliwców by³y
znaczne – 27 samolotów, w tym 15 Mustangów.
Wœród tych, którzy nie powrócili znad Rzeszy 21
maja, by³ Lt. Col. Eugene Clark ze sztabu 352. FG.
Zestrzelony przez Flak, trafi³ do obozu jenieckie-
go. Lt. Arlen Baldridge z 359. FG, zestrzelony
w trakcie ataku na lotnisko w rejonie Wismar –
Rostock, nie mia³ tyle szczêœcia. Schwytany, zo-
sta³ pobity i jeszcze tego samego dnia zastrzelony
przez sier¿anta lokalnego oddzia³u policji.

22 maja 1944 roku celem wyprawy 8. AF by³a
Kilonia. Col. Blakeslee poprowadzi³ swoj¹ 4. FG
na wymiatanie przed g³ówn¹ formacj¹ bombow-
ców (ang. free lance target support sweep), ulubio-
ne zajêcie pilotów myœliwskich. Na po³udniowy
zachód od Kilonii 4. FG zwi¹za³a walk¹ grupê Me
109. Cpt. Nicholas „Cowboy” Megura, jeden
z czo³owych asów 334. FS, w³aœnie wsiad³ jedne-
mu na ogon, kiedy jego Mustang zosta³ znokau-
towany seri¹ wystrzelon¹ przez nurkuj¹cego P-38.
Nie bez powodu niektórzy twierdzili, ¿e piloci
dwukad³ubowych, dwusilnikowych Lightningów
uwa¿ali za wrogi ka¿dy jednosilnikowy myœli-
wiec, niezale¿nie od tego jak¹ armiê reprezento-
wa³! Megura zdo³a³ przelecieæ swoim postrzela-
nym Mustangiem nad Dani¹ i wyl¹dowaæ awa-
ryjnie w Szwecji. By³ internowany przez parê ty-
godni. Do Debden wróci³ 28 lipca 1944 roku, ale
nie wykonywa³ ju¿ lotów bojowych. Jego ostatecz-

ny wynik to 11,83 zestrzelenia. Ironi¹ losu, swoje
ostatnie zwyciêstwo w trakcie tego feralnego lotu
zdoby³ zespo³owo z pilotem P-38.

Po dniu nad Francj¹, 24 maja 1944 roku celem
8. AF by³ ponownie Berlin. I tym razem niektóre
jednostki nie natrafi³y na opór w powietrzu, pod-
czas gdy pozosta³e toczy³y walki z przewa¿aj¹cy-
mi si³ami. 339. FG zapisa³a na swoje konto 13
zestrzeleñ za cenê dwóch pilotów. Trzy z nich
(dwa Me 109 i FW 190) pokona³ nad Berlinem
Maj. Donald Larson, doœwiadczony pilot (by³
wczeœniej instruktorem P-40) i dowódca 505. FS.
W rejonie Hamburg – Lubeka 4. FG uderzy³a
z wysokoœci 11 000 metrów na du¿¹ grupê nie-
mieckich myœliwców. Z tej walki, która szybko
rozci¹gnê³a siê a¿ do samej ziemi, piloci Mustan-
gów wyszli z wynikiem 8:1. Dwa zwyciêstwa
odniós³ 2/Lt. Ralph „Kidd” Hofer z 334. FS, ¿ywa
legenda 4. FG. Chocia¿ wiek Hofera nie odbiega³
od œredniej (mia³ 23 lata), jego ch³opiêcy wygl¹d
i niewojskowe maniery (st¹d przydomek „Kidd”)
wyró¿nia³y go spoœród pilotów jednostki. W 4. FG
od czerwca 1943 roku, dopiero 1 maja 1944 roku
zosta³ awansowany do stopnia podporucznika
(w tym czasie przewa¿aj¹ca wiêkszoœæ pilotów
mia³a stopieñ co najmniej porucznika). Hofer mia³
naturê indywidualisty i czêsto od³¹cza³ od forma-
cji, czego zwykle nie tolerowa³ ¿aden dowódca.
Jednak nawet surowy i wymagaj¹cy Col. Blake-
slee musia³ przyznaæ, ¿e w nieustaj¹cym wyœcigu
o miano najskuteczniejszej jednostki VIII FC,
„Kidd” by³ bezcenny dla 4. FG. Dwa FW 190, któ-
re zestrzeli³ 24 maja na wschód od Hamburga,
podnios³y jego konto zwyciêstw do czternastu.

Chocia¿ Mustangi szybko wywalczy³y wyraŸn¹
przewagê nad Jagdwaffe, ich straty w wyniku
ataków na cele naziemne by³y zastraszaj¹ce, trzy
do czterech razy wy¿sze ni¿ w przypadku walk
z myœliwcami. 24 maja od ognia z ziemi jednego
ze swoich asów straci³a 352. FG. Lt. Carl Luksic
(pierwszy pilot Mustanga w VIII FC, który zdo-
by³ piêæ zestrzeleñ w jeden dzieñ), trafi³ do nie-
woli. Tego samego dnia Lt. Norman Fortier z 355.
FG by³ bezradnym œwiadkiem œmierci swojego
skrzyd³owego. Po tym, jak w trakcie walki gdzieœ
nad Rzesz¹ obaj oddzielili siê od reszty grupy,
Fortier postanowi³ poszukaæ na ziemi godnego
celu dla pozosta³ego im zapasu amunicji:

„Wytraciliœmy wysokoœæ opadaj¹c z du¿¹ prêd-
koœci¹ szerokimi krêgami, po czym skierowaliœmy
siê na zachód. Lec¹c na wysokoœci 600 metrów,
w odleg³oœci paru kilometrów na po³udnie od nas
dostrzeg³em poci¹g towarowy. Na tym etapie
wojny wszystkie œrodki transportu w Niemczech
by³y uznawane za cel wojskowy. [Herb] Fritts le-
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cia³ jakieœ 300 metrów za mn¹. Przelecia³em nisko
nad lokomotyw¹, ¿eby daæ maszyniœcie szansê na
ucieczkê i sprawdziæ, czy sk³ad jest broniony
przez Flak. Nastêpnie zawróci³em do ataku. Lo-
komotywa prawie zatrzyma³a siê. Podejrzewam,
¿e maszynista wskoczy³ do najbli¿szego rowu.
Z³apa³em w celownik kocio³ lokomotywy i naci-
sn¹³em spust na dr¹¿ku sterowym. Zobaczy³em
rozb³yski trafieñ moich pocisków przeciwpancer-
no-zapalaj¹cych rozbiegaj¹ce siê po œcianie kot³a.
W górê buchn¹³ potê¿ny gejzer pary. Odbi³em
ostro w lewo, ¿eby go wymin¹æ i popatrzeæ, jak
atakuje Fritts. W³aœnie nurkowa³ w stronê loko-
motywy, posy³aj¹c seriê za seri¹. Kiedy przelaty-
wa³ przez strumieñ pary, jego samolot jakby za-
chwia³ siê. Nagle uderzy³ w ziemiê tu¿ za loko-
motyw¹ i eksplodowa³ kul¹ ¿ó³to-pomarañczo-
wych p³omieni. Wiedzia³em, ¿e nie mia³ szans, by
wyjœæ z tego ¿ywy. Zrobi³em rundê wokó³ poci¹-
gu, rozgl¹daj¹c siê za ukrytymi stanowiskami
przeciwlotniczymi. Niczego nie znalaz³em. Herb
musia³ zderzyæ siê z fragmentem wybuchaj¹cego
kot³a kiedy przelatywa³ przez strumieñ pary. To
by³o jedyne wyt³umaczenie, jakie przychodzi³o mi
do g³owy.

By³em w szoku. Poczu³em siê nagle bardzo zmê-
czony. Wyczerpany lataniem, wojn¹. Mia³em ju¿
doœæ patrzenia, jak ludzie, którzy dopiero zaczynali
swoje ¿ycie, koñczyli je w ognistej eksplozji”.

Tego samego dnia, 24 maja 1944 roku, nad
Rzesz¹ pojawi³y siê równie¿ startuj¹ce z W³och
Mustangi 15. AF. Ich zadaniem by³a eskorta Libe-
ratorów bombarduj¹cych cele w Austrii: Wöllers-
dorf, Bad Vöslau, Graz i Münchendorf. Mustangi
stoczy³y zaciek³¹ bitwê w obronie bombowców.
Z tej okazji 52. FG zdoby³a swoje pierwsze zwy-
ciêstwa na P-51, od razu osiem, bez strat w³a-
snych. W 31. FG liczba zwyciêstw tego dnia siê-
gnê³a dziewiêciu, jednak za cenê dwóch pilotów.
Nie po raz pierwszy piloci Mustangów musieli
opêdzaæ siê przed atakami Lightningów.

W ci¹gu ostatnich dni maja 1944 roku bombow-
ce i towarzysz¹ce im myœliwce obu amerykañ-
skich strategicznych armii powietrznych codzien-
nie wi¹za³y walk¹ si³y Luftwaffe. 27 maja celem
nalotów 8. AF by³y m.in. stacje rozrz¹dowe w Lu-
dwigshafen, Mannheim i Karlsruhe, wa¿ne wêz³y
komunikacyjne w niemieckim systemie transpor-
towym. W trakcie jednej z tych wypraw, w rejo-
nie Strasburga, na progu III Rzeszy, dosz³o do
du¿ego starcia myœliwców obu stron. W walce
z grup¹ oszacowan¹ na 75-100 niemieckich samo-
lotów 357. FG odnios³a kolejne spektakularne
zwyciêstwo – 23,5 zestrzelenia przy czterech stra-
tach w³asnych. W tej potyczce bra³y równie¿

udzia³ dwa dywizjony z 352. FG, które bez strat
w³asnych zaliczy³y 12,5 zestrzelenia.

Tego samego dnia we W³oszech, stacjonuj¹ca
w Lesina 325. FG wykona³a swój pierwszy lot
bojowy na Mustangach – eskortê bombowców
nad po³udniow¹ Francjê. Tym samym 15. AF,
oprócz trzech grup Lightningów, dysponowa³a
ju¿ trzema grupami Mustangów. 325. FG, znana
jako „Checkertail Clan”, by³a ju¿ wtedy najsku-
teczniejsz¹ amerykañsk¹ jednostk¹ myœliwsk¹ na
tzw. Œródziemnomorskim Teatrze Dzia³añ (MTO).
Nale¿n¹ im s³awê zdoby³a lataj¹c na Warhawkach,
a nastêpnie Thunderboltach. Wszystkie kolejne
samoloty grupy (P-40, P-47 i P-51) by³y w czêœci
ogonowej zdobione charakterystyczn¹, ¿ó³to-
czarn¹ szachownic¹.

28 maja ponad 1300 bombowców 8. AF atako-
wa³o m.in. Dessau, Zwickau, Leipzig, Frankfurt,
Magdeburg, Lützkendorf i Merseburg. Chocia¿
Amerykanie utracili tego dnia 32 bombowce, stra-
ty Luftwaffe by³y równie ciê¿kie. Tym razem to
„najemne” Mustangi 9. AF, wykonuj¹c jedn¹ ze
swoich ostatnich misji na u¿ytek 8. AF, wiod³y
prym wœród jednostek eskorty. 354. FG towarzy-
szy³a bombowcom zmierzaj¹cym nad Magdeburg.
W starciu z formacj¹ oko³o 60 Me 109 i FW 190,
grupa zebra³a 17,5 zwyciêstwa. Trzy z nich (dwa
Me 109 i FW 190, rejon Neuhaldensleben) zestrze-
li³ Cpt. Wallace Emmer z 353. FS. Cen¹ za to
zwyciêstwo by³a strata dwóch pilotów, w tym Lt.
Dona McDowella, jednego z asów 353. FS (8,5
zestrzelenia), którego status pozosta³: „zaginiony
w akcji”. Równie¿ nie wyró¿niaj¹ca siê do tej pory
363. FG odnios³a tego dnia spory sukces – 11 ze-
strzeleñ, efekt potyczki z Luftwaffe toczonej po-
miêdzy Gardelegen i Wittenburgiem. Jeden
z trzech pilotów, których straci³a 363. FG, zgin¹³
w zderzeniu z Thunderboltem z 78. FG.

29 maja celem nalotów 8. AF by³a ponownie
rafineria w Policach oraz Tutow, Lipsk, Cottbus,
¯ary i Poznañ. Tym razem to 361. FG znalaz³a siê
w odpowiednim miejscu o w³aœciwej porze. Jej
Mustangi przejê³y os³onê bombowców na po³u-
dniowy wschód od Berlina i ruszy³y razem z nimi
w kierunku Cottbus. Grupa wystawi³a do tego
lotu 41 swoich P-51B, jednak ju¿ w drodze nad
cel z tej liczby z powodu ró¿nych usterek uby³o
a¿ siedem. 21-letni Lt. Dale Spencer z 376. FS
wykonywa³ w³aœnie swój ósmy lot bojowy. Przed
dotarciem nad Cottbus zosta³ odes³any przez do-
wódcê swojej sekcji jako os³ona jednego z zawra-
caj¹cych P-51. Lec¹c tras¹ bombowców, na
wschód od Schwerin, Spencer natkn¹³ siê na po-
jedynczy, pozbawiony os³ony box Lataj¹cych For-
tec z 401. BG. W tej samej chwili dostrzeg³ osiem
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uzbrojonych w rakiety Messerschmittów 410
(z ZG 26), które w³aœnie przymierza³y siê do ata-
ku na bombowce. W ci¹gu pó³ minuty, na oczach
za³óg Fortec, Spencer zestrzeli³ cztery Me 410.
By³y to jego pierwsze zwyciêstwa! Za ten wyczyn
otrzyma³ Zaszczytny Krzy¿ Lotniczy (DFC). W su-
mie tego dnia 361. FG uzyska³a potwierdzenie 12
zestrzeleñ.

W tym samym czasie 359. FG eskortowa³a B-24
nad Police, gdzie równie¿ napotka³a na zdecydo-
wany opór ze strony Luftwaffe. Grupa straci³a
dwóch pilotów, ale wywalczy³a 12 zwyciêstw.
Du¿o szczêœcia mia³ Cpt. Robert „Posty” Booth
z 369. FS, jeden z czo³owych asów grupy (osiem
zestrzeleñ). Kiedy wystrzelona przez niego z nie-
wielkiej odleg³oœci seria trafi³a w Focke-Wulfa 190,
oderwane kawa³ki blachy uderzy³y w jego Mu-
stanga, zostawiaj¹c po sobie kilka wgnieceñ i siat-
kê pêkniêæ na pancernej szybie wiatrochronu.

Na tym etapie wojny nawet tak dalekie wy-
prawy, jak ta z 29 maja 1944 roku nie gwaranto-
wa³y pilotom Mustangów kontaktu z nieprzyja-

cielem. 355. FG przejê³a eskortê przydzielonych
im B-17 przed Poznaniem, po czym odprowadzi-
³a je nad cel i z powrotem. Luftwaffe nie pojawi³a
siê. 4. FG, eskortuj¹ca wracaj¹ce znad Poznania
Lataj¹ce Fortece, odnotowa³a piêæ zestrzeleñ, doœæ
skromny wynik jak na tê jednostkê. Szukaj¹c ja-
kiegoœ celu dla swoich kaemów, 2/Lt Ralph Ho-
fer i Lt. Frank Speer zapuœcili siê w pobli¿e Star-
gardu. Tam zaatakowali lotnisko, niszcz¹c na zie-
mi siedem He 177, zanim Speer zosta³ zestrzelo-
ny przez Flak. Wziêty do niewoli, Speer trzykrot-
nie próbowa³ ucieczki z obozów jenieckich, za
trzecim razem skutecznie.

Tymczasem na po³udniu Europy, 29 maja 1944
roku ponad 800 ciê¿kich bombowców wyprawi³o
siê nad Jugos³awiê i Austriê, gdzie celem by³ re-
jon Wöllersdorf i Wiener Neustadt. Naloty 15. AF
na Austriê zawsze spotyka³y siê ze zdecydowan¹
reakcj¹ niemieckich myœliwców. Tego dnia atak
Amerykanów odpiera³a m.in. wiêksza czêœæ pu³-
ku JG 27 (bez II. Gruppe) oraz I./JG 302. Zadanie
ich zneutralizowania wziêli na siebie piloci Mu-

Obs³uga naziemna jednego z Mustangów 332. FG podwiesza pod skrzyd³o odrzucany zbiornik na 75 galonów paliwa. Od
lewej do prawej: T/Sgt. Charles K. Haynes, S/Sgt. James A. Sheppard i M/Sgt. Frank Bradley.

Ground crew shackling up a 75-gallon drop tank under the wing of a 332nd FG’s Mustang. Od lewej: T/Sgt. Charles K.
Haynes, S/Sgt. James A. Sheppard and M/Sgt. Frank Bradley. (NARA)
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stangów z 31. i 52. FG. Przy tej okazji 2/Lt. Ro-
bert Goebel z 308. FS i przysz³y podwójny as 31.
FG, w okolicy Wöllersdorf wywalczy³ swoje
pierwsze zwyciêstwo:

„29 maja znowu zosta³em wybrany na dowód-
cê sekcji, ale tym razem ten zaszczyt budzi³ we
mnie mieszane uczucia. Po pierwsze, mia³em pro-
wadziæ sekcj¹ niebiesk¹, co oznacza³o, ¿e bêdê
mia³ na g³owie a¿ osiem samolotów: oprócz mojej
w³asnej równie¿ sekcjê zielon¹. Po drugie, naszym
celem by³o lotnisko w Wöllersdorf, 35 kilometrów
na zachód od Wiednia. Jako ¿e mieliœmy przela-
tywaæ nad Wiener Neustadt, gdzie znajdowa³y siê
zak³ady Messerschmitta, by³em pewny, ¿e Niem-
cy nam nie odpuszcz¹.

Kiedy lecia³o siê w roli skrzyd³owego, okazja
do odniesienia zwyciêstwa by³a praktycznie
¿adna. Nawet prowadz¹cy drugiej pary w sekcji
mia³ niewielkie szanse na zestrzelenie. Jednak
jako prowadz¹cy sekcji niebieskiej, to ja decydo-
wa³em, kiedy, kogo i jak bêdziemy atakowaæ.
Trzymanie siê blisko bombowców byæ mo¿e pod-
nosi³o morale ich za³óg, jednak nam bardzo wi¹-
za³o rêce. Najchêtniej lataliœmy na wymiatanie
nad celem, sami szukaj¹c zaczepki.

Tym razem nie musieliœmy d³ugo szukaæ. Z pó³-
nocy, od strony Wiednia, zbli¿a³a siê do nas szyb-
ko chmara ma³ych, czarnych punktów. Natych-
miast zmieni³em kurs, by zaj¹æ pozycjê do ataku.
Odrzuciliœmy zapasowe zbiorniki. Mój oddech sta³
siê szybszy. Odbezpieczy³em kaemy. Ustawi³em
mieszankê paliwow¹ na auto-rich. Zwiêkszy³em
obroty i ciœnienie do³adowania silnika. Rwaliœmy
do góry, próbuj¹c uzyskaæ przewagê wysokoœci.
Nagle, na pu³apie 8500 metrów, obie formacje
wpad³y na siebie. Myœliwce obu stron skoczy³y na
siebie jak dzikie bestie i rozpêta³a siê bitwa.

Tamci nie próbowali niczego markowaæ, prze-
mkn¹æ obok, ¿eby dobraæ siê do bombowców le-
c¹cych poni¿ej i parê kilometrów za nami. Nie-
mieccy piloci byli wyj¹tkowo agresywni – stawili
siê, ¿eby walczyæ, tak jak my. To by³a najwœcie-
klejsza rozróba na niebie, w jakiej kiedykolwiek
bra³em udzia³. Myœliwce wymiesza³y siê z sob¹,
nieustannie atakuj¹c i robi¹c uniki. Wra¿enie cha-
osu potêgowa³o natê¿enie komunikacji radiowej,
wykrzyczane ostrze¿enia, wskazówki, proœby
o pomoc. Mój Mustang gna³ na maksymalnych
obrotach. Lew¹ rêk¹ dociska³em do oporu dŸwi-
gniê przepustnicy, praw¹ œci¹ga³em na siebie dr¹-

S/Sgt. Alfred D. Norris, szef obs³ugi naziemnej, zamyka owiewkê Mustanga Cpt. Williama T. Mattisona z 332. FG

Crew chief S/Sgt. Alfred D. Norris of 332nd FG helps his pilot, Cpt. William T. Mattison, to get ready for a mission. (NARA)
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¿ek. Si³a odœrodkowa wgniata³a mnie w fotel. Wy-
prowadzaj¹c samolot na prost¹, w odleg³oœci oko-
³o 700-800 metrów przed sob¹ dojrza³em dwa Me
109. Natychmiast rzuci³em maszynê w ciasny
zwrot, skracaj¹c dziel¹cy nas dystans. Jeden
z nich, który wygl¹da³ na skrzyd³owego, odsta-
wa³ z ty³u. NajwyraŸniej nie móg³ nad¹¿yæ za
swoim prowadz¹cym. Na tego ostrzy³em sobie
zêby. Pomimo serii dzikich akrobacji, które mu-
sia³em wykonaæ w trakcie poœcigu, stale zbli¿a-
³em siê do niego. Nagle prowadz¹cy niemieckiej
pary gwa³townie zmieni³ kierunek lotu. Jego
skrzyd³owy pogubi³ siê i polecia³ w inn¹ stronê.
Fatalny b³¹d. Oceni³em dziel¹cy nas dystans na
nieco ponad 300 metrów. Otworzy³em ogieñ, od-
k³adaj¹c 30° poprawki. Mierzy³em w punkt przed
nim, na linii jego lotu. Jego sylwetka by³a ledwo
widoczna pomiêdzy krêgiem celownika a os³on¹
silnika. Z satysfakcj¹ zobaczy³em rozb³yski ude-
rzeñ pocisków o kad³ub Messerschmitta. W po-

wietrze wystrzeli³a owiewka, a za ni¹ z kokpitu
wypad³a ludzka postaæ”.

Tego dnia 31. FG zebra³a a¿ 18 potwierdzonych
zwyciêstw. Maj. Samuel Brown, jeden z asów jed-
nostki i dowódca 309. FS, na zachód od Wöllers-
dorf zestrzeli³ dwa Me 110 i jednego Me 109.
W drodze powrotnej, ju¿ po przeleceniu linii fron-
tu, by³ zmuszony do skoku ze spadochronem,
kiedy jego postrzelany Mustang zapali³ siê. W tej
samej okolicy co Brown, Maj. William Dorris
z 308. FS, by³y pilot A-36 Apache, zestrzeli³ kolej-
ne trio (same Me 109) – swoje pierwsze zwyciê-
stwa. 13 zwyciêstw przypad³o w udziale pilotom
52. FG, ale z lotu nie powróci³o dwóch pilotów
jednostki. Jednym z nich by³ Lt. Henry Woods
z 5. FS, który w rejonie Altenmarkt wypatrzy³ le-
c¹cego nisko nad ziemi¹ Heinkla He 111. W trak-
cie ataku na bombowiec Ÿle oceni³ odleg³oœæ i zde-
rzy³ siê z nim, urywaj¹c prawe skrzyd³o swojego
Mustanga. Oba samoloty runê³y na ziemiê.

Cpt. Albert Schlegel z 335. FS, kolejny as 4. FG, w kokpicie swojego P-51B-10-NA (n/s 42-106464) o kodzie bocznym „WD-
O”. Po powrocie do 4. FG na drug¹ turê operacyjn¹, w sierpniu 1944 roku, obj¹³ stanowisko oficera operacyjnego 335. FS.
Mia³ na swoim koncie 8,5 zwyciêstw powietrznych (w tym 7,5 na Mustangach). Zgin¹³ 28 sierpnia 1944 roku w rejonie
Strasburga, zestrzelony przez Flak w czasie ataku na cele naziemne.

Cpt. Albert Schlegel of 335th FS, another ace of 4th FG, in the cockpit of his P-51B-10-NA (s/n 42-106464) coded “WD-O”,
seen here during his first combat tour. In August 1944 he returned to 4th FG for his second tour as the 355th FS operations
officer. On 28th August 1944 he was shot down by Flak and killed in Strasbourg area while strafing ground targets. His
final score was 8.5 aerial victories (including 7.5 on Mustangs). (via Bruce Zigler)
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P-51B-7-NA (n/s 43-6713) z 382. FS (363. FG) ze sk³adu taktycznej 9. AF, o kodzie bocznym „C3-V” i imieniu Marion, na
którym lata³ Lt. Charles H. Shiff. Zdjêcie wykonano pod koniec sierpnia 1944 roku, na lotnisku polowym A-9 w pobli¿u
Azeville w Normandii.

P-51B-7-NA (n/s 43-6713) of 382nd FS (363rd FG) of the tactical Ninth AF, coded “C3-V” and named Marion, flown by Lt.
Charles H. Shiff. The photo was taken in late August 1944, at the A-9 forward landing ground at Azeville, Normandy.
(James Crow coll.)
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AF uderzy³o jednoczeœnie w szeœciu kierunkach,
bombarduj¹c cele przemys³owe w Rzeszy, jak
równie¿ niemieckie zaplecze logistyczne na tere-
nie okupowanej Francji i Belgii. By³a to ostatnia
wielka wyprawa amerykañskich si³ strategicznych
przeciwko III Rzeszy przed rozpoczêciem inwazji
na Francjê. Tym razem na celowniku 8. AF znala-
z³y siê m.in. Dessau, Halberstadt, Oschersleben,
Oldenburg, Rotenburg i Zwischenahn. 357. FG
zdziesi¹tkowa³a szeregi Luftwaffe w stylu, który
z czasem sta³ siê wizytówk¹ tej doborowej jed-
nostki – 18 zwyciêstw przy dwóch stratach w³a-
snych. Trzy Me 109, pokonane w rejonie Bernbur-
ga, trafi³y na listê zestrzeleñ Cpt. Roberta Beckera
z 362. FS, czyni¹c go kolejnym asem 357. FG.

Z tego lotu nie powróci³ Cpt. Fletcher Adams
z 362. FG, jeden z asów 357. FG (który wszystkie
swoje dziewiêæ zwyciêstw zdoby³ na Mustan-
gach). W drodze powrotnej, w rejonie Bernburga,

jego sekcja zosta³a zaatakowana z zaskoczenia
przez kilka Me 109. Cpt. Adams wyskoczy³ ze
spadochronem. Zosta³ schwytany i jeszcze tego
samego dnia zamordowany przez dowódcê miej-
scowego oddzia³u paramilitarnego (oprawcê po
wojnie odnaleziono, os¹dzono i skazano na karê
œmierci; karê zamieniono na 25 lat wiêzienia). 4. FG
straci³a jednego ze swoich czo³owych asów. W po-
bli¿u Wittenburga Cpt. Willard Millikan i Lt. Sam
Young z 336. FS dostali siê pod gwa³towny ogieñ
przeciwlotniczy z pobliskiego lotniska. Wykonuj¹c
unik, Young staranowa³ Mustanga Millikana, obci-
naj¹c œmig³em jego ogon. Obaj wyskoczyli ze spa-
dochronem i dostali siê do niewoli. „Millie” Milli-
kan mia³ wówczas na koncie 13 zestrzeleñ. Kolej-
ny dobry dzieñ odnotowa³a 352. FG, która walczy-
³a w rejonie Halberstadt – Magdeburg, zapisuj¹c
na swoje konto 14,5 zwyciêstwa.

Pod koniec maja 1944 roku, wraz z przybyciem
do Anglii wyposa¿onej w Lightningi 479. FG, si³y
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P-51C-10-NT (n/s 43-25050) o kodzie bocznym „D7-H”, z 503. FS (339. FG), na którym lata³ Lt. Esteban A. Terrats; Fowlmere,
Anglia. Terrats zgin¹³ 2 marca 1945 roku lec¹c na tym samolocie

P-51C-10-NT (s/n 43-25050) coded „D7-H”, of 503th FS (339th FG), flown by Lt. Esteban A. Terrats; Fowlmere, UK. Lt. Terrats
was killed on 2nd March 1945 while flying this aircraft. (USAF)
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VIII Fighter Command osi¹gnê³y zak³adan¹ iloœæ
15 grup myœliwskich (cztery lataj¹ce na P-38, czte-
ry na P-47 i siedem na P-51; z czasem wszystkie
oprócz jednej przezbroi³y siê na Mustangi).

W pierwszych dniach czerwca Mustangi wy-
konywa³y misje nad Francj¹. Po rozpoczêciu in-
wazji 6 czerwca 1944 roku ca³y potencja³ 8. AF
skierowano do wsparcia wojsk l¹dowych. Mu-
stangi 354. i 363. FG powróci³y na sta³e pod kon-
trolê operacyjn¹ swojej macierzystej 9. AF, prze-
nosz¹c siê na lotniska polowe we Francji. W po-
³owie czerwca, kiedy sytuacjê na przyczó³kach
w Normandii uznano za stabiln¹, ciê¿kie bom-
bowce 8. AF i ich eskorta podjê³y na nowo po-
wietrzn¹ ofensywê strategiczn¹ przeciwko III
Rzeszy.

Tymczasem we W³oszech, 2 czerwca 1944 roku
Mustangi 325. FG towarzyszy³y bombowcom do
Rosji, w trakcie pierwszego z serii tzw. lotów
wahad³owych w ramach operacji „Frantic”. Mie-
si¹c póŸniej na Mustangi przezbroi³a siê równie¿
stacjonuj¹ca w Ramitelli 332. FG. S³ynna jednost-

ka czarnoskórych pilotów, znana jako „Tuskegee
Airmen”, do tej pory lata³a na P-40 i (przez krótki
okres czasu) na P-47. Swoj¹ pierwsz¹ misjê eskor-
tow¹ na Mustangach 332. FG wykona³a 4 lipca
1944 roku. Z powodu malowanych na czerwono
ogonów swoich samolotów, jednostka by³a rów-
nie¿ znana pod przydomkiem „Red Tails”. We
W³oszech stacjonowa³y wiêc ju¿ cztery grupy
myœliwskie 15. AF lataj¹ce na Mustangach: 31.,
52., 325. i 332. FG.

Na prze³omie czerwca i lipca 1944 roku do jed-
nostek myœliwskich 8. AF, a nastêpnie 15. AF,
dotar³y pierwsze egzemplarze Mustangów w wer-
sji D, wyposa¿one m.in. w mocniejszy silnik, szeœæ
kaemów i „kroplow¹”, odsuwan¹ do ty³u owiew-
kê. Chocia¿ starsze P-51B/C by³y w u¿yciu
w wiêkszych iloœciach jeszcze do jesieni 1944
roku, do koñca lipca praktycznie wszystkie jed-
nostki VIII FC mia³y ju¿ na swoim wyposa¿eniu
nowy wariant P-51. Jego s³u¿ba w 8. i 15. AF w ro-
li myœliwca eskortowego dalekiego zasiêgu to te-
mat na osobn¹ ksi¹¿kê.
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1 Wszystkie wypowiedzi J. Goodsona pochodz¹ z jego ksi¹¿ki Tumult
In The Clouds.

2 Chocia¿ w powojennej literaturze tematu zwykle stosuje siê ozna-
czenia Bf 109 i Bf 110 (od Bayerische Flugzeugwerke), w amerykañ-
skich relacjach i dokumentach z okresu II wojny œwiatowej u¿ywa
siê niemal wy³¹cznie oznaczenia Me 109 i Me 110 (od Messersch-
mitt). Z tego powodu oznaczenia Me 109 i Me 110 s¹ u¿ywane w ca-
³ym tekœcie ksi¹¿ki.

3 Cytat za: E. Hammel, Aces In Combat, The American Aces Speak, vol. 5.
4 61 mm Hg (s³upa rtêci) = 2,04 atm (atmosfery fizycznej), a 67 cali

Hg = 2,24 atm.
5 Wszystkie wypowiedzi by R. Goebela pochodz¹ z jego ksi¹¿ki Mu-

stang Ace.
6 Wszystkie wypowiedzi C. Andersona pochodz¹ z jego ksi¹¿ki To

Fly and Fight – Memoirs of a Triple Ace.

7 Cytat za: E. Hammel, Aces Against Germany – The American Aces
Speak, vol. II.

8 Wszystkie wypowiedzi N. Fortiera pochodz¹ z jego ksi¹¿ki An Ace
of The Eighth.

9 Wszystkie wypowiedzi R. Turnera pochodz¹ z jego ksi¹¿ki Mustang Pilot.
10 Cytat za: E. Hammel, Aces Against Germany – The American Aces

Speak, vol. II.
11 Cytat za E. Hammel, Aces Against Germany – The American Aces

Speak, vol. II.
12 Cytat za: D.C. Kucera, In A Now Forgotten Sky – The 31st Fighter

Group in WW2.
13 W swojej ksi¹¿ce Richard Turner datuje to wydarzenie na 12 kwiet-

nia, ale niemal na pewno by³o to dzieñ póŸniej.
14 G. Loving, Woodbine Red Leader.
15 Za: E. Hammel, Aces In Combat, The American Aces Speak, vol. 5.
16 Cytat za: J.H. Smith, 359th Fighter Group.
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503 D7
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328 PE
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Amerykañskie grupy myœliwskie Mustangów u¿ywane jako
jednostki eskortowe dalekiego zasiêgu nad Europ¹
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